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Beslut
Néamnden beslutar att delvis godkénna forvaltningens svar pé
remissen och dessutom anfora foljande:

Det dr vildigt gladjande att Stockholm dntligen far en ny cykelplan.
Flera bra satsningar i Vésterort finns med 1 programmet och dessa
behover detaljutformas i samarbete med lokalsamhaéllet. I
sammanhanget vill vi nimna att Bromma é&r relativt kuperat och
ménga backar avskracker cyklister. Det dr darfor onskvirt om
cykelbanor planeras i ungefdar samma hojdplan och att langa och
branta backar undviks.

Det bor ménga édldre i Bromma och méanga ar oroliga for att bli
pakorda av cyklister som kor fort. Tydliga planer for att forbattra
tryggheten for gdende behover tas fram. Cykel och andra tvahjuliga
fordon ar ett eget trafikslag som naturligt haller hogre hastigheter dn
folk som gér. Det dr darfor viktigt att separera cykelstrak ifrén
gangstrak. Cykel- och gangplanerna for Stockholm behdver alltsd
hénga ihop redan fran borjan for att skapa bista mojliga
tillgédnglighet och trygghet for bade cyklister och gangtrafikanter.

Vi vill ocksa pétala behovet av att ytterligare forbéttra de tva
primira cykelstrdken Brommaplan-Tranebergsbron och Alvik-Stora
Essingen. Aven om det finns cykelbanor &r det tidvis hog belastning
och trangt ldngs dessa striackor. De atgdrder som nu ir pd ging for
att atgirda strackan utanfor Méleributiken 1 Alvik dr mycket
vilkomna.

Den gronbld majoriteten i Bromma stadsdelsnimnd dr ména om att
vi forbattrar vara skolvégar, sé att de blir sikra och trygga.
Foréldrar ska vaga sldppa ivdg sina barn till skolan pa cykel, utan
att vara radda for att de ska réka ut for olyckor. Cykeltrafiken bidrar
ocksa till en bittre hélsa och barnen behdver rora pd sig. Det dr
darfor onskvért att planen dven omfattar konkreta atgérder for att
gora skolvigarna sdkrare. Sddana dtgirder bor arbetas fram 1
samarbete med skolorna och fordldraféreningar och barnen sjéilva.
Det finns flera skolor i Bromma som skulle behéva fa en battre
trafiksékerhet.
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Sammanfattning av arendet

Trafikkontoret har upprittat ett utkast till Cykelplan for Stockholm
2021 vilken ska ersétta den tidigare Cykelplan Stockholm 2012.
Cykelplanens inriktning #r fortfarande aktuell. Oversynen har syftat
till att uppdatera planen genom ett bredare grepp om cykling med
fokus pa en mognare cykelstad for alla. Det har bland annat
tillkommit tydligare planeringsinriktningar och malen har
utvecklats. Ett antal atgdrdsomraden anger hur planen ska
genomforas och malen nés.

Det finns manga fordelar med att satsa pé att underlétta for cykling
bade for samhéllet och for den enskilde stockholmaren:

Cykeln ar enkel och pélitlig

Cykling dr ekonomiskt hallbart och kostnadseffektivt

Cykeln ér ett tyst och fossilfritt transportmedel

Okad cykling frimjar en bittre folkhilsa

Cykling bidrar till ett attraktivt stadsliv

Cykling bidrar till yteffektivitet och dr ett kapacitetsstarkt fairdmedel

Forslag till beslut
Johan Paccamonti m.fl. (M), Hanna Wistrand (L), Karl Persson
(MP) och Adam Rosberg (C) ldmnade ett forslag till beslut.

Forslag till beslut
Johan Heinonen m.fl. (S) lamnade ett forslag till beslut.

Forslag till beslut
Lillemor Samuelsson m.fl. (V) yrkade bifall till forvaltningens
forslag.

Forslag till beslut
Aders Edin (SD) lamnade ett forslag till beslut.

Beslutsging

Ordforanden stéllde forslagen mot varandra och konstaterade att
ndmnden stillde sig bakom forslaget fran (M), (L), (MP) och (C).
(se beslut ovan).

Reservation
Johan Heinonen m.fl. (S) reserverade sig till formén for eget forslag
till beslut.
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"For att Stockholm ska bli en hallbar stad kravs det att vi allt mer
transporterar oss pa andra sétt &n med bil. Privatbilismen méste
minska och fler ska kunna vélja kollektivtrafik, cykel och gang. Det
kraver fordndringar av stadsrummet med fler, bittre och sikrare
cykelbanor och gangmiljéer. Med minskad bilism och trangsel blir
det ocksa tryggare och trevligare att cykla och gé.

Att cyklandet okar ar bra for var stad. Det &r bra for klimatet och
det 6ppnar for nya mojligheter att planera staden utifrdn annat &n
biltrafiken. Men Stockholm é&r fortfarande i méngt och mycket en
stad dér biltrafiken sétter agendan. Att staden dr planerad for
biltrafik innebér utmaningar. De utmaningarna fir dock inte hindra
utvecklingen till en stad som moéter stockholmarnas efterfragan pa
fler, béttre och tryggare cykelbanor. Stockholm behdver géra mer
for att pa riktigt bli en cykelstad.

Cyklandet har 6kat under ldngre tid, men sedan pandemin brot ut
har utvecklingen gétt dnnu snabbare. Pa 15 ér har antalet
cykelpassager vid innerstaden mer dn fordubblats. Manga
stockholmare véljer cykeln fore tringseln i kollektivtrafiken samt
fore bilkderna och de hoga parkeringsavgifterna. Ménga har dven
borjat ersdtta promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Konsekvensen har blivit trangsel 1 cykelbanorna, ldnga cykelkoer
vid korsningar och fler olyckor.

Pandemin har haft stor padverkan pa resvanorna. Fler arbetar
hemifrén och farre anger att de reser med kollektivtrafik. Av de
arbetsresor som faktiskt skett dr cykelandelen néstan 25 procent. 19
procent gar eller cyklar oftare till arbetet eller skolan med anledning
av pandemin. Detta dr sannolikt inget nytt normalldge, men det
visar att manga stockholmare har potential att 4ndra sina resvanor.
Aven om andelen cyklande sikerligen kommer att minska nagot
efter pandemin sé tyder mycket pa att den ldngsiktiga trenden med
okad cykling kommer att fortsétta. Hemarbetet kommer sannolikt
att minska ndr samhaéllet atergér till ett nytt normalldge, men
samtidigt kommer ménga att arbeta mer hemifrdn jaimfort med fore
pandemin. Arbetsgivare dr idag mer villigt instéllda till hemarbete
ndgra dagar 1 veckan. En del som fétt in en ny rutin med att cykla
till arbetet kommer att fortsitta cykla.

Socialdemokraternas motion 1 kommunfullméktige fran ar 2020
handlar om att staden behdver hoja ambitionerna. Vi anser att
forslaget till ny cykelplan ér ett steg 1 rétt riktning. Den ar i stora
delar en mycket intressant kunskapssammanstéllning. Forslaget
saknar dock flera viktiga ambitionshdjningar och konkreta atgarder.

Inventera och bygg om riskfyllda platser
Okad triangsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och en storre
mangfald av fordon i cykelbanan innebér 6kat antal olyckor. |
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forslaget till cykelplan kan vi ldsa att néjdheten med
trafiksdkerheten for gaende och cyklister har minskat och var ar
2020 nere pa endast 31 procent. Den upplevda bristen pa
trafiksékerhet dr ocksa ett hinder for manga att borja cykla.

Staden behover dérfor gora trafiksdkerhetsanalyser for att
identifiera riskfyllda platser och atgirda dessa. En av de viktigaste
atgdrderna for att skapa trygga och trafiksdkra miljoer ar
trafikseparering av cykelbanor. Atgirder kan handla om alltifrdn
rodmarkeringar i marken och fler cykeltrafikljus till att omvandla
ytor for gatuparkering till trafikseparerade cykelbanor.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att cykla i
Stockholm. Till grund for arbetet finns en kommunikationsplan som
utgar frn cykelplanen fran &r 2012. Vi menar att ambitionerna
behover hojas och arbetet skalas upp.

I stadens samtliga skolor behdver grundliggande fragor som
trafiksdkerhet vara en del, men dven séddant som att faktiskt ldra sig
att cykla. Samtliga skolor behover déarfor 6va cykling med eleverna
och for dessa tillfdllen ha cyklar att 14na ut till de elever som inte
har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som giller i trafiken behover
utvecklas. Ett forslag dr att infora en digital fragelada dar
stockholmarna har mgjlighet att bade stilla egna fragor och lisa
svar pa vanliga fragor. Det kan handla om vem som har
vajningsplikt vid de olika 6vergéngsstillen som anvénds over
cykelbanorna, vid breda rdnder och smala rander. Det kan handla
om vad som géller nér cykelbanan saknar stopplinje vid
overgangsstille, men biltrafiken har trafikljus. Det kan handla om
huruvida cyklister far cykla 6ver 6vergingsstillen och om det dr
forbjudet att cykla i bada riktningarna pa cykelbanor med markering
1 marken. Det kan handla om vilken effekt det far att anvdnda hjdlm
om man ramlar. Det kan handla om vilka mopeder som ér tillatna i
cykelbanorna.

Aven mopeder blir alltmer vanligt forekommande i cykelbanorna.
Anledningen dr fradmst att det blivit allt vanligare med mopedbud.
Staden bor darfor inleda en dialog med aktuella budféretag om att
de har ett ansvar for att informera sina bud om vilka regler som
géller. Det kan handla om vilka mopeder som ér tilldtna att kora,
vart man ska kora dem och vilka trafikregler som géller.

Slutligen bor staden initiera en sérskild informationskampanj som
har fokus just pd de oskyddade trafikanternas situation 1
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av storre hinsyn till varandra for samtliga trafikslag,
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anvandning av cykelhjdlm for minskning av allvarliga skador hos
cyklister och inte minst en allméin information om faktiska risker for
liv och hilsa som finns for trafikanter i en storstad som Stockholm.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Stadens trafikmiljo har fatt ett nytt vanligt férekommande
transportslag, namligen elsparkcyklar. Nar nya transportslag slar
igenom behovs information om hur dessa ska hanteras i trafikmiljon
for att samspelet ska fungera bra. Det kan handla om hur de ska
framforas pé ett sdkert sitt, exempelvis om de far kdras pa trottoarer
och hur man bor signalera infor en sving. Det kan ocksd handla om
hur de ska parkeras.

Alltfler stockholmare och turister har borjat ersdtta promenaden
med det nya trafikslaget elsparkcyklar. Okningen har skett under
flera &r och var ar 2019 uppe i 13 procent av cyklarna. Sommaren ar
2021 néddes toppnoteringen 23 000 elsparkcyklar. I forslaget till
cykelplan beskrivs att det initialt funnits problem med oldmplig
parkering av elsparkcyklar (sida 27). Problemen har dock inte
endast varit "initiala”. Under sommaren 2021 har problemen med
olamplig parkering av elsparkcyklar funnits kvar och forvarrats.

Det ér inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller
slangda i cykelbanorna. Ett nytt fenomen har noterats i
olycksstatistiken, nimligen singelolyckor dér cyklister skadats pé
grund av elsparkcyklar som ldmnats i cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om elsparkcyklarna i forslaget
till cykelplan. Det &r viktigt att ytterligare atgirder provas ifall det
visar sig att vidtagna dtgérder inte fungerar tillrackligt bra. Ett tak
maste inforas for hur ménga elspakcyklar som ska fa finnas 1
Stockholm. En annan atgérd ar att ater prova fragan om tillstdnd for
varje uppstéllningsplats. Ytterligare en dtgérd &r att inte tillata
uthyrning av friflytande fordon i hela eller delar av staden, utan
endast uthyrning av fordon med fasta platser for bdde uthyrning och
aterlamning av fordonen, som i Képenhamns centrala delar.

Vi noterar ocksé att bildsittningen av elsparkcyklar i cykelplanen
inte ar trovérdig. I forslaget till plan finns en bild fran det
misslyckade forsoket med utmarkerade parkeringar for
elsparkcyklar. Den bild majoriteten av stockholmarna har av
elsparkcyklarna i gatumiljon ér en helt annan.

Lanecyklar

Stockholm sticker ut, bade 1 varlden och 1 landet, som en stad utan
ndgot lanecykelsystem. Det har nu under tre ars tid saknats
lanecyklar pd stadens gator, trots Stockholms hdga miljéambitioner.
Forklaringen &r att staden nu genomfort tva misslyckade
upphandlingar av ldnecyklar.
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Den misslyckade politiska hanteringen av en reklamvillkorad
upphandling av lanecyklar bor inte genomforas en tredje gang, med
uppenbar risk for ytterligare bakslag. En utredning behover darfor
goras av forutséttningarna for att upphora med reklamfinansierad
cykeluthyrning och istéllet, i likhet med andra storstdader, genomfora
en enkel upphandling av lanecyklar utan villkorad
reklamfinansiering. Stockholm kan inte vinta flera &r till pa
lanecyklar.

Lanecyklar ar vélorganiserade, trygga och billiga transportalternativ
for stockholmarna och stadens besokare. Att staden tas dver av
elsparkcyklar och att det samtidigt inte finns en enda lanecykel ar
ett politiskt val. Staden maste fa till ett lanecykelsystem senast till
sommarsdsongen 2022.

Forbéttra skyltningen

Skyltningen 1 staden behdver ses dver. Behover vigvisningen
forbattras? Borde cykelkartor séttas upp pa strategiska punkter?
Finns behov av tillfilliga informationsskyltar pa nagra platser, t.ex.
vid olyckdrabbade korsningar? Trafikndmnden behover utreda hur
skyltning kan anvéndas for att forbattra samspelet i trafikmiljon och
tydligheten for cyklande, gaende och bilister.

Anlégg tre cykelstrador

I flera stéder anldggs nu expressvigar for cyklar. Langa matarleder
for pendlande cyklister som leder flodena av cyklister genom staden
pa ett effektivt och tryggt sitt. Behovet av sddana expressvégar
finns ocksa 1 Stockholm. I dagslédget finns pendlingsstrak for
cyklister men de &r pé flera sitt otillrdckliga. Vi foreslar darfor att
staden snabbutreder hur tre sddana “cykelstrador” kan anldggas 1
Stockholm. En i norr, en 1 véster och en i soder. Det 16ser inte hela
utmaningen med att skapa en fullgod cykelinfrastruktur i
Stockholm. Men det &r en viktig dtgidrd som skulle innebéra en
tydlig kvalitetshdjning for de stockholmare som vill anvinda cykeln
som ett redskap i1 vardagen.

Vart forslag innebér att tre cykelstrador anléggs. Forslaget innebér
att vissa parkeringsplatser flyttas fran aktuella gator till andra
platser. I vissa fall kan det krdvas att korfalt for bilar istéillet
reserveras for cyklar. Exakta dragningar och hur cykelstradorna bést
ska anslutas till befintliga cykelleder ska trafikkontoret utreda, det
kan exempelvis handla om att bredda befintliga priméra cykelstrak.

Norr: blda cykelstradan 1 riktning med Birger Jarlsgatan eller
Sveavigen.

Vist: roda cykelstradan 1 riktning med Sankt Eriksgatan.
Syd: grona cykelstradan i riktning med Gotgatan.
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Infor cykelgator pa lampliga strackor

Regeringen presenterade 1 oktober 2020 mojligheten for kommuner
att inrdtta s kallade cykelgator. Detta ger Stockholm en bra
mdjlighet att gora det battre och tryggare for stockholmare som vill
ta cykeln.

Syftet med cykelgator &r att motordrivna fordon ska anpassa
hastigheten till cykeltrafiken. Maxhastigheten dr 30 kilometer 1
timmen. Med cykelgator kan staden framja cykeltrafik pd gator dar
det ar blandtrafik, men utan att utesluta motorfordonstrafik.
Cykelgatorna lampar sig darfor bra for tita stadsmiljoer dir en ny
cykelbana inte fér plats.

I Stockholm finns flera platser dir cykelgator skulle vara lampliga.
Ett exempel dr Surbrunnsgatan, dér trafikmétningar visar att
cykeltrafik dr det dominerande trafikslaget under formiddagens
maxtimme ldngs samtliga kvarter. Ett annat exempel ar vissa av
gatorna som staden pd somrarna gor om till sommargégator. Dessa
borde kunna bli cykelgator under resten av aret, exempelvis
Swedenborgsgatan, Rorstrandsgatan och Hornsbergs strand.

Béde i innerstaden och i ytterstaden kan det finnas gator som
lampar sig som cykelgator. Cykelgator bor inte ersétta vanlig
infrastruktur i form av cykelbanor och cykelfilt, utan ska ses som
ett komplement for att frdmja cykel som transportmedel. Det ar
darfor viktigt att den principiella frdgan om vilken typ av gator 1
Stockholms stad som skulle kunna bli aktuella att reglera som
cykelgator hanteras i ett strategiskt sammanhang.

Vi foreslog i motionen 1 kommunfullméktige fran oktober 2020 att
staden fram till varen 2021 skulle utreda vilka platser som ldmpar
sig for att bli permanenta cykelgator. Detta har dock inte gjorts och
vi beklagar att forslaget till cykelplan inte innehéller ngra konkreta
forslag. Istéllet finns endast en beskrivning av vad en cykelgata ér.

Cykelservicestationer

Andra kommuner, s& som Malmo och Jarfilla, har infort sa kallade
cykelservicestationer. En cykelservicestation dr en extra service,
ofta 1 ett cykelgarage, med exempelvis luftpump, cykelverktyg,
laddstolpe och mdjlighet att rengdra cykeln. Stockholm Parkering
har idag garage med bland annat cykelboxar. Bolaget bor
genomfora tester med cykelservicestationer dir de har
cykelparkering."

Reservation
Lillemor Samuelsson m.fl (V) reserverade sig till forman for
forvaltningens forslag till beslut.



Stockholms
stad

Bromma stadsdelsnamnd Protokoll nr 10/2021

2021-10-21

Reservation
Anders Edin (SD) reserverade sig till forméan for eget forslag till
beslut.

"Cykel éar ett utmarkt fortskaffningsmedel, med bade fortjanster och
brister. Férutom for en liten del av befolkningen, i huvudsak friska
och viltrdnade yngre personer, dr langvéga cykelresor knappast
mojliga eller ens lampliga. En 6kad andel av befolkningen &r
seniorer, for vilka bade kortare och ldngre cykelresor i sig innebar
stora risker och inte heller &r mdjliga. Langviga cykelresor dr pa
grund av stadens klimat, dér halva aret karaktériseras av regn, blast
och ibland snéfall, svara att genomfora.

For ménga medborgare, sérskilt boende i stadens yttre delar, ar det
ocksa av rent praktiska skil svart att klara vardagslivet enbart med
cykel. Inkdpsresor, resor till skola och forskola, arbetsresor,
affarsresor, resor med barn till idrott och foreningsliv liksom
néringslivets transporter dr ocksa svara att klara med cykel. Det mél
som stdlls upp 1 cykelplanen, att andelen av stockholmarnas resor
som sker med cykel ska dka till 25 procent, forefaller vara
orealistisk. Vi menar bland annat att det inte &r realistiskt att planera
for en kraftig 6kning av andelen dldre som cyklar, och inte heller
barn.

I den regionala cykelplanen (Regional cykelplan for Stockholms 1dan
2014, (revideras 2020-2021) ar malet att till 2030 ska cykelresorna
ska utgora 20 procent av alla resor 1 ldnet. Enligt cykelplanen
utgjordes 44 procent av cykelresorna inom Stockholms stad inom
innerstaden. Enligt cykelplanen var cykelandelen av arbetsresorna
drygt 11 procent i februari och ndrmare 25 procent i september. Av
arbetsresor med cykel gjordes 50 procent av resorna inom
innerstaden.

Cykel ar saledes ett utmérkt fortskaffningsmedel pé sarskilt ndgot
kortare avstand. I den téta och historiska innerstaden fungerar
cykelresor som ett gott alternativ till kollektivtrafik och &r ofta
overldgsen att resa med bil. Cykeln fungerar dér som ett praktiskt
alternativ till andra trafikslag. Samtidigt kan 6kad cykling troligen
framst innebéra ett minskat resande med kollektivtrafik.

Vimenar att det frimst finns tva fragor dér det ar lampligt att
forbittra framkomlighet och sidkerhet, vad géller cykeltrafiken. Att
oka kontinuiteten i cykelnétet for ldngre resor, till innerstaden och
mellan stadsdelar. Att 6ka sédkerheten och minska konfliktpunkter
mellan cykel och andra fordon och mellan cykel-a och fotgingare.
Den vixande andelen elsparkcyklar gor frdgan om hantering av
gaturummet och arbete for 6kad sékerhet allt mer akut. Det finns en
mingd resonemang i cykelplanen som kan ifrdgasattas. Exempelvis
skrivningen om att: ”Cykelplaneringen behover dérfor utgd fran
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savil de osékra och ovana cyklisterna som de storsta och minsta
fordonen."

En realistisk plan for 6kad sdkerhet och farre konfliktpunkter for
cykeltrafiken, bor viagas mot framkomlighet for andra trafikslag.
Pégaende arbeten med avsmalning och borttagande av
fordonskorfélt for att ge mer plats till cyklar, innebér ofta starka
negativa effekter for stadens funktion. Det ger helt i onddan kder,
forseningar och trangsel."

Handlingar i arendet
e 559253 (Godkénd - R 3) Cykelstaden-Cykelplan for
Stockholm 2021
e BRO 2021/210-2 Cykelstaden, remissversion av cykelplan
e BRO 2021/210-2.1 Cykelplan - Karta
e BRO 2021/210-2.3 Cykelstaden, Reviderade
strak,remissversion
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