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Eskil Swerkersson Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd
Telefon: 0850814020 2021-10-28

Remiss av Cykelstaden - cykelplan for
Stockholm 2021

Svar pa remiss fran Trafiknamnden, dnr T2021-00262

Forslag till beslut
1. Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd godkénner
forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Sammanfattning
Cykelplanen fran 2012 har reviderats och skickats ut pa remiss till
berdrda forvaltningar och bolag.

I cykelplanen identifieras att det &r en hogre andel cykelresor i
innerstaden, jimfort med 6vriga omraden i Stockholms stad.

Cykelplanen har ett 6vergripande mal om att gora det enklare,
tryggare och sikrare att cykla och att 6ka andelen och antalet
cykelresor 1 Stockholm.

Det 6vergripande malet ska uppnds genom att arbeta med
planeringsinriktningar, uppfoljningsbara mal och atgarder.

Forvaltningen ser positivt pa att staden reviderar cykelplanen for att
sakerstélla att planeringsinriktningen ar anpassad efter dagens
forutséttningar.

Forvaltningens synpunkter pa cykelplanen ar framforallt kopplade
till att den tydligare borde rikta in sig pa att jdimna ut skillnader i
resvanor mellan innerstaden och omgivande omraden.

Ett problem som forvaltningen identifierar ar att huvudvignétet och
de priméra straken inte r tillrackligt finmaskiga i stadsdelsomrédet,
vilket innebar att invanare i stadsdelsomradet i hogre grad hinvisas
till det lokala cykelnétet 1 blandtrafik, jamfort med cyklister i
innerstaden.
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Bakgrund

Staden antog 2012 en cykelplan som skulle styra arbetet med att
oka andelen cyklister 1 staden. En huvudinriktning i den planen var
att forbéttra forutsittningarna att arbetspendla med cykel och att
utveckla cykelinfrastrukturen for att fa fler att cykla overlag.

Trafikkontoret har nu gjort en revidering av planen och skickat den
pa remiss. For fullstindig sammanstéllning 6ver vilka som har tagit
del av remissen, se bilaga 4.

Forvaltningen tog emot remissen den 4 maj 2021 och svar ska
senast skickas till Trafikkontoret den 31 oktober 2021.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for Stadsmiljé och lokaler.

Arendet

Cykelplanens syfte dr att styra den langsiktiga planeringen av
cykelinfrastrukturen i Stockholms stad. Samtliga nimnder och
styrelser inom Stockholms stad, ska arbeta for att frimja cykling
och cykelplanen ska fungera som ett stod i detta.

Enligt planen finns det flera fordelar med cykel som transportsitt,
bland annat att det &r kostnadseffektivt, miljovénligt och bidrar till
trevliga stadsmiljéer.

Cykelplanen bestér av planeringsinriktningar, mal for cykeltrafikens
utveckling, viktiga dtgirdsomraden for att uppna mélen samt en
beskrivning av det huvudsakliga cykelnétet.

Dagens cykelanvandning

I nuldgesbeskrivningen fran cykelplanen framgar det att cykel som
fardmedel star for 11 procent av det totala antalet resor pa vardagar
och 6 procent av resorna pa helger for boende i Stockholm. 16
procent av det totala antalet arbetsresor i Stockholm ar pa cykel.
Geografiskt uppdelat dr andelen arbetsresor for boende 1 sdderort 10
procent, medan 26 procent av arbetsresorna for boende i innerstaden
ar pa cykel. En liknande trend aterspeglas 1 andel bilresor till arbete,
med 10 procent i innerstaden och 24 procent i soderort.
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Planeringsinriktningar

Det 6vergripande malet med cykelplanen ar att gora det enklare,
tryggare och sikrare att cykla och att 6ka andelen och antalet
cykelresor 1 Stockholm. Cykelplanen anger f6ljande sex
planeringsinriktningar som ska bidra till maluppfyllnad:

Gor det enkelt, tryggt och sédkert att cykla
Underlatta vardagscykling i1 bred bemérkelse
Skapa ett sammanhéngande cykelnit

Planera for cykeln som en del i stadslivet
Mojliggor for en mangfald av cyklister och fordon
Uppmuntra innovation och smarta 16sningar

A

Mal i cykelplanen

For att styra och folja upp arbetet med planeringsinriktningarna och
nd det Overgripande malet fran cykelplanen listas atta mal for
cykelplaneringen.

Andelen som cyklar ska 6ka
Malet i planen dr att minst 25 procent av det totala antalet resor &r
med cykel 2040.

Antalet som cyklar ska 6ka
Antal cyklar som passerar stadens mitpunkter ska vara dubbelt sa
hogt 2030 jamfort med det uppmitta antalet 2012.

Antalet som cyklar pa vintern ska 6ka
Antal cyklister pa vintern ska 6ka minst lika mycket som for 6vriga
aret.

Barns cyklande ska 6ka

Barn som cyklar anses vara positivt sett ur hdlso- och
sjalvstandighetsperspektiv, men ér ocksa en indikation pd om
cykelmiljon r trygg och séker.

Hela cykelresan ska vara trygg och saker
Stadens cykelnit ska vara sammanhéngande och upplevas som
tryggt och trafiksédkert i alla dess delar.

Passagerna pa det primara cykelnatet ska vara framkomliga
och sakra

P& de priméra straken ska olika atgirder genomforas for att
sakerstdlla att det gér att korsa pa ett enkelt och trafiksdkert sitt.
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Medborgarnas upplevelse av Stockholm som en bra cykelstad
ska 6ka

Stockholms invénare ska i hogre utstrickning dn idag uppleva att
Stockholm &r en bra cykelstad.

Upplevelsen av trafiksakerhet for cyklister ska 6ka

Malet ska médta hur Stockholms invanare upplever trafiksékerheten
for cyklister. Enligt cykelplanen ar bade den faktiska
trafiksdkerheten, till exempel antal cykelolyckor, sdvil som den
upplevda trafiksdkerheten ar viktiga aspekter for cykelplaneringen.

Atgardsomraden fér enkel och séker cykling
Cykelplanen anger flera dtgardsomrdden som ska bidra till att
utvecklingen foljer planeringsinriktningarna och att mélen uppfylls.

Ett centralt atgdirdsomrade handlar om att forbéttra utformningen av
stadens cykelnét. Konkreta atgérder innefattar att planeringen av
cykelbanor ska folja standarden fran cykelplanen och att stadens ska
tillata cykling at bada héllen pa enkelriktade gator. Stadens cykelnit
ska vara dimensionerat for att olika typer av cyklister ska kunna
anvanda det utan att hindra varandra, vilket ofta innebar att det ska
finnas tillrdcklig bredd for sdkra omkorningar.

Cykelplanen anger att tydlig vagvisning ska bidra till att 6ka
orienterbarheten for stadens cyklister. De priméra strdken foreslés
fa en sérskild viagvisning, med till exempel skyltar och vigmélning.
Vidare lyfter cykelplanen att den befintliga cykelinfrastrukturen ska
fortsitta byggas ut, med sarskild fokus pé att forstarka kopplingar
mellan det primédra cykelnétet. Utbyggnaden ska ocksa prioritera att
koppla samman cykelnétet med olika mélpunkter, sasom
idrottsplatser.

Vidare star det i cykelplanen att ett 1dnecykelsystem é&r en viktig
aspekt 1 en vilfungerande cykelinfrastruktur. Lanecyklar kan
anvindas bade av besokare och sporadiska cyklister utan egna
cyklar, sédvil som cyklister som inte alltid har tillgang till sin egen
cykel.

Framkomligheten for cyklister ar ett viktigt atgérdsomrade 1
cykelplanen. Cyklister ska kunna halla en jimn hastighet, bland
annat genom att cyklister prioriteras vid korsningar, att trafikfarliga
hinder undviks och att paverkan fran vigarbeten minimeras.

Drift och underhall av stadens cykelnit ska halla hog kvalité och
mdjliggora cykling aret om. Trafikkontoret ansvarar for det priméra
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cykelnétet och det innefattar dven strackor som gar genom
parkmark som stadsdelsforvaltningar ansvarar for. Detta ska bidra
till en hogre enhetlighet pd vagunderhall och vaghéllning. En
konkret atgérd for att forbéttra mojligheterna att cykla vintertid &r
utokad sopsaltning, och cykelplanen foreslar att gadngbanor 1
anslutning till cykelbanor dven ska sopsaltas da det 4r mojligt.

Cykelplanen lyfter vidare att cykelparkering ér ett viktigt omréade
for att forbattra mojligheterna for cyklister i staden. Parkeringar ska
finnas i anslutning till mélpunkter, s& som idrottsplatser, muséer,
handelsplatser och kollektivtrafikknutpunkter.

Cykelvagnatet i Stockholms stad
Cykelplanens cykelvignat dr uppdelat i tre olika kategorier av
cykelstrék, enligt nedan.

Primara strak

De priméra cykelstraken ska vara utformade sa att alla kategorier av
cyklister ska kdnna sig trygga och sikra att anvinda dem. Detta
uppnés genom friliggande breda cykelbanor och korsningar som &r
vél anpassade for cykeltrafik.

De priméra straken &r ofta del av de regionala cykelstréken, och
kopplar samman stadsdelar inom Stockholms stad, savél som
Stockholm med grannkommuner. Av de olika kategorierna &r de
priméra straken bast utformade for hoga floden av cyklister.

Huvudcykelnat

Huvudcykelnétet ér ett finmaskigt komplement till de priméra
strdken. Syftet r att koppla samman stadsdelar och olika
malpunkter i1 staden med primaéra strak.

Cykelbanor 1 huvudcykelndtet ska om mojligt vara friliggande frédn
bilvigar och ska vara breda nog sa att omkdrning dr mojlig.

Lokalt cykelnat

Det lokala cykelnétet ligger utanfor det utpekade cykelnitet och
syftar till att mgjliggora cykling inom stadsdelar, samtidigt som det
ska kopplas samman med huvudcykelnétet och/eller priméra strak.
For att det ska vara sédkert att cykla pa det lokala cykelnétet ar de
hastighetsbegrinsande till 30 km/h.

For att erbjuda sdkra trafikmiljéer for barn och ungdomar, ska delar
av det lokala cykelnitet som ligger i anslutning till malpunkter f6r
de malgrupperna om mojligt utformas enligt samma standard som
huvudcykelnitet.



kg

~~4 Stockholms
o stad

Y3

Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsférvaltning
Stadsmiljé och lokaler

Slakthusplan 8 A
Box 81

121 22 Johanneshov
Véaxel 08-508 14 000
Fax
eav@stockholm.se
stockholm.se

Tjansteutlatande
Dnr EAV 2021/316
Sida 6 (9)

L

cykelplanen.

Synpunkter och forslag

Forvaltningen ser positivt pa att staden reviderar cykelplanen for att
sakerstdlla att planeringsinriktningen dr anpassad efter dagens
forutséttningar. I linje med vad som star i cykelplanen, anser
forvaltningen att cykeln ska ha en central plats i planeringen for att
skapa en hallbar stadsutveckling, dir bilismens inflytande och
paverkan pd stadens miljoer och médnniskor kan minska.

Forvaltningen noterar att statistik for resvanor i Stockholm pavisar
stora skillnader mellan innerstaden och 6vriga Stockholm. I sédra
Stockholm é&r det cirka 16 procentenheter lagre andel cykelresor
samt 14 procentenheter hogre andel bilresor av det totala antalet
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arbetsresor. Denna skillnad anser forvaltningen att cykelplanen bor
fokusera mer pé att utjdimna, parallellt med arbetet mot det
overgripande mélet om att 6ka andel och antal cykelresor i hela
staden.

De primira strdken kan vara en strategi for att uppmuntra boende
utanfor innerstaden att cykla till arbete, men forvaltningen anser att
det kravs mer riktade insatser for att jamna ut skillnaderna fran
statistiken. Det kan till exempel handla om att 1 hogre grad koppla
samman malpunkter pd en mer lokal niv4, till exempel for att oka
mojligheten for fordldrar att hdmta och ldmna barn pé forskola,
skola och till fritidsaktiviteter utan bil.

Kartan med cykelvégnitet i Stockholm stad frdn Cykelplanen (se
bild 1), visar att huvudvignétet och de priméra strdken ar mer
finmaskiga i innerstaden jaimfort med omradena utanfor. Det
innebdr att cyklister utanfor innerstaden i storre utstrackning
hinvisas till att cykla i1 blandtrafik utmed det lokala cykelvagnitet.
For att vidare utjamna skillnaderna mellan innerstad och omraden
utanfor, efterfrigar forvaltningen mer finmaskiga nit som minst
uppfyller standard for huvudvignit i stadsdelsomrédet.

Ett konkret exempel dér cyklister hdnvisas till blandtrafik &r
Ripsavigen, som kopplar samman Hégdalen och Orby. Utmed
vagen finns idag en forskola som planeras att byggas ut, och staden
planerar dven att bygga en skola dér. Forvaltningen anser att detta
skulle kunna vara en gata som &r lamplig att komplettera med
friliggande cykelbanor for att skapa forutsittningar for foréldrar,
ungdomar och barn att cykla till och fran skola och forskola pa ett
sakert sitt.

Exempel pa en annan malpunkt inom stadsdelsomridet som inte
ligger utmed primira strik eller huvudcykelnitet dr Ostberga
centrum, dar det bland annat finns skola, forskola, kulturhus och
parklek. Det finns dven planer pa att bygga studentbostidder dér, sa
forvaltningen bedomer att det dr ett omrdde med behov av sékra
cykelvégar.

Ormkérr och Hagsétra ar heller inte ssmmankopplade med primira
strk eller med huvudcykelnétet. I bild 1 och bild 2 gar det att se att
en ny strackning av huvudcykelnétet dr inritat fran Hagsétravégen i
riktning mot Ormkérr. Utmed denna sektion ligger mélpunkter som
Hagsiétra idrottsplats och Hagsitra centrum, men den nya delen av
huvudcykelnétet slutar innan Huddingevégen.
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Forvaltningen tar upp tre exempel ovan, men den sammanlagda
bedomningen é&r att det &r flera omraden och malpunkter i
stadsdelsomradet som endast gar att nas genom att cykla i
blandtrafik. Ett finmaskigare nét av priméra strdk och huvudvignit,
som 1 innerstaden, skulle forbéttra orienterbarheten och
mdjligheterna att cykla trafiksdkert mellan mélpunkter i
stadsdelsomradet. Detta kan pa sikt utjdimna den geografiska
skillnaden i andelen och antalet cykelresor, och bidra till mer
jamlika mobilitetsforutsittningar i staden.

Enligt cykelplanen dr lanecyklar dr en viktig del 1 en fungerande
cykelinfrastruktur, och forvaltningen vill déarfor lyfta att det ar
viktigt att det finns god tillgang till ett lanecykelsystem i hela
staden. Forvaltningen bedomer att det skulle kunna bidra till att
jdmna ut resvanor mellan innerstaden och ovriga staden.

Forvaltningen har noterat att det i bilaga 2b pa sidan 40 stér
Ardalsvigen istillet for Ardalavigen pa tv4 stillen, och detta bor
korrigeras.

Barnperspektiv

Barn gynnas pa méanga olika sétt av en vél fungerande och
trafiksdker cykelinfrastruktur. Néar fordldrar lamnar sina barn pa
forskola till fots eller pa cykel, minskar biltrafik i anslutning till
dem. Detta har manga fordelar, framforallt eftersom det blir en
trafiksdkrare miljo.

Cykel dr samtidigt ett fordon som kan bidra till stérre
sjdlvstandighet hos barn och ungdomar, och forbéttrad hélsa. Detta
eftersom de sjélva kan cykla mellan hem, skola och aktiviteter och
slipper d& en beroendestéllning till fordldrar som behdver skjutsa
dem. En grundforutséttning for att fordldrar ska lata sina barn och
ungdomar cykla ar att det upplevs som sikert, och
cykelinfrastrukturen behover darfor erbjuda trafiksdkra
forutséttningar for cyklister.

Forvaltningen foreslar att Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd
godkénner forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remissen.

Anders Carstorp Kersti Tagesson
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
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Bilagor
1. Bilaga la Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021
remissversion
2. Bilaga 1b Reviderade strdk
3. Bilaga 1c: Reviderade strak karta
4. Bilaga 3: Séndlista for remiss av forslag pa reviderad

cykelplan f6r Stockholms stad



Attesterat av
Detta dokument har godkants digitalt av féljande personer:

Namn Datum
Anders Carstorp, Stadsdelsdirektor 2021-10-13

Kersti Tagesson, Avdelningschef 2021-10-11



		2021-10-13T13:46:49+0200




