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Remiss av Trafiksakerhetsplan for Stockholms
stad

Svar pa remiss fran Trafiknamnden, dnr T2020-03235

Forslag till beslut
1. Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd godkénner
forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Sammanfattning
Staden har arbetat fram en Trafiksdkerhetsplan som syftar till att
minska skador och dodsfall kopplade till trafikolyckor i Stockholm.

Enligt planen &r fotgingare och cyklister grupper dir olyckor ar
vanligast forekommande. Eftersom staden har ambitioner om att
oka andel och antal cyklister, lyfter planen att det ar sdrskilt viktigt
att arbeta med trafiksdkerhet for den malgruppen.

Trafiksdkerhetsplanen listar f6ljande fem strategiskt viktiga
insatsomraden for att minska trafikolyckor.

e Giéendes singelolyckor (fallolyckor)
Cyklisters singelolyckor

Rétt hastighet

Okad regelefterlevnad

Sdkra fordon

En atgirdsplan kommer att tas fram som ett separat dokument vid
ett senare tillfille.

Forvaltningen anser att innehallet och riktningen i
Trafiksdkerhetsplanen i huvudsak dr bra, men att trafiksdkerhet for
personer med funktionsnedséttningar bor hanteras utforligare.
Dessutom lyfter forvaltningen att mélpunkter for barn bor
prioriteras i trafikplaneringen.
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Bakgrund

Staden har arbetat fram en Trafiksdkerhetsplan som har skickats pa
remiss till berérda ndmnder, bolag och foreningar. For fullstindig
sammanstdllning dver vilka som har tagit del av remissen, se bilaga
2.

Remissen kom till forvaltningen den 3 juni 2021 och svar ska senast
skickas till Trafikkontoret den 31 oktober 2021.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for Stadsmiljé och lokaler.

Arendet

Syftet med Trafiksdkerhetsplanen &r att minska skador och dodsfall,
samt Overlag begriansa konsekvenser, kopplat till olyckor i trafiken i
Stockholm. Planen ska samla och ange riktningen for stadens
trafiksdkerhetsarbete.

Enligt trafiksékerhetsplanen paverkar bade den upplevda
sikerheten, savil som den faktiska sdkerheten, invanares
rorelsemonster och stadens kvalitéer. Stadens offentliga rum ska
vila pa principer om jimlikhet och demokrati, och det ar darfor
viktigt att alla ska kénna sig sdkra ndr de ror sig i staden.

Minskad biltrafik okar sédkerheten for oskyddade trafikanter och fler
som gér och cyklar &r positivt for folkhdlsan. Det noteras samtidigt i
planen att singelolyckor med fotgéngare och cyklister dr de mest
forekommande, sa nér antalet inom dessa grupper okar skapas
utmaningar kopplat till trafiksdkerhet som kréaver olika atgirder.

Vidare papekar planen att 4ndrade resmonster och fordon kan
paverka trafiksidkerheten. Exempel pa detta dr den snabba
etableringen av elsparkscyklar i staden, som har lett till en 6kning
av olyckor.

Okningen av eldrivna en personsfordon, si som elcyklar och
elsparkcyklar, har lett till hogre hastigheter péd stadens gang- och
cykelbanor. Planen menar att detta dr en orsak till att planeringen 1
hogre grad dn idag ska beakta cyklister och gangare som olika
trafikantgrupper.

For att minska trafikolyckor anger planen foljande fem strategiskt
viktiga insatsomraden:
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Gaendes singelolyckor (fallolyckor)

Planen anger att fallolyckor hos gaende &r den vanligaste typen av
trafikolycka i Stockholm, samtidigt som det &r inom denna kategori
som flest skadar sig allvarligt. Stadens arbete inom omradet ska
bidra till att férre skadas, farre omkommer och fler ska vilja, kunna
och véga ga.

Cyklisters singelolyckor

Singelolyckor med cyklister dr en av de vanligaste typen av
trafikolycka i Stockholm. Samtidigt finns det tydliga méal inom
staden for att 6ka andelen cyklister och planen anger att bade staden
och stadens cyklister behover ta ansvar for att det ska vara sékert att
cykla i Stockholm. Stadens arbete inom omradet ska bidra till att
farre cyklister skadas, farre cyklister omkommer samtidigt som
framkomlighet och trygghet dkar for cyklister.

Ratt hastighet

Bilars hastighet paverkar risk for skador och dodsfall vid
trafikolyckor. Planen anger att den vanligaste dodsorsaken i staden
ar kollision mellan bil och fotgéngare. Vigar med tét biltrafik 1 hoga
hastigheter har ocksé en barridreffekt for fotgédngare och cyklister
som r0r sig 1 staden, vilket har en negativ effekt pd den upplevda
sakerheten och stadslivet.

Stadens arbete inom omradet ska bidra till farre skador och dodsfall,
kopplade till kollisioner med fordon, och 6verlag bidra till sdkra och
attraktiva stadsmiljder.

Okad regelefterlevnad

Cirka 25 procent av dodsolyckorna 1 Stockholm innefattar ndgon
typ av regelovertriadelse, som till exempel rattfylla eller for hog
hastighet. Planen anger att stadens miljoer ska vara utformade sa att
de dr tydligt och enkelt att f6lja trafikregler.

Stadens arbete inom omrédet ska bidra till farre dodsfall kopplade
till regelovertradelser.

Sakra fordon

Planen anger att tekniska 16sningar och innovationer fér fordon och
infrastruktur kan bidra till 6kad trafiksédkerhet. Exempel pé vanliga
olyckor, som till viss del kan motverkas av sékrare fordon, &r
kollisioner mellan fotgéngare eller cyklister och ldtta lastbilar.

Stadens arbete inom omradet ska bland annat bidra till att farre
fotgdngare och cyklister skadas eller omkommer 1 kollisioner med
bilar, létta lastbilar och tunga fordon.
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I linje med de strategiskt viktiga omréddena, kommer en dtgérdsplan
att tas fram, uppdelat pa foljande atgdrdsomraden:

e Reglering och styrmedel

e Utbildning och information

e Fysisk utformning

e Dirift och underhéll

e Teknikutveckling och innovation

Synpunkter och forslag

Forvaltningen anser att innehallet och riktningen i
Trafiksékerhetsplanen i huvudsak dr bra. Planen lyfter att en
andelsokning av cyklister och gédende pa bekostnad av andel
motortrafik har manga positiva effekter pad miljé och invanare i
staden, och forvaltningen tycker att detta dr en viktig aspekt som
bor genomsyra stadens trafikplanering.

Forvaltningen tycker att det ar positivt att staden kommer att ta fram
en atgdrdsplan med tydlig ansvarsfordelning. Det ar ett bra sétt att
sakerstdlla att samtliga forvaltningar och bolag som kan bidra till
hojd trafiksdkerhet ocksa gor det.

Fortséttningsvis haller forvaltningen med trafiksdkerhetsplanen om
att drift och underhéll av vigar, cykel- och gdngbanor ska halla hog
kvalité for att minska risken for bland annat halkolyckor. Eftersom
flera forvaltningar ansvarar for underhall av gdng-och cykelvigar
kravs en likvardig standard pa arbetet fran samtliga inblandade.

Forvaltningen vill sdrskilt lyfta att sopsaltning av cykelbanor i
stadsdelsomradet, bor utforas pd gangbana da det finns en i
anslutning. Detta ar viktigt eftersom fotgingare och rullstolsburna
kan tvingas anvénda cykelbanan om gédngbanans underhéll inte
haller samma standard som cykelbanan, vilket 0kar olycksrisker.

En édtgédrd som forvaltningen bedémer kan oka trafiksdkerheten for
gangare och cyklister 4r om trafiksignaler for de trafikslagen alltid
ar sammankopplade. Det innebdr mindre risk for att bilister som gor
en vinster- eller hogersvéing vid korsningar missbedomer
trafiksignaler for cyklister och fotgingare, nér de visar olika farg.

Introduktionen av elsparkcyklar i Stockholm har bidragit till 6kade
personskador enligt Trafiksékerhetsplanen. Forvaltningen kan
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konstatera att elsparkcyklar som parkeras i det offentliga rummet
ofta paverkar framkomlighet for rullstolsburna, gdngare och
cyklister. Givet de problem som har identifierats kopplat till detta,
anser forvaltningen att staden ska utreda vilka effekter hyr-
elsparkcyklar har pa miljo och klimat, tillgédnglighet, folkhdlsa och
stadsliv.

Forvaltningen undrar varfor effektmal under delen om
regelefterlevnad, endast anger att antal dodsfall ska ga ner.
Rimligen borde staden dven arbeta for att minska antal skador
kopplade till trafikolyckor med regelovertradelser.

Langst ner pa sidan 19 i planen, saknar forvaltningen en forklaring
for vad de olika fargerna i grafen betyder.

Barnperspektiv

Barn gynnas pa manga olika sétt av en vél fungerande och
trafiksdker cykelinfrastruktur. Nér fordldrar ldmnar sina barn pa
forskola till fots eller pa cykel, minskar biltrafik i anslutning till
dem. Detta har manga fordelar, framforallt eftersom det blir en
trafiksékrare miljo.

Cykel ar samtidigt ett fordon som kan bidra till storre
sjalvstandighet hos barn och ungdomar, och forbattrad hilsa. Detta
eftersom de sjédlva kan cykla mellan hem, skola och aktiviteter och
slipper da en beroendestéllning till fordldrar som behdver skjutsa
dem. En grundforutsittning for att fordldrar ska lata sina barn och
ungdomar cykla ér att det upplevs som sékert, och
cykelinfrastrukturen behdver dérfor erbjuda trafiksékra
forutséttningar for cyklister.

Forvaltningen tycker att malpunkter for barn alltid ska prioriteras i
arbetet med att skapa sékra trafikmiljoer, och detta kraver ett vél
utvecklat samarbete mellan forvaltningen och andra ansvariga for
trafikplanering inom staden. Forvaltningen vill passa pa att
informera om kartlagret i DpMap for befintliga och planerade
forskolor, som med fordel kan anvindas som planeringsunderlag av
trafikplanerare 1 staden.

Tillganglighet

For att trafiken ska upplevas och vara siker for personer med olika
funktionsnedséttningar, anser forvaltningen att det perspektivet
behodver genomsyra planeringen av stadens infrastruktur. Enligt
Nationalféreningen for Trafiksékerhetens Framjande (NTF) saknas
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det dock idag kunskap om trafiksdkerhet for personer med
funktionsnedséattningar.

Forvaltningen noterar att trafiksdkerhetsplanen lyfter att staden har
ett ansvar att sdkerstilla att stadsmiljon ar trafiksdker for personer
med funktionsnedsittningar. For att tydliggéra denna ambition
efterfragar forvaltningen att trafiksékerhet for personer med
funktionsnedséttningar hanteras utforligare i planen. Den
kommande atgédrdsplanen skulle kunna innefatta atgiarder som
sarskilt syftar till att forbattra tillgénglighet och trafiksékerhet for
malgruppen.

Forvaltningen foreslar att Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
godkénner forvaltningen tjdnsteutlaitande som svar pa remissen.

Anders Carstorp Kersti Tagesson
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Bilagor

1. Trafiksdkerhetsplan - en del av Framkomlighetsstrategin
2. Séndlista for remiss av Trafiksékerhetsplan
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