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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen “Underrittelse om granskning av
jarnvagsplanehandlingar for utbyggd depa i Hogdalen”
anses besvarad med vad som sdgs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
kulturforvaltningen, utbildningsforvaltningens,
miljoforvaltningens, trafikkontorets, Farsta
stadsdelsforvaltnings och Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings gemensamma tjdnsteutlatande.

Sammanfattning

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (Region Stockholm) har bett
Stockholms stad med fler att yttra sig gillande jarnvégsplan for
utbyggd depa 1 Hogdalen som nu finns f6r granskning.
Granskningen genomfors som en del av processen for framtagande
av jarnvagsplan enligt lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, kulturférvaltningen,
utbildningsforvaltningen, miljoforvaltningen, trafikkontoret, Farsta
stadsdelsforvaltning och Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning dr positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan
sker 1 enlighet med 2013 ars Stockholmsforhandling. Staden deltar
aktivt 1 detta arbete och anser att utbyggnaden av tunnelbanan ar
mycket viktig for savil staden som regionen.

I delprojektet Depd inklusive anslutningsspar och inkdp av fordon
star Region Stockholm for finansieringen enligt
Stockholmsdverenskommelsen 2013 1 Huvudavtal, Delprojektavtal
Nacka/Soderort och Tillaggsavtal 2016. I dagsléget finns inget
genomforandeavtal skrivet mellan staden och delprojekt Depa.

Staden bedomer dock att det &r viktigt att genomforandeavtal
mellan staden och regionen snarast tas fram, innan jarnvédgsplanen
vinner laga kraft.

Kontoren ir positiva till den utveckling av projektet som skett
generellt sedan tidigare samrdd. Exempelvis redovisar
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) forutom direkta
konsekvenser dven forslag till dtgarder och forsiktighetsmatt.
Kontoren saknar dock ett resonemang kring de
skyddsatgarder/forsiktighetsmatt 1 form av bullerskyddsatgarder
som foreslas.
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Om jarnvégsplanen faststills innan miljoprovningen ar klar,
kommer 1 praktiken vattenverksamhetens tillatlighet att ha avgjorts
redan genom faststéllandet av jairnvédgsplanen. Det innebér att
vattenhanteringen maste vara helt utredd inom ramen for
jarnvagsplanen.

Likt det 6vriga delprojekt av tunnelbaneutbyggnaden, inom
Stockholms stad, onskar Staden reglera aterstéllandet av ytorna for
tillfalligt nyttjande i nyttjanderéattsavtal.

I granskningshandlingen &r avstandet mellan skyddszon och
markyta ofta sma. Stadens standpunkt ar att ett avstand pa tre meter
mellan tunnelbanans skyddszon och marknivén alltid ska
efterstravas. Detta for att staden ska kunna géra mindre
anldggningsarbeten. Vid Hogdalens sorteringsanldggning kommer
tunnelbanans skyddszon nira de planerade byggnaderna. Pdgaende
detaljplaner vid sorteringsanldggningen synkroniseras med
jarnvéagsplanen.

Det ar viktigt att byggskedet planeras utifran ett trygghets-,
tillgénglighets- och sdkerhetsperspektiv avseende allménhetens
anvindning av publika ytor och rekreationsomraden. Sarskilt viktigt
ar det att beakta barnperspektivet vid planering av byggtransporter
frdn arbetstunnlar och etableringsomraden. Gang-, cykel- och
kollektivtrafik skall prioriteras vid trafikomldggningar.

Bakgrund

I december 2014 slots ett huvudavtal inklusive tre delprojektavtal
om utbyggnad av tunnelbana och 6kad bostadsutbyggnad 1
Stockholms 1dn inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling
mellan staten, Region Stockholm (Regionen), Stockholms stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfdlla kommun.

Utrednings- och projekteringsarbetet for tunnelbaneutbyggnaden
drivs av Regionen med medverkan fran kommunerna.
Finansieringen av projektet sker via projektmedel, som &dr de medel
som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet. I delprojektet Depé inklusive
anslutningsspar och inkdp av fordon star Regionen for
finansieringen pd egen hand via projektmedel. I
Stockholmsdverenskommelsens tilldggsavtal 2016, avsnitt 5.1 star:
(...) enbart Landstinget finansierar inkop av fordon och utbyggnad
av depaer och depaanslutningar. Staden har déarfor ingen
medfinansiering i detta delprojekt.
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Tidigare samrad som genomforts for det aktuella delprojektet:

- Kompletterande samrad om jarnvagsplan och
tillstindsansokan vattenverksamhet for utokad depékapacitet
Hogdalen (Dnr 111-1911/2016)

- Samrad gillande utbyggnad av tunnelbanedepé i Hogdalen
och anslutningsspar till Grona linjens Farstagren (Dnr 111-
1262/2016)

- Utredning depalokalisering (Dnr 111-167/2016)

- Samrad om depa till ny tunnelbana (Dnr 111-1229/2015)

- Samrad av jarnvagsplan och tillstandsansdkan
vattenverksamhet for utbyggd depé i Hogdalen, anslutning
till Farstagrenen (Dnr 2018/1837)

Efter samrdden har ett planforslag tagits fram som baseras pa det
som kommit fram under samradsskedet. Det &r detta
jarnvéagsplaneforslag som nu remitterats.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, kulturforvaltningen,
utbildningsforvaltningen, miljoforvaltningen, trafik-kontoret, Farsta
stadsdelsforvaltning och Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning.

Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har gett Stockholms stad
mojlighet att yttra sig ver forslag till jirnvagsplan for utbyggd
depé 1 Hogdalen.

Granskningen genomfors som en del av processen for framtagande
av jarnvagsplan enligt lag (1995:1649) om byggande av jarnvig.

Granskningen omfattar bland annat underlagshandlingar och
rapporter till jairnvdgsplan sasom till exempel planbeskrivning,
miljokonsekvensbeskrivning, social konsekvensbeskrivning, PM
kultur och landskap och PM Naturmiljé. Den innehaller &ven
gestaltningsprogram samt plankartor for sdvil permanent som
tillfalligt nyttjande samt sektioner.

Granskningen é&r ett sista tillfélle for berorda parter att [dimna
synpunkter. Efter granskning sammanstills synpunkterna i ett
granskningsutlatande. Med granskningsutlatandet begar
Trafikverket att Lénsstyrelsen ska yttra sig 6ver planen. Nér
Léansstyrelsen tillstyrkt jirnvagsplanen gors det slutliga
planforslaget klart for faststéllelse. Enligt dagens tidplan faststills
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jarnvéagsplanen och vinner laga kraft hosten 2020 om den inte
overklagas.

Granskningen pagéir mellan den 12 november och den 11 december
2019. Yttrandet fran Stockholms stad skall ha inkommit till FUT
senast den 11 december. Stockholms stad har fatt anstand till den 18
december med att [dmna sitt yttrande.

Kontorens synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnads-
kontoret, kulturforvaltningen, utbildningsforvaltningen,
milj6forvaltningen, trafikkontoret, Farsta stadsdelsforvaltning och
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning ér positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med 2013 érs
Stockholmsforhandling. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser
att utbyggnaden &r mycket viktig for savil staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att
hélla arbetsmdten om Hogdalendepan inklusive anslutningsspar dér
representanter fran kontoren deltar. Kontoren har ddrmed kunnat
lamna synpunkter under projektets gdng. Kontorens synpunkter
gillande granskningen av jarnviagsplanen sammanfattas nedan.

Overgripande synpunkter

Staden anser att det dr viktigt att ett genomforandeavtal snarast tas
fram mellan staden och regionen for att reglera gemensamma fragor
infor genomforandet. Detta avtal maste finnas pé plats innan
jarnvégsplanen vinner laga kraft.

Kontoren ir positiva till den utveckling av projektet som skett sedan
tidigare samrad. Exempelvis redovisar
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) forutom direkta
konsekvenser dven forslag till atgérder och forsiktighetsmatt, vilket
ar vardefullt. Samtidigt anser kontoren att ett fortsatt
utredningsarbete bor ske, innan planen faststélls, utifran de forslag
till forsiktighetsmétt och atgirder som angetts.

For att &ndamalet med jarnvagen ska uppnds med minsta intrang
och oldgenhet, anser kontoren att forslagen till forsiktighetsmatt och
atgdrder bor provas avseende bland annat anpassningar av
etableringsomraden och arbetsviagar. Kontoren anser att om inte
intrang 1 naturmark kan undvikas helt, bor intrdnget minimeras i
storsta mojliga utstrackning och 1 sista hand kompletteras med
lampliga kompensationsatgérder som till exempel aterplantering av
skog med kompletterande forstarkningséatgarder.
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Kontoren saknar dock ett resonemang kring de
skyddsatgarder/forsiktighetsmatt 1 form av bullerskyddsatgarder
som foreslés, Sk1, enligt plankarta M52-6303-11-A7000-00-2211
m.fl. samt bilaga M52-6301-11-A7000-00-2211. Om inte
skyddsétgdrder avses genomforas i samband med planens direkta
genomforande dr det angeldget att det redovisas hur hanteringen
avses ske samt vem som ansvarar for dtgiarder. Det behover framgé
av underlaget om det finns tekniskt mojliga atgérder for att
innehilla riktvérdena vid berérda bostdder och en
kostnadsuppskattning for sddana atgéirder.

Om jarnvagsplanen faststills innan miljoprovningen ar klar,
kommer i praktiken vattenverksamhetens tillatlighet att ha avgjorts
redan genom faststillandet av jarnvédgsplanen (se 11 kap. 23 §
miljobalken). Eftersom det inte helt kan forutses vilken process
(jarnvagsplan eller miljoprovning) som kommer att avslutas forst
behover fragor som har betydelse for vattenverksamhetens
tillatlighet, 1 detta fall framforallt vattenhanteringen under savél
bygg- som driftskedet, vara helt utredda inom ramen for
jarnvéagsplanen.

Planforslagets PM om miljokvalitetsnormer for ytvatten bor, enligt
kontoren, kompletteras med en mer ingdende redovisning dver hur
det ar ténkt att rena vattnet, sa att det gar att bedoma om det ar
tekniskt genomforbart och vilka reningsgrader som forvéntas.

Staden bedomer att placering och utformning av
ovanjordanldggningarna sdsom de redovisas 1 handlingarna ej
kommer att innebéra en negativ paverkan pa befintliga
kulturmiljévarden i landskapet eller omgivande bebyggelse.

Kontoren anser dock att kopplingarna mellan Planbeskrivningen,
Miljékonsekvensbeskrivningen samt PM Kulturmiljo och landskap
fortfarande dr ndgot otydliga och bor fortydligas, exempelvis genom
fler hinvisningar.

Driftskede

Likt det 6vriga delprojekt av tunnelbaneutbyggnaden, inom
Stockholms stad, onskar Staden reglera aterstéllandet av ytorna for
tillfalligt nyttjande i nyttjanderéttsavtal. Nyttjanderéttshavaren
ansvarar da for att aterstdlla markomradet till den standard och med
de funktioner som foreldg innan arbetena pa platsen paborjades om
inte annat dverenskommits. Atagandet inkluderar planering,
projektering samt utférande. Det &r viktigt att samtalen runt
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aterstéllande utgér fran de forutsattningar som dverenskommits
tidigare under jarnvagsplanens samradsprocess, arbetsmdten och
granskningar. Staden Onskar starta arbetet med nyttjanderattsavtalen
sa tidigt som mojligt. Avtalen méste dock vara klara senast i
samband med tilltradet till marken.

I granskningshandlingen &r avstdndet mellan skyddszon och
markyta ofta smé. Stadens stindpunkt dr att ett avstand pé tre meter
mellan tunnelbanans skyddszon och marknivan alltid ska
efterstrivas. Detta for att staden ska kunna gora mindre
anldggningsarbeten, till exempel ldgga ner ledningar, plantera trad
med mera, utan att goéra intrdng i tunnelbanans skyddszon. Staden
kan dock tillata vissa avsteg fran detta om starka skél finns. Den
slutliga skyddszonen 6verenskoms med staden i samband med att
ansOkan om servitut for den nya anldggningen ldmnas in till
lantmaéteriet.

Det dr viktigt att spontar och andra, till tunnelbaneutbyggnaden,
horande konstruktioner inte paverkar stadens mgjligheter for
framtida byggnation, ledningsdragning, markarbeten och
nyplantering. Om spontstag eller andra konstruktioner maste lamnas
kvar i stadens mark skall avtal kring detta tecknas med staden.

Alla betongtunnlar i granskningshandlingen omfattar en skyddszon
pa 10 meter under tunneln. Skyddszonens omfattning vid
betongtunnel maste minskas till att omfatta endast tatskiktet.

Vid Hogdalens sorteringsanldggning kommer tunnelbanans
skyddszon ndra de planerade byggnaderna. Det ar viktigt att
aktorerna kommer dverens om avgrinsning i hdjdled och viktigt att
pagaende detaljplaner vid Hogdalens sorteringsanldggning
synkroniseras med jarnvégsplanen.

Nedan presenteras exempel fran jarnvigsplanehandlingen dér
foreslagen yta for permanent nyttjande inte utformats enligt ovan.

I anslutningen till Farstagrenen ar en lang markremsa planlagd som
permanent markansprak (JS1). Omradet avses for injektering och
bergbultar i schaktvigg under mark. Eftersom anvindningen avser
T-omrade under mark saknas avgridnsning bade i dverkant och
underkant, det vill sdga schaktdjup och nedre gréns. Staden anser att
begransningar maste preciseras.

I profilritningen vid l&ngdmeter 8+150 och vid 8+300 syns tva
volymer som sticker upp ovan mark. Dessa volymer markeras “Fritt



Stockholms
stad

Gemensamt tjansteutlatande
Sida 8 (10)
2019-11-22

rum for tunnelbanetag”. Dessa volymers anvindningsomraden
madste preciseras.

JS1-omrade avser permanent markansprak under mark men péa vissa
stéllet nar omradet dnda upp till markytan vilket &r missvisande.
Staden Onskar att omrade markeras som skrafferat (Tunnelbana
ovan och under mark).

P& vissa platser finns JS1 direkt under markytan pa gator t ex
Kvicksundsvigen, Orbyleden samt géng- och cykelvigen mot
Hauptvégen. Dessa platser maste atgérdas.

Genomforandeskede

Det ar viktigt att byggskedet planeras utifran ett trygghets-,
tillgénglighets- och sikerhetsperspektiv avseende allménhetens
anvindning av publika ytor och rekreationsomraden. Sarskilt viktigt
ar det att beakta barnperspektivet vid planering av byggtransporter
frén arbetstunnlar och etableringsomraden. Gang-, cykel- och
kollektivtrafik skall prioriteras vid trafikomldggningar. Ambitionen
skall vara att undvika alternativa fardvégar for dessa
trafikantgrupper. Till exempel planeras ett kollektivtrafikkorfalt
lings Orbyleden, framkomligheten pa Orbyleden och i busskorfiltet
maste prioriteras i anslutning till tunnelbaneutbyggnadens
arbetstunnel. Trafiken 1 anslutning till tunnelbaneutbyggnadens
arbetsomrdden kommer att regleras av trafikanordningsplaner.

En del av den nya tunneln kommer att gd under Hokaréngsskolan. I
granskningshandlingen redovisas att det fraimst dr stomljud 1
byggskedet som kommer att innebéra storningar for delar av
verksamheten. Kontoren lyfter att det &r viktigt att det hela tiden
fore och under arbetet finns en bra och tydlig dialog med skolans
ledning med till exempel information om tider for kommande
arbeten/storningar. Skolan har ett stort antal elevgrupper som &r
extra kdnsliga for yttre storningar. Om risk for storningar foreligger
madste darfor atgarder genomforas, fran projektets sida, som hanterar
storningar pa ett for skolan tillfredsstédllande sétt.

Tidsanprak for samtliga ytor for tillfalligt nyttjande uppges vara 66
mdnader vardera. Kontoren ser problem med denna omfattning dels
1 tid och dels 1 rumslig utbredning. Ytor for tillfalligt nyttjande
kommer paverka Stockholmarnas vardag under manga ar och kan
aven inverka pd kommande exploateringars genomforbarhet, under
den aktuella tidperioden. Kontoren vill dérfor att omrddenas
omfattning ses Over samt att tiderna for tillfalligt nyttjande
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nyanseras. Kontoren anser att nyttjanderittsavtal som preciserar
omfattning i tid och rum skall triffas for de specifika platserna.

Staden Onskar att de tillfélliga markansprék som foreslés i
anslutning till byggnaderna pé kvarteret Bikarbonatet,
Muskotblomman, Peppardosan 1 med fler ses 6ver och begrinsas
mot bebyggelsen. Exploateringsprojektet kommer att 14gga om
permanenta ledningar mellan kvarteret Bikarbonatet och spéret.
Planerad tid for ledningsomléggning ar ar 2020.

Den belastning ledningarna klarar av kommer vara en forutsittning
vid anvéndningen av ytan for tillfélligt nyttjande. Det finns ocksd en
fornlamning sdéder om Magelungsvégen i ndrheten av passagen dver
Nynédsbanan. Denna plats ligger utanfor etableringsomradet men i
det fall trafik ska dirigeras om in pa den nérliggande grusvédgen kan
fornlamningen komma att paverkas negativt. Detta maste beaktas
under produktionsfasen

Som svar pa remissen “Underrittelse om granskning av
jarnvégsplanehandlingar for utbyggd depa 1 Hogdalen” hénvisas till
vad som ségs i1 stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, kulturforvaltningen,
utbildningsforvaltningens, miljéforvaltningens, trafikkontorets,
Farsta stadsdelsforvaltnings och Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings gemensamma tjénsteutlatande.

Magdalena Bosson Johan Castwall
Stadsdirektor Forvaltningschef
Exploateringskontoret

Anette Scheibe Lorentzi Robert Olsson
Forvaltningschef Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret Kulturforvaltningen

Lena Holmdahl Anna Hadenius
Forvaltningschef Forvaltningschef
Utbildningsforvaltningen Miljoforvaltningen
Gunilla Glantz Kerstin Sandstrom
Forvaltningschef Stadsdelsdirektor
Trafikkontoret Farsta stadsdelsforvaltning

Anders Carstorp
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