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Trafiknamnden Utdrag ur protokoll, fért vid

sammantrade 2021-04-22, § 21

Tid Torsdagen den 22 april 2021 kl. 16.00 — 16.25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 3 maj §§ 1-7, 9-14, 16, 19-20

Omedelbart justerade paragrafer

Justering Torsdagen den 22 april 2021, §§ 8, 15, 17-18, 21
Daniel Helldén Jan Valeskog
Nédrvarande

Beslutande ledamoter:
Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)
Jan Tigerstrom (M)
Eva Ekmehag (M)
Patrik Silverudd (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Inger Edvardsson (S)
Emmelie Renlund (S)
Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande ersattare:
Joel Hoglund (V) For vice ordféranden Rikard
Warlenius (V)

Katja Jassey (V) For Marlene Karlén (V)

Ersattare:

Tomas Tetzell (M)
Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)
John Backvid (M)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Bengt Ohlsson (S)
Emil Stensson (S)
Inge Pihlstrém (SD)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Barbro Edlund, Ulrika Falk, Ase
Geschwind, Anna Green, Philip Hall, Sara Hégne, Anne Kemmler, Mattias
Lundberg, Elisabet Munters, Bengt Stenberg och personalféretradarna
Luis Lopez §§ 1-15 samt borgarradssekreteraren Helena Cullemo.
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§ 21

Oversyn cykelplan. Svar pa uppdrag fran
kommunfullméktige och beslut om remiss
Dnr T2021-00262

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets uppfoljning av arbetet
med Cykelplan 2012.

2 Trafikndmnden godkénner att forslag till reviderad cykelplan
for Stockholms stad och forslag pa nya och dndrade
cykelstrak skickas pa remiss enligt bifogad sandlista.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 25 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Joel Hoglund m.fl. (V) ldmnar sirskilt uttalande enligt foljande:

Det dr mycket positivt att stadens arbete med cykelfrdgor
fornyas, med framkomlighetsstrategin som fortsatt grund for
en framkomlig resurseffektiv och mer klimatvéanlig stad.
Mycket 1 den foreslagna cykelplanen ér positivt, men vi har
en rad synpunkter som det fortsatta arbetet med cykelplanen
bor ta hdnsyn till.

Overgripande
De viktigaste och mest 6vergripande kommentarerna ror

stadens bitvis bristande ambitionsnivé och ansvarstagande.

e Vivill se tydligare skrivelser om att de manga rimliga
kraven pa forbéttrad infrastruktur for cyklande och
giende fullt ut ska beaktas vid nybyggnationer, fran
forsta planering till genomforande. Detta kriaver
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tydligare 16ften om forbéttrad samordning med stadens
ovriga forvaltningar, inte minst exploateringskontoret.

e Vivill ocksa se skarpare skrivelser om 6kade krav pa
entreprendrer i samband med trafikarbeten och
byggprojekt att efterleva kraven pa framkomlighet f6r
géende och cyklister

Ett exempel pa denna bristande ambitionsniva &r att endast
“storre stadsutvecklingsomraden behover planliggas med
tillrackligt finmaskiga nit av framkomlig, trygg och sédker
cykelinfrastruktur som knyter an till det omgivande
cykelvégnitet pa ett &ndamalsenligt sitt.” Det Oppnar upp
for att “normalstora” stadsutvecklingsomraden kan undantas
fran krav pa planlaggning.

Ett annat exempel ar att endast “Stadens utpekade cykelnét
ska vara fritt fran trafikfarliga hinder som minskar
framkomligheten for cyklister”, vilket olyckligt nog kan
tolkas som att icke utpekade cykelnét kan tillatas innehdlla
trafikfarliga hinder.

Att cykelplanen avgrinsas till de som bor 1 Stockholm gor
vidare att alla de som bor i kranskommunerna och arbetar i
staden, med potential att cykelpendla, inte uttryckligen
omfattas. For att nd mal om minskad biltrafik behdver dven
dessa potentiella cyklister tas 1 beaktande. Fragor om
namngivning, viagvisning, underhall och i viss man
gestaltning for cykelstrdk bor samordnas over
kommungrinserna. I detta arbete fortjédnar det regionala
cykelkansliet att uppvérderas.

Underlag, faktabakgrund och uppf6ljning
Staden behdver hdja ambitionen 1 frdga om uppfoljning och
utvérdering av arbetet med cykelfragor.

Ett konkret exempel pd ett svarbedomt faktaunderlag ar det
foljande: I avsnitt “2.4 Stockholmarnas asikter om cykling”
redovisas overgripande att en stor andel (7 av 10) av de
svarande 1 stadens medborgarenkét upplever att det ar “pa
det hela taget* latt att ta sig fram 1 Stockholm pé cykel”. Det
framgdr inte att alla svarande faktiskt cyklar aterkommande
i staden, eller om de bara reagerat utifran att de ser ménga
cyklister pd stadens gator. Mer av faktaunderlaget behdver
presenteras, och i den man det finns brister behover
kommande undersokningar stélla relevanta kontrollfrigor
for att forbattra underlaget.

gf;‘;’;%%ata” 4 I fraga om uppfoljning sa har staden redan tillgang till en

104 20 Stockholm massiv databas i form av alla inkomna synpunkter genom
www.stockholm.seftrafikkontoret
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Tyck till-appen. Stadens uttalade ambition ar att dessa
synpunkter bade ska bidra som underlag for punktvisa
atgidrdanden av fel och brister, och fa paverka innehallet 1
mer langsiktigt arbete. For att detta ska ske transparent
behover dven cykelplanen och kommande underlag for det
fortsatta arbetet med cykelfragor bli battre pa att lyfta upp,
synliggora och utnyttja detta kunskapsunderlag. Nagra
exempel pa relevanta fragor:

e Hur ménga inkomna synpunkter ror
cykelinfrastrukturen?

e Hur ménga drenden har rort hinder och faror i samband
med vigarbeten och nybyggnation?

e Hur stor andel har atgdrdats?

e Vad har varit anledningarna till att &renden l&dmnats utan
atgird?

o Vilka konkreta dtgdrder for forbattrad uppfoljning har
skett utifran pavisade brister?

e Hur har utvecklingen varit dver tid, i friga om antal
drenden och andelen atgérdade drenden?

Vi ser fram emot att dessa fragor kommer att besvaras i
kommande underlag och uppfoljningar.

Mangfalden av cyklister, och saknat
funktionshinderperspektiv

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka
som ska beredas mojlighet att cykla, och vilka olika typer av
cyklar som infrastrukturen behover ta hdnsyn till. Detta &r
mycket positivt, och den viktigaste slutsatsen fortjanar att
lyftas fram:

“Breda cykelbanor som mgjliggér omkorning och cykling 1
bredd, tillrackliga svangradier, jimnt underlag och borttagna
eller sdnkta kanter och andra hinder ger framkomliga, trygga
och sidkra cykelvdgar for en mangfald av fordon och cyklister
med olika forutséttningar.*

Tyvérr saknas ett funktionshinderperspektiv i de anslutande
texterna. Till exempel rullstolar med olika former av
armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utdkad frihet
att forflytta sig langre strackor, samtidigt som de fér
forbattrad hilsa. Kraven pd infrastrukturen for dessa fordon ér
mycket snarlika de for lastcyklar, men de fortjanar att
omnimnas specifikt, sa att funktionshinderperspektivet
uttryckligen beaktas till exempel vid nybebyggelse,
trafikarbeten och annat underhéllsarbete.
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Sakerhet, singelolyckor och framkomlighet vid trafikarbeten
Tvé viktiga omraden for att hoja bade den upplevda och den
faktiska sidkerheten for cyklister dr vintervaghéllning och
forbattrad framkomlighet dven vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt.

Forslaget till cykelplan betonar vikten av att fortsdtta utveckla
arbetet med sopsaltning. Det dr positivt, men vi noterar att
man missar ett tillfdlle att betona en av vinsterna, ndmligen
den minskade mingden grus som skapar risker for
singelolyckor under virméanaderna.

Redan tidigare ndmnt &r kravet pa béttre forutsittningar for
gdende och cyklister vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt. Har behdver staden skérpa kraven
och det egna uppfoljningsarbetet, inklusive tillracklig
kompetenshojning, vidareutbildning och tvingande styrmedel
for att otrygga situationer helst inte ska uppsta alls, och 1
annat fall skyndsamt atgérdas. Kraven behover stricka sig
fran att tillrdckliga hinsyn ska tas frdn forsta TA-ansokan, till
hur entreprendrer efterlever planerna vid genomforandet
arbetet, inklusive efterfoljande aterstillningsarbeten, som
behover ske utan onddiga fordrojningar.

Dessa dr exempel pa omraden dir ett forbattrat
kunskapsunderlag genom béttre anvdandande av synpunkter
fran TyckTill skulle kunna forbéttra uppfoljning och
utvérdering.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instdimmer 1 sérskilt uttalande fran Joel Hoglund
m.fl. (V).

Vid protokollet

Ase Geschwind
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