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Sammanfattning

I budget for Stockholms stad 2018 gavs trafikndmnden i uppdrag att
paborja en dversyn av stadens cykelplan, som &r en av flera
tematiska fordjupningar av Framkomlighetsstrategin. Oversynen
har resulterat 1 ett forslag pa reviderad cykelplan, Cykelplan for
Stockholm 2021 — Cykelstaden, som utgdr bilaga 1.

Syftet med cykelplanen &r att ldgga fast en langsiktig inriktning for
cykelplaneringen i1 Stockholms stad. Det 6vergripande mélet bor
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fortsatt vara att oka savil antalet som andelen cyklister genom att gora
det enklare och sikrare att cykla. Visionen i stadens cykelstrategi
beskriver en cykelstad dér alla kan ta sig fram pa ett sidkert och

tryggt sitt.

Cykelplanen pekar ut sex inriktningar for stadens cykelplanering.
De bidrar till och f6ljs upp genom preciserade mal, och utgdr
grunden for de atgdrdsomraden som syftar till genomforande av
planen. Vidare har forslag pa nya och éndrade cykelstrak i
Stockholms stad tagits fram, vilka redovisas 1 bilaga 1b.

Stockholms nuvarande cykelplan fran 2012 innehaller mal och
indikatorer for cykling 1 Stockholm, samt &tgérder som ska bidra till
att uppfylla cykelplanens syfte och mal. I bilaga 2 gors en
beddmning av 1 hur hog utstrickning mélen och indikatorerna
uppnétts. Dessutom redovisas status pa atgérderna i
handlingsplanerna.

Cykelplanens mal, planeringsinriktningar och atgérder 4r i linje med
stadens vision och oversiktsplan, bidrar till uppfyllelse av
framkomlighetsstrategin och klimathandlingsplanen, liksom till
regionala, nationella och globala mal om cykling och héllbar
samhaéllsutveckling.

Bakgrund

2012 ars cykelplan

Cykelplan Stockholm 2012 antogs av kommunfullmiktige 2013-02-
18. Planen beskrev hur staden skulle arbeta utifran den
huvudsakliga inriktningen att 6ka andelen cyklister och gora det
enklare och sdkrare att cykla i Stockholm. Planens fokus var att
underldtta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister och
for att £ fler att cykla genom en vil fungerande infrastruktur med
ett sammanhéngande nitverk av cykelvigar.

Cykelplanen &r en av flera tematiska fordjupningar av
Framkomlighetsstrategin, 1 vilken en barande del &r att fler
ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvinder kapacitetsstarka fairdmedel, det vill sdga kollektivtrafik,
cykel och gang, samt godsfordon med hog beldggning.

I planen angavs den prioritetsordning for utbyggnad av
pendlingsnétet, som varit den huvudsakliga utgdngspunkten for
investeringsplaneringen och genomforandet av cykelatgarder
mellan 2012-2018, och som slutredovisades till trafikndmnden
2019-11-14. En betydande del av cykelplanens mest prioriterade
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atgdrder har genomforts under perioden.

Kartorna nedan ger en 6verblick dver trafikkontorets
cykelinvesteringsprojekt mellan 2012 och mars 2021 i innerstaden,
vésterort och sdderort, med undantag for projekt som ar i tidigt
utredningsskede. ”Planerade cykelprojekt” dr atgarder med
inriktningsbeslut. "Pagaende cykelprojekt” har genomforandebeslut,
varav en del dr i1 entreprenadskede.

Avslutode cvkelprojekt

Pagaende cykelprojekt

Flamnerade cykelprojeit

) \

Bild 1: Fardigstdllda, pagdende och planerade cykeldtgdrder i
innerstaden. Uppdaterad till och med mars 2021.
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Bild 3: Fardigstdllda, pagdende och planerade cykeldtgdrder i séderort.
Uppdaterad till och med mars 2021.
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De overgripande mélen om att gora det enkelt och sékert att cykla
samt att 0ka andelen cyklister kompletterades i planen av
specificerade mal och indikatorer. Cykelplanen inneh6ll dessutom
ett antal atgirder inom olika delomraden som skulle bidra till
genomforande av planen.

Uppdraget att gora en dversyn av cykelplanen

I budget for Stockholms stad 2018 gavs trafikndmnden i uppdrag att
paborja en dversyn av stadens cykelplan for att 6ka ambitionen
ytterligare och anpassa planen till forandringar av lagstiftningen
kring cykling, stadsutveckling och innovationer pd omradet. I
uppdraget framgar att cykelplanen ska fokusera pa utformning av
kompletta nitverk av cykelbanor som skapar mdjligheter for alla att
kinna sig trygga pa stadens infrastruktur for cykling.

Trafikkontoret har konstaterat att cykelplanens huvudsakliga
inriktning 6verlag fortfarande ar aktuell. Arbetet med 6versynen har
syftat till att uppdatera planen genom ett bredare grepp om cykling
med fokus pa en mognare cykelstad for alla. Det tillkommer bland
annat tydligare planeringsinriktningar och malen har utvecklats.

Vidare framgér hur staden ska arbeta med atgdrdsomraden for att
folja planeringsinriktningarna och uppna malen, samt inriktningen
for kommande utredningsbeslut for fortsatt utbyggnad av
cykelinfrastrukturen.

Arendets beredning

Uppfoljning av cykelplanens mal och indikatorer samt
handlingsplanens dtgirder har tagits fram inom trafikkontoret, i
samrad med Stockholm Parkering AB.

Forslag till reviderad cykelplan har tagits fram inom trafikkontoret.
Informellt tidigt samrad av forslagen till nya och dndrade strak har
skett med stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och
stadsdelsforvaltningarna.

Dialog- och forankringsarbetet har forsvérats av de anpassade
arbetsformerna pa grund av pandemirestriktionerna och har
dérigenom inte kunnat utforas i den omfattning som varit avsett frin
borjan.
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Analys och konsekvenser

Cykelplanen syftar till att det ska bli enklare och sékrare att cykla i
Stockholm och att alla kan ta sig fram pa cykel pa ett sidkert och
tryggt sétt — van som ovan, ung som gammal.

Det finns manga positiva konsekvenser av att i linje med
cykelplanen satsa pa att underlitta for cykling, bade for samhéllet
och for den enskilde stockholmaren. Det dkar rorelsefriheten och
flexibiliteten i resandet, och bidrar till vilmaende for individen och
battre folkhélsa. Det bidrar till forbéttrad ljudmiljé och god
luftkvalitet i staden, och dérmed till ett attraktivt stadsliv. D4 cykeln
ar ett yteffektivt fairdmedel kan trafiken totalt sett flyta béttre.
Dessutom é&r kostnaden for en resa med cykel lag for bade individen
och sambhdllet.

En hogre andel och storre antal cyklister ér 1 linje med stadens
Vision 2040 och 6versiktsplan och bidrar till uppfyllelse av
framkomlighetsstrategin, strategin om offentliga rum och
klimathandlingsplanen, liksom flera regionala, nationella och
globala mal om cykling, trafik, milj6, folkhilsa och en héllbar
utveckling.

Forslaget till reviderad cykelplan

Syfte och mal

Syftet med cykelplanen &r att 1dgga fast en langsiktig inriktning for
cykelplaneringen i Stockholms stad, sdtta mal for cykeltrafikens
utveckling och ange inriktningen for de atgéarder som krévs for att
nd malen.

De langsiktiga mélen i den befintliga planen ir satta till 2030. Den
reviderade planen blickar mot 2040, {for att ha samma
planeringshorisont som Stockholms stads Vision 2040 och
oversiktsplan.

Den nuvarande cykelplanen frén 2012 har ett huvudsakligt fokus pa
arbetspendling. Inriktningen har tydligt bidragit till den satsning
som inletts pa en nddvindig utbyggnad av det mest prioriterade
cykelnitet. Satsningarna borjar nu ge effekt, och ser ut att forstirka
den langsiktigt uppatgdende trenden for cyklingen 1 Stockholms
stad. Cykeltrafiken 0kar for varje &r och cykeln som transportmedel
har fatt hogre prioritet 1 trafikplaneringen. Potentialen ar fortsatt
stor. Hilften av stockholmarna har mindre 4n 30 minuters cykelvig
till jobbet, och en tredjedel mindre &n 15 minuter.
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Det langsiktiga dvergripande méalet bor fortsatt vara att 6ka savil
antalet som andelen cyklister genom att géra det enklare och sdkrare
att cykla. Visionen i stadens cykelstrategi beskriver en cykelstad dér
alla kan ta sig fram pa ett sdkert och tryggt sétt.

I den reviderade planen foreslas i linje med detta att Stockholm tar
nésta steg som cykelstad med ett utokat fokus och ett bredare anslag
for att underldtta vardagscykling i bred bemérkelse. I detta kan inga
cykling till och fran arbete och studier, barns och foréldrars cykling
till skola och fritidsaktiviteter, liksom inkops- och andra service-
och besoksresor med cykel — vardag som helg.

Cykeln ar bade ett transportmedel och en del i ett attraktivt stadsliv.
En storre mangfald av sdvil cyklister som fordon stiller krav pd en
fortsatt ambitids utbyggnad av cykelinfrastruktur och noggrann
utformning av sdvél cykelbanor som blandtrafikmiljoer.

Planen pekar ut det huvudsakliga cykelnitet, som bestar av priméra
strak och huvudnait, vilka kompletteras med det lokala nétet. Den
befintliga cykelplanens pendlingsstrik ligger i stort fast, men
foreslas byta namn till primdra cykelstrdak (primdra strdk, primdrt
cykelndit), for att bittre spegla planens utokade fokus pé
vardagscykling. Breda cykelbanor med bra framkomlighet,
anpassade trafiksignaler och hog standard pa drift och underhall &r
kvaliteter som underlittar inte bara for arbetsresor, utan for alla
slags cykelresor oavsett drende.

Den rekommenderade standarden och utformningen pé olika delar
av nitet har setts over. Vissa mindre justeringar och tilligg foreslas
for att mojliggora en framkomlig, trygg och sdker infrastruktur for
alla cyklister och en méangfald av fordon. Bland annat infors
cykelgata som begrepp och planeringsverktyg.

Varfor underlatta for cykling?

Planen lyfter fram ett antal huvudsakliga skil {or att underlétta for
cykling savil for samhillet som for den enskilde, vilka utgor
grunden och utgdngspunkten for Gvervidgandena i planen.

¢ Enkelt och palitligt. Cykeln ir ett enkelt, pélitligt och
smidigt transportmedel som kan anvéndas for olika typer av
resor och av personer i alla ldrar. Den ger rorelsefrihet och
mojliggor for méanniskor att ta sig fran dorr till dorr 1 egen
takt.
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e Miljovinligt. Okad cykling bidrar positivt till samhillsmal
om minskad klimatpaverkan, forbattrad ljudmiljé och god
luftkvalitet — savél globalt som nationellt och lokalt.

e Hilsofrimjande. Cykling kan pa flera sétt bidra till
vialmaende for individen och béttre folkhélsa. Regelbunden
fysisk aktivitet som att cykla eller g ar tydligt kopplat till
lagre risk att do 1 fortid. En 6kad andel cykeltrafik kan dven
bidra till bittre folkhdlsa genom ldgre nivéer av buller och
luftfoéroreningar i stiderna.

e Attraktivt stadsliv. Ju titare och mer géng- och cykelvénlig
en stad 4r, desto fler gar och cyklar. Cykeln bidrar i sin tur
till attraktivare stadsmiljoer genom att vara tyst, utsléppsfri
och ta liten plats. Genom att cyklister har kontakt med
omgivningen och létt kan stanna langs vigen kan de bade ta
del av och bidra till ett tryggare stadsliv.

o Yteffektivt och kapacitetsstarkt. Nir staden vixer och
fortdtas behover fler ménniskor kunna forflytta sig pa
samma yta. I linje med Framkomlighetsstrategin behdver
fler anvénda kapacitetsstarka fairdmedel, det vill séga ga,
cykla eller &ka kollektivt samt godstrafik med hog
beldggning for att transportsystemet fortsatt ska kunna
fungera effektivt.

¢ Ekonomiskt hillbart och effektivt. Kostnaden for en resa
med cykel dr 1&g for bade individen och samhillet. Det finns
goda fOrutsittningar att gora investeringar 1
cykelinfrastruktur som &r kostnadseffektiva och har hog
samhéillsekonomisk nytta.

Planeringsinriktningar

Utifrédn argumenten for att underlétta for cykling pekar cykelplanen
ut sex inriktningar for stadens cykelplanering. De bidrar till och
foljs upp genom preciserade mél, och utgér grunden for de
atgirdsomraden som syftar till genomforande av planen.

1. Gor det enkelt, tryggt och siikert att cykla
Det ska bli enklare, tryggare och sékrare att cykla i Stockholms stad
aret runt, for dem som redan cyklar och for att fa fler att cykla.

2. Underlitta vardagscykling i bred bemérkelse
Cykeln ska vara ett sjidlvklart mojligt val for alla typer av drenden
och pé sé satt ocksd bidra till rorelse 1 vardagen. Det ska finnas
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mojlighet att parkera cykeln ndra méalpunkten och sa att risken att den
stjdls eller utsétts for skadegorelse dr liten.

3. Skapa ett ssammanhéingande cykelniit
Genom ett ssmmanhédngande och komplett ndtverk av sikra
cykelvdgar och cykelvinliga gator med god framkomlighet skapas
mojligheter for alla oavsett forutsittningar att kénna sig trygga. Da
kan bade antalet och andelen som cyklar 6ka.

4. Planera for cykel som en del i stadslivet
God planering och utformning for cykel kan tillsammans med géng,
kollektivtrafik, gronska och ytor for vistelse bidra till en levande
stad och attraktivt stadsliv.

5. Majliggor for en mangfald av cyklister och fordon
Genom att utgé fran de ovana och osdkra cyklisternas behov och de
fordon som har storst krav pa infrastrukturen blir
cykelinfrastrukturen trygg och funktionell for alla cyklister och
deras olika fordon, sdvil dagens som morgondagens.

6. Uppmuntra innovation och smarta léosningar
De senaste drens arbete med att utveckla cykelarbetet genom forsok
och enklare effektiva atgarder med god méluppfyllelse bor fortsétta.
Nya innovativa losningar kan underlitta for cykling inom ramen for
befintligt regelverk och ge underlag for en utvecklad lagstiftning
som gynnar cyklingens potential.

Mal for uppfdljning av planeringsinriktningarna

Ett antal mal foreslés for att f6lja upp den Gvergripande inriktningen
och de sex planeringsinriktningarna. Nagra av mélen kvarstar fran
nuvarande cykelplan, men dr antingen preciserade eller framskrivna
utifran den nya tidshorisonten 2040. Andra mél ar nya eller
omformulerade.

Andelen cykeltrafik

Ett nytt mal foreslds om att andelen av stockholmarnas resor som
sker med cykel ska vara minst 25 procent ar 2040. Mélet géller
andelen boende i Stockholms stad som i resvaneundersokningar
anger cykel som det huvudsakliga fardmedlet.

I Cykelplan 2012 finns ett mél for andelen cykel 1 hogtrafik och
resor till arbete och utbildning, som beddms ha uppnétts. I och med
att syftet med cykelplanen breddas frén fokus pd arbetspendling till
att omfatta vardagscykling i bred bemérkelse finns anledning att
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infora ett mal om en 6kad andel cykeltrafik som omfattar alla resor
under hela veckan for att méta utvecklingen brett.

Trafikkontoret anser att ett sddant mél bor vara ambitidst och
samtidigt rimligt att nd givet utgingslége, forutséttningar och i
planen foreslagna atgéarder. Malet om 25 procent dr i niva med
motsvarande mal i den regionala cykelplanen om att minst 20
procent av resorna i Stockholms lén ska ske med cykel ar 2030,
men framskrivet till det nya malaret 2040.

I RVU 2019 framgér att cykelandelen av stockholmarnas alla resor i
nulédget dr ca 10 procent, och av arbetsresorna 16 procent. Av dem
som reste till arbete och studier i september 2020 anvidnde néstan 25
procent cykeln.

Mil om cykelfloden, barns cykling och Stockholm som
cykelstad

Malet om antalet cykelpassager i stadens métpunkter kvarstar, och
kompletteras med ett motsvarande mal for cykelfléden under
vintermanaderna.

Malet om barns cykling till skolan dndras till att gélla barns cykling
och vuxnas cykling med barn generellt.

Ett nytt mal om trygg och siker cykling fran dorr till dorr infGrs,
med koppling till planeringsinriktningen om ett sammanhéngande
cykelnét och som en av utgédngspunkterna i investeringsplaneringen
for cykel.

Uppdaterade och utvecklade mal foreslas vidare for framkomlighet
och upplevelsen av Stockholm som cykelstad.

Négra mal i Cykelplan 2012 utgér och far ingen motsvarighet i den
reviderade planen. Mdlet om andelen cykelresor i hégtrafik och av
arbetsresor ersitts av mal for alla slags resor. Féorbdttrad standard
pd drift och underhdll blir ett dtgirdsomrdde med béring pa flera
mal, sdsom andelsmalet, risken att raka ut for en cykelolycka och
medborgarnas upplevelse. Framkomligheten for cyklister genom
Jjdmnare hastighet blir en del av mélet om att atgéirda passager pé
det priméra nétet. Trafiksdkerhet for cykel blir ett atgardsomrade
och hanteras dven inom ramen for stadens Trafiksékerhetsplan.
Ambitionen vad giller utbyggnad av cykelparkeringsplatser
beskrivs 1 atgdrdsomradet om parkering.
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Ovriga delar av planen

I en bakgrundsdel beskrivs nuldge och hur cyklingen och
cykelinfrastrukturen har utvecklats de senaste aren. Planens roll
beskrivs 1 forhallande till andra korresponderande strategier, planer
och mal pa kommunal, regional och nationell niva.

Som utgdngspunkt for delar av planeringsinriktningarna beskrivs
mangfalden av cyklister och de senaste arens utveckling av olika
typer av fordon pé cykelbanorna samt de krav som stélls pa
cykelplaneringen. Slutsatser utifrdn bland annat detta hanteras 1 det
ndgot uppdaterade avsnittet om rekommenderad utformning av
olika delar av cykelnitet, som dven innehaller principer for
inrdttande av cykelgator.

Planen innehaller 4ven en genomgang av innovation, utveckling och
nya regler pd cykelomradet de senaste aren. Genomgangen har
fokus pa det utvecklingsarbete som skett i Stockholms stad med
exempelvis inférande av dubbelriktad cykling pd enkelriktade gator
och enklare omdisponering av gaturum till formén for cykel.
Slutsatser dras for framtida planering och utveckling.

Slutligen redovisas de dtgirdsomrdden som syftar till genomforande
av planeringsinriktningarna och att mélen nas. Den huvudsakliga
inriktningen beskrivs vad giller atgédrder for infrastruktur,
framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet, drift och underhall,
parkering, kommunikation och samverkan.

Trafikkontorets avsikt dr att i samband med beslutet om reviderad
cykelplan efter remissbehandlingen, dven ta fram ett forslag till
utredningsbeslut for fortsatt utbyggnad av cykelinfrastruktur fran
2023 och framat.

Reviderade cykelstrak

Inom ramen for dversynen av cykelplanen har en inventering och
kategorisering av det befintliga priméra nitet (tidigare
pendlingsnditet) for cykel gjorts, liksom en malpunktsanalys. Utifran
dessa och en allmén Gversyn av saknade lankar, maskvidd och
anpassning utifran stadsbyggnadsprojekt har forslag pé nya och
dndrade cykelstrak tagits fram.

Planens genomforandetid ar lang. Ett nytt foreslaget strak betyder
en langsiktig ambition frin stadens sida att forbéttra
cykelforutsittningarna lings den utpekade strickan utifran de
rekommendationer som anges i planen. Det kan ske savél inom
ramen for stadens investeringsplanering, stadsbyggnadsprojekt och
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upprustningar av gator, parker och offentliga rum, som i samband
med infrastrukturatgirder utférda av andra aktorer. Exakta
dragningar, val av utformning och avvigningar gentemot andra
planer, program, intressen och ansprak behover goras 1 varje enskilt
projekt och utifrdn forutsittningarna pa platsen.

Trafikkontoret konstaterar att det cykelvdgnit som pekas ut i
Cykelplan 2012 och indelningen av detta i olika nivaer har varit ett
bra stod for kontorets eget arbete med utbyggnad, drift och
underhdll av cykelinfrastruktur. Det har dven fungerat som ett
tydligt och lattforstaeligt planeringsunderlag for sdvil andra
forvaltningar, projekt och bolag i1 staden, som offentliga aktorer pa
regional och nationell niva.

Priméra nitet

Det 1 planen utpekade priméra nitet (fore detta pendlingsnétet) for
cykel bor darfor i stort ligga fast. Trots en hog utbyggnadstakt fran
2012 och framat kvarstar en stor del av det primira nétet att
successivt dtgirda for béttre framkomlighet, trygghet och
trafiksékerhet. Stora delar av nitet sammanfaller dessutom med det
regionala cykelnit som pekats ut i Regional Cykelplan for
Stockholms ldn, och som @ven det i stora delar bedoms ligga fast i
den revidering av planen som pagar under 2021.

I bilaga 1b foreslas ndgra mindre justeringar av det priméra nétet. I
ndgra fall foreslas klassificeringen av strickor dndras utifrdn en
uppdaterad bedomning av strackans vikt och funktion i cykelnétet.
Vissa strak forldngs och kompletteras for att béttre koppla till
kommungrins eller malpunkter i kommunen. Nagra utpekade strak
foreslds fa dndrad strackning for béattre anpassning till forandringar
pa marken eller dndrade planer for stadsbyggnad och annan
infrastruktur sedan 2012 &rs cykelplan antogs.

I vissa pdgdende och planerade stadsbyggnadsprojekt anger
prelimindra dragningar inriktningen for planeringen av
cykelinfrastruktur i, och i anslutning till, omradena.

Huvudnitet

Nar det géller huvudnétet for cykel foreslas fler forandringar.
Utover ndgra dndrade klassificeringar och justerade dragningar
foreslas ett antal nya kopplingar 1 huvudnitet som anger en
langsiktigt onskvird utveckling. Syftet r att 4stadkomma ett mer
finmaskigt nit med battre tillgénglighet for cykel till de mélpunkter
som identifierats under dversynen. Pé sa sitt 6kar forutsattningarna
att planera for atgérder som underléttar vardagscykling 1 bred
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bemaérkelse, inte minst pa strackor i huvud- eller lokalnitet som
utgor kopplingar antingen mellan tva priméra strak eller mellan
priméra strak och malpunkter som skolor, idrottsplatser och
centrumfunktioner.

Strategiska kopplingar

I kartbilagorna till cykelplanen 2012 pekas dven “sdrskilda objekt”
ut. De omfattar strickningar som &r oversiktligt kartlagda med stor
potential men dér inga utredningar finns for sjdlva atgérden, andra
planarbeten pédgar eller att andra atgirder forvintas som inte kan
overblickas for tillfallet. De sdrskilda objekten foreslés utga, och
ersittas med en ny kategori - strategiska kopplingar. Nagra av de
foreslagna kopplingarna sammanfaller med tidigare sérskilda
objekt, men flera dr nya med inriktningen att dskadliggora ett onskat
samband eller korridor mellan olika malpunkter dér
cykelinfrastruktur idag helt eller delvis saknas och dér den exakta
dragningen inte ar fastlagd. I flertalet fall 4r syftet att 6verbrygga
barridren 1 form av vatten eller infrastruktur.

Uppfoljning av cykelplanens mal och indikatorer samt
handlingsplanens atgarder

Stockholms cykelplan frdn 2012 innehéller mal och indikatorer for
cykling i Stockholm, samt atgérder i tva handlingsplaner som ska
bidra till att uppfylla cykelplanens syfte och mal.

I bilaga 2 gors en bedomning av 1 hur hog utstrdckning mélen och
indikatorerna uppnatts. Dessutom redovisas status pa atgirderna i
handlingsplanerna.

Mal och indikatorer

Trafikkontoret beddmer att maluppfyllelsen 6verlag dr god. Fyra
mal ar redan uppfyllda (gron markering). Tre mél bedoms kunna
nés pa langre sikt, alternativt gar utvecklingen at rétt hall (gul
markering), dven om det i tvd av dessa finns delmdl som inte nés.
Slutligen saknas det for tvd av mélen tillrdcklig data for bedomning
av méluppfyllelse.
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Antalet passager med cykel i stadens matpunkter ska 6ka med 50
procent till 2018 och 100 procent till 2030

Barn ak 4-9 som cyklar till skolan ska 6ka.

Andelen sakra cykelpassager och korsningar ska vara 80 procent
ar 2020 och samtliga passager pa pendlingscykelnatet ska vara
atgardade till ar 2030

Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska
med 50 procent till ar 2020

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra cykelstad ska
oka

Mdlet fran Framkomlighetsstrategin om att andelen av alla resor i
hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15 procent ar 2030,
bedoms ha ndtts. Enligt RVU 2019 ar cykel huvudférdsitt i 16 % av
arbetsresorna for boende 1 Stockholms stad, och hogtrafik pa
vardagar dr cykelandelen 15 % av antalet resor inom Stockholms
stad.

Mdlet om att antalet passager med cykel i stadens mdtpunkter ska
oka med 100 procent till 2030 bedoms vara mojligt att nd utifrdan
den trend som de senaste drens genomsnittliga okning visar. Det
forutsatter dock att stadens arbete med att skapa goda
forutséttningar for 6kad cykling fortsitter 1 dagens takt.

Delmalet till 2018 om att cykelflodena i stadens mdtpunkter ska ha

okat med 50 procent uppnds dock inte. Innerstadssnittet visar pd en
okning pé 32 % mellan 2012 och 2020.

Madlet om 80 % sdkra gang-, cykel- och mopedpassager bedoms inte
ha natts. Kontorets bedomning &r samtidigt att staden ar pa god vig
mot att nd det nationella malet om 35 % sékra passager. For
pendlingscykelnitet géller att samtliga passager ska vara atgérdade
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till 2030. En lagesbeskrivning och bedomning av mojligheten att nd
malet aterstar att gora.

Vad gdller att risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka
ska minska med 50 procent till ar 2020 dr bedomningen att
maluppfyllelsen dr relativt god. Antal dodade och svart skadade
cyklister 1 polisrapporterade olyckor 2019 var 57 % av genomsnittet
for aren 2006-2009. Trendkurvan for samlad data fran bade polis
och sjukhus i STRADA pekar sedan 2016 i riktning mot
maluppfyllelse, 4&ven om brister i inrapporteringen gor det svart att
dra sikra slutsatser.

Det har inte gjorts nagon évergripande resvaneundersokning eller
mdtning av barns cyklande till skolan i Stockholms stad, och det
finns darfor inte tillrdckligt underlag for att kunna bedéma
maluppfyllelse. De fa nationella unders6kningar som gjorts tyder
dock pa att barns cykling till skolan har minskat de senaste
decennierna.

Bedomningen av mdlen om forbdttrad standard pa drift och
underhall och okad framkomlighet pa cykelndtet genom
forutsdttningar for en jadmnare hastighet dr att utvecklingen tydligt
gar at rdtt hall och mdluppfyllelsen ddrmed dr god. Sedan 2012 har
staden satsat konsekvent och mélinriktat pa drift och underhall av
cykelnitet, bland annat genom utveckling av sopsaltning som
vintervdghallningsmetod. Framkomligheten 6kar kontinuerligt
genom en mingd atgirder som skapar battre forutséttningar for en
jdmnare hastighet. I nuldget har ndstan hélften av Stockholms alla
signalreglerade korsningar ndgon slags cykeldetektering.

Mdlet om 500 nya parkeringar per ar har uppfyllts och overtriffats.
Utbyggnadstakten har mellan 2015-2018 legat pa nistan 3 000
cykelparkeringar per ar.

Stockholmarna upplever generellt Stockholm som en bra cykelstad.
I medborgarenkéten 2020 uppger 4 av 10 stockholmare att de
upplever eller uppfattar att Stockholm &r en ganska eller mycket bra
cykelstad, medan 2 av 10 upplever att den ar ganska eller mycket
délig. Fortsatta kontinuerliga métserier dr nddvandiga for att ge en
bild av utvecklingen och kunna bedéma den langsiktiga
maluppfyllelsen.

Handlingsplanens atgarder
Av handlingsplanens dtgiarder bedoms 11 klara (morkgront nedan),
10 genomfors kontinuerligt enligt plan (ljusgront), 12 dr paborjade
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eller sker mer eller mindre kontinuerligt, men har
forbattringspotential och utvecklingsmojligheter (gult). Tva atgérder
kvarstér att genomfora (r6d). Handboken “cykeln i staden™ har
dnnu inte uppdaterats i sin helhet, &ven om separata riktlinjer och
typlosningar tagits fram for enstaka l6sningar. Former {or hur
staden ska finansiera och driva parkeringsgarage for cykel har inte
beslutats. Olika 16sningar och ansvarsfordelning tillimpas i olika
fall.

1. En detaljerad atgardslista for utbyggnadsordningen av
pendlingsstraken ska tas fram och uppdateras arligen.

2. Utbyggnaden av pendlingsstraken ska synkas med andra projekt som
pagar i staden for samordningsvinster.

3. Pendlingsstraken ska detaljprojekteras och byggas ut enligt forslaget i
planen.

5. Fortsatt samarbete med polisen och andra aktérer om tillfélliga hinder
som minskar framkomligheten

6. Anpassa trafiksignalerna langs med pendlingsstraken for att 6ka
framkomligheten for cykeltrafiken.

8. Fortsatt engagemang gallande lagandringar som framjar cykling

14. Pendlingsstraken ska vagvisas med enhetlig vagvisning och erbjuda
god igenkannbarhet.

15. Cykelstationer med luftpumpar, kartor och annan information uppfors
pa lampliga platser langs med cykelstraken.

16. Implementera och skapa rutiner for att forbattra drift och underhall

enligt rekommendationerna i cykelplanen.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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17. Utveckla arbetet med vintervaghallningen sa att standarden pa hela
pendlingsvagnatet for cykel ar god aret om

21. Paborja underhallsprojekt som har stor betydelse for
trafiksakerheten.

22. Arbetet med TA-planerna ska ses 6ver och rutinerna for att
cykelbanorna behaller sin status dven vid ombyggnationer ska
forbattras.

23. Teknisk handbok del 5 om Trafikanordningar ska uppdateras med
atgarder for cykeltrafiken.

24. Forbattrad sakerhet och atgarder som bidrar till tydlighet i korsningar
med t.ex. cykelboxar och fargade cykelfalt och 6verfarter genomfors.

25. Trygghetsfragor ska alltid uppmarksammas vid atgarder i
cykelvagnatet, samt vid drift och underhall av cykelvagar.

26. Information i samband med fysiska cykelatgarder ska genomforas.

28. Staden foreslas genomfora kampanjer och information om barn och
cykel.

29. Samarbetet med SL, Trafikverket och andra aktérer om cykel pa
kollektivtrafik foreslas utokas.

31. Utvecklingsplan for lanecykelsystemet foreslas tas fram
32. Gatuparkering foreslas tas i ansprak for lanecyklar.

34. Utveckla samarbetet mellan trafik-, stadsbyggnads- och
exploateringskontoret for cykelplanering i “tidiga skeden”.

35. Oka kompetensen kring cykelfrdgor och ta fram rutiner fér hur
hanteringen av cykelfragor ska genomforas.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar trafikkontoret att
trafikndmnden godkanner kontorets uppfoljning av arbetet med
Cykelplan 2012, och godkénner att Cykelstaden — forslag pa
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reviderad cykelplan for Stockholms stad, skickas pa remiss enligt
bifogad séndlista. Remissperioden foreslas vara 30 april till 30
augusti 2021.

Slut

Bilagor

1.

Oversyn cykelplan. Svar pa uppdrag fran kommunfullmiktige.
Bilaga la. Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021
remissversion.

Oversyn cykelplan. Svar pa uppdrag fran kommunfullmiktige.
Bilaga 1b. Cykelplanen — reviderade strdk 2021.

Oversyn cykelplan. Svar pa uppdrag frén kommunfullmiktige.
Bilaga 1c. Reviderad strdkkarta

Oversyn cykelplan. Svar pa uppdrag frén kommunfullmiktige.
Bilaga 2. Uppf6ljning av cykelplanens mél och indikatorer samt
handlingsplanernas dtgérder.

Remisslista
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