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Sammanfattning

Stockholms cykelplan fran 2012 innehéller en strategidel och tvé
handlingsplaner.

I strategidelen redovisas mal och indikatorer for cykling i
Stockholm. De tvé handlingsplanerna innehaller atgérder som ska
bidra till att uppfylla cykelplanens syfte och mal.

I det foljande gors en beddmning av 1 hur hog utstrickning mélen
och indikatorerna uppnatts. Dessutom redovisas status pa atgarderna
1 handlingsplanerna.

Mal och indikatorer

Malen kan delas upp i sddana som é&r tydligt kvantifierade och/eller
tidsatta, och sddana som anger inriktningen for en 6nskad
utveckling. Mgjligheten att bedoma graden av maluppfyllelse
varierar for de olika malen, beroende pa tillgang till data och annan
information. Trafikkontoret bedomer att de flesta mal kan f6ljas upp
pa ett tillfredsstdllande sétt. For ett mal saknas specifik data, men
kontoret kan da bedoma méluppfyllelsen utifran annan tillganglig
information.

Maluppfyllelsen ér dverlag god. Mélen ér antingen redan uppfyllda,
beddms kunna nas pa lidngre sikt, alternativt gar utvecklingen at ratt
hall.
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Antalet passager med cykel i stadens matpunkter ska 6ka med 50
procent till 2018 och 100 procent till 2030

Barn ak 4-9 som cyklar till skolan ska 6ka.

Andelen sakra cykelpassager och korsningar ska vara 80 procent
ar 2020 och samtliga passager pa pendlingscykelnatet ska vara
atgardade till ar 2030

Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska
med 50 procent till ar 2020

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra cykelstad ska
Oka

Mlet fran Framkomlighetsstrategin om att andelen av alla resor i
hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15 procent ar 2030,
bedoms ha natts i fortid. Enligt RVU 2019 ér cykel huvudfardsétt i
16 % av arbetsresorna for boende 1 Stockholms stad. I hogtrafik pa
vardagar dr cykelandelen 15 % av antalet resor inom Stockholms
stad oavsett bostadsort.

Delmalet till 2018 om att cykelflédena i stadens mdtpunkter ska ha
okat med 50 procent uppnds inte. 1 inget av snitten nas den niva
som motsvarar delmalet 2018, men innerstadssnittet visar pa en
Okning pa 32 % mellan 2012 och 2020. Kontoret bedomer dock att
maélet om 100 procents 6kning till 2030 dr mdjligt att nd utifrdn den
trend som de senaste arens genomsnittliga 6kning visar.
Maluppfyllelse till 2030 forutsétter dock att stadens arbete med att
skapa goda forutsittningar for 6kad cykling fortsdtter 1 dagens takt.

Mdlet om 80 % sdkra gcm-passager bedoms inte ha ndtts.
Kontorets bedomning &r dock att med 22 % sdkra gcm-passager
2015 och ett ambitidst fortsatt arbete 2015-2020 finns det skél att
tro att staden &r pa god vdg mot det nationella mélet om 35 % sdkra
passager. For pendlingscykelnétet géller i cykelplanen att samtliga
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passager ska vara dtgédrdade till 2030. En ldgesbeskrivning och
beddmning av mojligheten att nd malet aterstar att gora.

Vad gdller att risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka
ska minska med 50 procent till ar 2020 dr bedomningen att
maluppfyllelsen dr relativt god. Antal dédade och svart skadade
cyklister 1 polisrapporterade olyckor 2019 var 57 % av genomsnittet
for dren 2006-2009. Trendkurvan for samlad data fran bade polis
och sjukhus i STRADA pekar sedan 2016 i riktning mot
maluppfyllelse, 4&ven om brister i inrapporteringen gor det svart att
dra sdkra slutsatser.

Det har inte gjorts nagon évergripande resvaneundersokning eller
mdtning av barns cyklande till skolan i Stockholms stad, och det
finns dérfor inte tillrackligt underlag for att kunna bedéma
méaluppfyllelse. De fa nationella undersdkningar som gjorts tyder
dock pa att barns cykling till skolan snarare har minskat de senaste
decennierna.

Bedomningen av mdlen om forbdttrad standard pa drift och
underhall och okad framkomlighet pa cykelndtet genom
forutsdttningar for en jamnare hastighet dr att utvecklingen tydligt
gdr at rdtt hall och mdluppfyllelsen ddrmed dr god. Sedan 2012 har
staden satsat konsekvent och mélinriktat pa drift och underhall av
cykelnitet, bland annat genom utveckling av sopsaltning som
vintervaghallningsmetod. Framkomligheten 6kar kontinuerligt
genom en mingd atgirder som skapar bittre forutséttningar for en
jdmnare hastighet.

Mdlet om 500 nya parkeringar per ar har uppfyllts och overtriffats.
Utbyggnadstakten har mellan 2015-2018 legat pa nistan 3 000
cykelparkeringar per ar.

Slutligen méter staden pé olika sétt medborgarnas syn pa
cykelinfrastruktur, framkomlighet och trafiksédkerhet med baring pa
upplevelsen av Stockholm som cykelstad. I miljoforvaltningens och
trafikkontorets medborgarenkét 2020 uppger 4 av 10 stockholmare
att de upplever eller uppfattar att Stockholm &r en ganska eller
mycket bra cykelstad, medan 2 av 10 upplever att den dr ganska
eller mycket dalig. Fortsatta kontinuerliga mitserier 4r nodvéandiga
for att ge en bild av utvecklingen och kunna bedéma den ldngsiktiga
maluppfyllelsen.
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Handlingsplanernas atgarder

Status pa handlingsplanernas atgirder visas med hjélp av
fargkoderna nedan, och beskrivs nidrmare i1 rapporten. 11 av
atgdrderna bedoms klara, 10 genomfors kontinuerligt enligt plan, 12
ar paborjade eller sker mer eller mindre kontinuerligt, men har
forbattringspotential och utvecklingsmojligheter. Tva atgarder
kvarstér att genomfora.

Genomfors kontinuerligt enligt plan

Atgarden pabérjad eller sker mer eller mindre
kontinuerligt. Finns
forbattringspotential/utvecklingsmajligheter

_ Atagandet kvarstar

1. En detaljerad atgéardslista for utbyggnadsordningen av
pendlingsstraken ska tas fram och uppdateras arligen.

2. Utbyggnaden av pendlingsstraken ska synkas med andra projekt som
pagar i staden for samordningsvinster.

3. Pendlingsstraken ska detaljprojekteras och byggas ut enligt forslaget i
planen.

5. Fortsatt samarbete med polisen och andra aktérer om tillfalliga hinder
som minskar framkomligheten

6. Anpassa trafiksignalerna langs med pendlingsstraken for att 6ka
framkomligheten for cykeltrafiken.

8. Fortsatt engagemang gallande lagdandringar som framjar cykling
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14. Pendlingsstraken ska vagvisas med enhetlig vagvisning och erbjuda
god igenkannbarhet.

15. Cykelstationer med luftpumpar, kartor och annan information uppfors
pa lampliga platser langs med cykelstraken.

16. Implementera och skapa rutiner for att forbattra drift och underhall
enligt rekommendationerna i cykelplanen.

17. Utveckla arbetet med vintervaghallningen sa att standarden pa hela
pendlingsvagnatet for cykel ar god aret om

21. Paborja underhallsprojekt som har stor betydelse for
trafiksakerheten.

22. Arbetet med TA-planerna ska ses over och rutinerna for att
cykelbanorna behaller sin status aven vid ombyggnationer ska
forbattras.

23. Teknisk handbok del 5 om Trafikanordningar ska uppdateras med
atgarder for cykeltrafiken.

24, Forbattrad sakerhet och atgarder som bidrar till tydlighet i korsningar
med t.ex. cykelboxar och fargade cykelfalt och 6verfarter genomférs.

25. Trygghetsfragor ska alltid uppmarksammas vid atgarder i
cykelvagnatet, samt vid drift och underhall av cykelvagar.

26. Information i samband med fysiska cykelatgarder ska genomféras.

28. Staden foreslas genomfora kampanjer och information om barn och
cykel.

29. Samarbetet med SL, Trafikverket och andra aktorer om cykel pa
kollektivtrafik foreslas utokas.

31. Utvecklingsplan for lanecykelsystemet foreslas tas fram
32. Gatuparkering foreslas tas i ansprak for lanecyklar.
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Inledning

Stockholms cykelplan frdn 2012 innehaller en strategidel och tvé
handlingsplaner.

I strategidelen redovisas planens mél och indikatorer for cykling i
Stockholm, som syftar till att mita om satsningarna leder mot de
overgripande malen om att gora det enkelt och sdkert att cykla samt
att 0ka andelen cyklister. Flera av mélen har mélar 2030, med ett
delmal f6r 2018. Mélen som ror trafiksdkerhet harrdr fran
trafiksdkerhetsprogrammet och har darfor istdllet malar 2020. Det
finns ocksa mal som &r allmént hallna dér nivan som ska uppnas
och malaret saknas.

De tva handlingsplanerna for en vilfungerande infrastruktur och
information, kampanjer och samverkan innehdller &tgirder som ska
bidra till att uppfylla cykelplanens syfte och maél.

Den hér sammanstéllningen syftar till att géra en bedomning av i
hur hog utstrickning mélen och indikatorerna nas och redovisa en
genomforandestatus pa handlingsplanernas atgirder. I forslaget till
reviderad cykelplan foreslas nya och utvecklade mél och
inriktningen pa en kommande handlingsplan med atgarder for att
gora det annu enklare och sikrare att cykla.

For maluppfyllelsen av mélen och indikatorerna gors en skriftlig
beddmning 1 kombination med f6ljande fargkoder.

I uppfylls

uppfylls delvis/utvecklingen
gari ratt riktning

I Uopfylls inte

Status pd handlingsplanernas atgarder beskrivs dven enligt
fargkoderna nedan.

Genomfors kontinuerligt enligt plan

Atgarden pabérjad eller sker mer eller mindre
kontinuerligt. Finns
forbattringspotential/utvecklingsmajligheter

_ Atagandet kvarstar
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Mal och indikatorer

Mal och indikatorer relaterade till en okad
cykling

. Andelen av alla resor i hogtrafik som sker med
cykel ska vara minst 12 procent ar 2018 och minst
15 procent ar 2030.

Mdlet aterfinns i Framkomlighetsstrategin och preciseras i
cykelplanen som den del av resendirerna som anger att cykel dr det
huvudsakliga transportmedlet vid resor till och frdn arbete eller
hogskola och universitet. Det framgdr att mdlet ska vara ambitiost,
och att dd inget jamforelsevdrde fanns da cykelplanen antogs kan
madlet dndras efter att en resvaneundersokning har genomforts.

I den resvaneundersokning som genomforts i Stockholmsregionen
2019 av trafikforvaltningen 1 Region Stockholm tillsammans med
bland andra Stockholms stad gar det att gora olika uttag av data som
ger vigledning for att bedoma méluppfyllelsen, med reservation for
viss statistisk osékerhet. Data till enkéten har samlats in
kontinuerligt under hela aret.

Det framgér av undersdkningen att cykel dr huvudférdsatt i 16 % av
arbetsresorna for boende 1 Stockholms stad. Med drygt 600 svar
som underlag dr konfidensintervallet knappt 3 %, och andelen
saledes mellan 13-19 %. I hogtrafik pa vardagar ar cykelandelen 15
% av antalet resor inom Stockholms stad oavsett bostadsort. Vad
géller resor inom Stockholms stad som utfors av boende i hela
regionen dr cykelandelen 20 %, och om dven resor till och fran
staden for samma malgrupp riknas in blir cykelandelen 13 %.
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Stockholmarnas arbetsresor: Huvudfardsatt fordelat pa antal
resor som gors av personer >15 ar efter bostadsort, vardagar
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En jamforelse kan géras med miljéforvaltningens och
trafikkontorets medborgarenkit hosten 2020 med fokus pa trafik
och resvanor. Svaret pd frdgan om huvudsakligt fairdmedelsval
mellan bostaden och arbete/skola gav en cykelandel pa 10 % i
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sammanhang dir Coronapandemin paverkat arbetsresvanorna och

dér fler arbetar hemifrén och farre anger att de reser med
kollektivtrafik.

Huvudsakligt resesatt september

B0 MG MG

b
45%

A0

35%

30 -

25% - &%
|9?&|~;%

0% P

:i |1% 1o 1%

5 o 1% 1% 1% 2% 2% II

o >
x‘*"q & F & “59 &ﬁ

JE
&P @

45HATR

]

Figur x. Hur reste du huvudsakligen mellan bostaden och arbetet/skolan under
september, fordelat pd ar



Uppfdljning av cykelplanens mal och indikatorer samt handlingsplanernas
atgarder.
13 (30)

Beddmning av maluppfyllelse

Malet i Framkomlighetsstrategin och cykelplanen ger ingen tydlig
vigledning om huruvida de resor som avses ar till/fran och/eller
inom Stockholms stad. Det framgér inte heller om det ar resor
gjorda av boende i1 Stockholms stad eller boende i hela regionen
som avses. Dock pekar de olika métningarna som redovisas ovan pé
att malet for 2030 redan uppnaétts. Trafikkontoret gér bedomningen
att andelen av alla resor i hogtrafik och/eller arbetsresor som sker
med cykel bedoms vara minst 15 procent 2019.

. Antalet passager med cykel i stadens
matpunkter ska 6ka med 50 procent till 2018
och 100 procent till 2030.

Sedan cykelplanen antogs har de fasta métstationerna successivt
byggts ut till ca 50 stationer pé 40 platser, men bara ett fital av dem
har av médtdata frén 2012 och framat. Dérfor ar de arliga manuella
rdkningarna i maj och juni fortfarande den mitserie som bést ger en
bild av utvecklingen av cykeltrafiken fran 2012. For att jamna ut for
arliga variationer under métperioden redovisas ett rullande
femarsmedelvirde 1 bedomningen av maluppfyllelsen. De
métpunkter som ingér dr de 1 innerstadssnittet, Saltsjo-Mailarsnittet
och Citysnittet. Det dr samma snitt som utgdr den huvudsakliga
redovisningen i den arliga rapporten om Stockholms
trafikutveckling.

Cykelutvecklingen 2012-2018
Innerstadssnittet: 16,7 %
Saltsjo-Malarsnittet; 14,1 %
Citysnittet: 8,3 %

Beddmning av uppfyllelse av delmalet fér 2018
Cykeltrafiken 1 matpunkterna har 6kat sedan 2012. I inget av snitten
nds dock delmalet om 50 % O6kning till 2018.

Cykelutvecklingen 2012-2020
Innerstadssnittet: 32 %
Saltsjo-Malarsnittet; 28 %
Citysnittet: 15 %

Bedomning av utvecklingen till och med 2020

De senaste tva aren har cykelmédtningarna visat pd en snabbare
Okningstakt dn aren dessforinnan. I inget av snitten nas delmalet for
2018, men innerstadssnittet visar pa en 0kning pa 32 % sedan 2012,
vilket motsvarar knappt tva tredjedelar av delmalet.
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Beddmning av mojlig maluppfyllelse till 2030
Malet till 2030 dr att antalet passager med cykel i stadens
matpunkter ska 6ka med 100 procent fran 2012.

Den genomsnittliga arliga 6kningen av cykeltrafiken ver
innerstadssnittet ar 3,5 % mellan 2012-2020. For méaluppfyllelse
behover den arliga 6kningstakten ligga péd 4,2 % mellan 2020-2030.
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m2012-2020 3,6% Okning per ar m2020-2030 4,2% 6kning per ar

Kontoret bedomer att mélet dr mojligt att nd. Det forutsétter dock att
stadens arbete med att skapa goda forutséttningar for 6kad cykling
fortsétter 1 dagens takt.

Barn ak 4-9 som cyklar till skolan ska oka.

Stockholms stads plan for sikra och trygga skolvigar syftar till att
trafikmiljoerna 1 skolornas nérhet ska vara sikra och trygga samt att
resor till och fran skolan i1 hogre grad ska ske utan bil. Ett av
planens overgripande mal handlar om att 6ka andelen gaende och
cyklister. Trafikkontoret har genomfort resvaneundersokningar pé
enstaka skolor i Stockholms stad som varit foremal for atgérder.
Kontoret méter dock inte kontinuerligt barns cykling till skolan.

De nationella kunskapssammanstéllningar och analyser som gjorts
om cyklande bland barn och unga tyder pa att andelen barn som gar
och cyklar till skolan har minskat. Enligt VTIs studie frdn 2017 har
den totala strickan cyklad av barn och unga minskat med 6ver 40
procent under perioden 1995-2014. Trafikanalys studie frdn 2015
visade att antalet skolresor pé cykel minskat med néstan 50 % sedan
mitten av 1990-talet. Trivectors lite dldre studie frén 2007 visade
dessutom pa att farre och féarre barn gick till skolan utan vuxens
sdllskap. Kontoret har inte tagit del av ndgra unders6kningar som
visar utvecklingen under 2010-talet.

Beddmning av maluppfyllelse
For de skolor som prioriteras for fysiska dtgirder erbjuder
trafikkontoret skolorna att medverka i res-och fardmedelanalyser
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genom webbenkéter och intervjuer. Det har dock &dnnu inte gjorts
ndgon dvergripande resvaneundersokning eller métning av barns
cyklande till skolan i Stockholms stad. Det finns darfor inte
tillrackligt underlag for att kunna bedoma maluppfyllelse for mélet
om barns cykling till skolan. De nationella undersokningar som
gjorts tyder dock pé att barns cykling till skolan har minskat de
senaste decennierna, varfor utvecklingen sannolikt ocksa gar at fel
hall 1 Stockholm fran 2012 till 2020.

Mal och indikatorer relaterade till att det ska
vara enkelt och sakert att cykla

. Standard pa drift och underhall i cykelvagnatet ska
forbattras

Trafikkontoret har en hog ambitionsnivé avseende skotsel, drift och
underhall av stadens cykelbanor. Atgirderna ir en viktig del i
stadens trafiksdkerhetsarbete, inte minst for att minska antalet
cyklister som skadas i singelolyckor. Sarskilda satsningar pa drift
och underhill av cykelvégnitet har genomforts och lett till
forbattrad standard.

Sopsaltning av utpekade cykelstrak

Liangs utpekade cykelpendlingsstrik halls en hogre standard pé
snordjning och vinterunderhall genom framfor allt sopsaltning,
vilket innebir att en sopvals borstar bort snon och att halkan
bekdmpas med saltlosning. Metoden testades forsta gdngen vintern
2012/2013. Sedan dess har metoden utvecklats och omfattningen
utokats till att 2019/2020 omfatta ca 210 km cykelstrak, varav 150
km dven inkluderar intilliggande gangbana. I december

2020 utokades det sopsaltade nitet med ytterligare ungefar 10 km
pa gator med hoga cykelfloden 1 innerstaden. Fran 2019 dr metoden
en ordinarie del av driften 1 nya upphandlingar och kontrakt.

Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) har utfort
métningar for att sdkerstélla effekterna av sopsaltningen.
Mitningarna har kunnat anvéindas for forbattringar av metoden. De
observationer som gjorts visar att sopsaltningen ger ett béttre viglag
med hogre friktion dn traditionell plogning och sandning. Dessutom
har allménheten varit mycket positiv till sopsaltning.

Satsning pa underhall

Standardhdjande atgérder 1 form av framfor allt forbéttrad
beldggning kompletterar investeringsatgérderna for cykel. Mellan
2015-2018 satsades 40 miljoner kronor pa reinvestering av
cykelbanor med hjdlp av sérskilda klimatmedel for gang- och
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cykelétgarder. Ett 30-tal strackor pa cykelnétet har fatt ny
beldggning och malning, och har i vissa fall 4ven breddats. Fran
2019 ingar finansieringen for reinvestering i cykelbanor i
cykelmiljarden med ca 70 miljoner kronor avsatt over fyra &r.

Beddmning av maluppfyllelse

Sedan 2012 har staden satsat konsekvent och malinriktat pa drift
och underhéll av cykelndtet. Bedomningen ér att maluppfyllelsen ar
god. Sarskilt viktiga ar utvecklingen av sopsaltningen som
vinterviaghallningsmetod och de budgetmaéssiga satsningarna pa
utokat underhall. Det dr angelédget att vidmakthalla den hogre
standardnivan och vidareutveckla béde strategier, metoder och
uppfoljning.

. Andelen sakra cykelpassager och
korsningar ska vara 80 procent ar 2020 och

samtliga passager pa pendlingscykelnatet ska vara
atgardade till ar 2030.

Malet om andelen sikra cykelpassager och korsningar aterfinns i
stadens trafiksékerhetsprogram formulerat som att 80 % av alla
korsningar och géng- och cykelpassager ska vara sikra. Sdkra
passager innebdr att en kollision inte ger dodliga eller andra
allvarliga personskador nér gatan anvénds enligt géllande regler. En
passage definieras som sidker om den &r utformad for en
motorfordonshastighet pa hogst 30 km/h, eller &r planskild.

Motsvarande nationella indikator for sdkra gang- cykel- och moped
(gecm)-passager ar 35 %. Stockholms stads mal dr siledes betydligt
hogre dn det nationella, som sannolikt &r mer relevant att méita mot.
I trafiksdkerhetsprogrammet framgér att malet kan komma att
justeras utifran 0kad kunskap. Malet har inte justerats.

Den senaste inventeringen av stadens gem-passager 2015 visade pa
22 % sikra, passager utifran de nationella kriterierna. Kontoret gor
bedomningen att andelen atgidrdade passager &r betydligt hogre
2020. Sedan inventeringen 2015 har ombyggnader utforts inom
exempelvis sikra skolvégar, hastighetsplanen och gangplanen.
Dessutom étgérdas varje ar ett antal passager inom ramen for
cykelmiljarden. Under 2017 dndrades indikatorn 1 stadens
ledningssystem till att omfatta 50 gcm-passager som ansdgs mest
prioriterade att bygga om. Av dessa dr 17 ombyggda (till och med
2019), 14 byggs om 2020 och 6 &r inkluderade i andra projekt.
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Nar det géller passager pa pendlingscykelnitet &r malet for 2030.
En lagesbeskrivning och bedomning av mdjligheten att nd malet
aterstér att gora.

Beddmning av maluppfyllelse

Malet om 80 % sdkra gcm-passager bedoms inte ha nétts. Det ar
dock mer relevant med en avstimning mot det nationella malet pa
35 %. Utan en uppdaterad inventering gar det inte att bedoma
maluppfyllelsen fullt ut, men med 22 % sdkra gecm-passager 2015
och ett ambitiost fortsatt arbete 2015-2020 finns det skél att tro att
staden dr pa god vig mot att uppfylla malet.

Risken att dodas eller skadas svart i en
cykelolycka ska minska med 50 procent till ar
2020.

Malet specificeras i cykelplanen som antal dédade och svért
skadade 1 polisrapporteringen, med genomsnittsviardet 2006-2009
som utgéngspunkt. Nir méilet togs fram fanns inte den
sjukhusstatistik som staden har tillgang till idag, och som innebér
att trafikkontoret numera huvudsakligen redovisar olycksstatistiken
utifran data i STRADA dit bade polis och sjukhus rapporterar. Har
redovisas en bedomning av méluppfyllelse utifran bada aspekterna.

Svart skadade och omkomna (polis). Genomsnittsvérdet for 2006-
2009 for dodade och svart skadade cyklister &r 51. Antalet har efter
2009 varierat mellan 42 och 56 cyklister per ar. 2019 var antalet
doda och svart skadade cyklister 29 stycken, varav 14 i kollision
med motorfordon. Det ger ett utfall for 2019 pa 57 % av
genomsnittsvardet for 2006-2009. Det rullande 5-arsmedelvirdet
visar ocksa en nedétgdende trend, dar utfallet 2019 dr 47 % av 2014.

Allvarligt skadade och omkomna (STRADA). Trafikkontoret ger
arligen ut en rapport som sammanfattar hur utvecklingen av
trafikolyckor ser ut for Stockholms stad. Statistiken kommer fran
Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for trafikolyckor,
STRADA. Da databasen har fordndrats och utvecklats under &ren
kan statistiken vara missvisande och svaranalyserad 1 vissa
avseenden och perioder. Dérfor finns det skél att vara forsiktig med
att dra ldngtgiende slutsatser utifrén data fran vissa ar, sirskilt vad
giller de allvarligt skadade.

Den inrapporterade statistik som finns for omkomna cyklister visar
att mellan 2009 och 2019 omkom 11 cyklister 1 Stockholmstrafiken,
det vill séga i genomsnitt en dodsolycka per &r. Dessa olyckor ar
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relativt sSlumpmassigt fordelade under perioden, och det gar inte att
utldsa ndgon trend. Allvarligt skadade och omkomna uppgick 2010
sammantaget till 35. Mellan 2011 och 2018 varierade antalet mellan
22 och 46 per ar. 2019 var det 16 allvarliga olyckor och
dodsolyckor.

Beddmning av maluppfyllelse

Trafikkontoret bedomer att maluppfyllelsen ér relativt god utifrdn
antalet polisrapporterade olyckor. Antal dodade och svart skadade
cyklister i polisrapporterade olyckor 2019 var 57 % av genomsnittet
2006-20009.

Det dr svart att dra sikra slutsatser om utvecklingen av allvarligt
skadade och omkomna utifran data i STRADA. Trendkurvan pekar
dock sedan 2016 nedét. Virt att notera dr att under perioden 2010-
2019 har cykeltrafiken i innerstadssnittet samtidigt 6kat med ca 40
%.

. Framkomligheten for cyklister pa pendlingsnatet
ska 6ka genom att skapa forutsattningar for en
jamnare hastighet.

I staden genomfors kontinuerligt en mingd atgarder som skapar
forutsattningar for en jdmnare hastighet.

Genom investeringar i utbyggnad av cykelstrak skapas ett
sammanhéingande cykelvignit med god framkomlighet och dér
forutsittningarna ér béttre for att kunna halla en jamn hastighet.
Totalt har 90 investeringsprojekt for utbyggnad av cykelnétet
bedrivits av trafikkontoret inom ramen for cykelmiljarden 2012-
2018. Pa pendlingsnitet efterstrdvas att strdken ska vara tillrdckligt
breda sa att omcykling och cykling i bredd medges. Detta bidrar till
att cyklister kan hdlla en jamn hastighet.

Signaldtgirder dr ofta effektiva for att mojliggdra jamnare
hastigheter for cykeltrafik, sarskilt pd de mest trafikerade
cykelstréken. De senaste aren har gron vag for cykeltrafiken
genomforts pa bland annat Gétgatan soderut och Langholmsgatan
norrut. [ ndgra storre korsningar har signalerna justerats vid ett
flertal tillfdllen for att astadkomma battre framkomlighet for cykel.
Dit hor Tegelbacken, Skanstull och Slussen. Inom ramen for
cykelmiljarden gors varje ér ett antal investeringar i
signalanldggningar i form av cykeldetektorer, nya stolpar och
lyktor. Utdver detta gérs mindre atgirder kontinuerligt, som
overanmdlan, justering av grontider, byte av styrapparater och
l6pande programmering.
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Beddmning av maluppfyllelse

Trafikkontoret gér beddmningen att framkomligheten for cyklister
pa pendlingsnétet 6kar kontinuerligt genom en mangd atgiarder som
skapar béttre forutsittningar for en jaimnare hastighet.

Antalet cykelparkeringar pa gatumark ska 6ka med
minst 500 parkeringar per ar.

Staden har utifran cykelplanen gjort en inventering och
behovsanalys for cykelparkering, samt byggt ut bestandet med ca 11
000 cykelparkeringar mellan 2015 och 2018. Utbyggnadstakten har
saledes legat pa nistan 3 000 cykelparkeringar per ar.

I ett nytt genomforandebeslut for 2019 beslutades att 2 000 cykel-
parkeringsplatser ska uppforas per ar 2019 och 2020. Det innebir totalt
4 000 parkeringar. En ny behovsanalys kommer goras for aren 2021
och 2022.

Beddmning av maluppfyllelse
Cykelplanens mél om 500 nya parkeringar per ar har uppfyllts och
overtriffats.

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra
cykelstad ska oka.

Stockholms stad genomfor med jamna mellanrum
medborgarundersokningar i olika frdgor. I tva av dessa stills ett
antal fragor om trafik, inklusive fragestéllningar som rdr ndjdhet
med stadens cykelarbete.

SLK:s medborgarundersdkning for 2019 stéllde fragan om det pd
det hela taget dr ldtt att ta sig fram i Stockholm pa cykel. 66 %
svarade ”stimmer ganska bra/stimmer helt”. Dessutom svarade 56
% att det stimmer ganska bra eller helt att de upplever trafikmiljon
som sdker for cyklister i sin stadsdel.

I milj6f6rvaltningens och trafikkontorets medborgarenkit 2020
tillfrigades stockholmarna hur ndjda de ar med tillgangen till
cykelbanor i Stockholm/mojlighet att ta sig fram pa cykel. Nastan
hélften uppger att de dr mycket eller ganska ndjda, medan drygt 1
av 10 uppger att de dr missndjda.

Stockholmarna har enligt medborgarenkiten generellt en positiv
uppfattning av stadens arbete for att underlitta for cykling. Néstan
hilften uppgav att de uppfattar stadens arbete som mycket eller
ganska bra, medan endast 13 procent uppger att arbetet dr ganska
eller mycket daligt. Pa fragan om hur de upplever Stockholm som
cykelstad uppger 4 av 10 stockholmare att Stockholm &r en ganska



Uppfdljning av cykelplanens mal och indikatorer samt handlingsplanernas
atgarder.
20 (30)

eller mycket bra cykelstad.
Hur upplaltar gu all sladen arbelar
rmed all undenda 8 cykiing? m TR =% [0S ﬂ o5

Hur upplever eller uppfaltar du
Slackholm sam cykelstad? < ELs ¥R L

Epdyckel bro CGranska ko
Warken bBra ellar ddligh Craanska ddligt
B pycke! daligh Witz

Beddmning av maluppfyllelse

Staden maéter pa olika sétt medborgarnas syn pa cykelinfrastruktur,
framkomlighet och trafiksdkerhet med baring pa upplevelsen av
Stockholm som cykelstad. Fortsatta kontinuerliga métserier ar
nddvindiga for att ge en bild av utvecklingen och kunna bedéma
den langsiktiga maluppfyllelsen.

Handlingsplan for en
valfungerande cykelinfrastruktur

Sammanhangande och val utformat
cykelvagnat

1. En detaljerad atgardslista for
utbyggnadsordningen av pendlingsstraken ska
tas fram och uppdateras arligen
Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med att utifran den
overgripande inriktningen som anges i utredningsbesluten 2012 och
2019, identifiera angelégna atgarder, prioritera mellan dessa, utreda
16sningar och skriva fram beslut till trafikndmnden.

2. Utbyggnaden av pendlingsstraken ska synkas

med andra projekt som pagar i staden for

samordningsvinster.
Det finns en tydlig ambition att investeringsplaneringen ska ge
utrymme for samordning med planer och processer initierade av
andra aktdorer, liksom ”passa pa”-atgirder 1 samband med
exempelvis arbeten med ledningar. 2012-2020 finns ett flertal
exempel pa forbéttringar 1 cykelvignatet som kommit till genom
samordning 1 tid och/eller samverkan med andra aktdrer och
projekt. Det finns anledning att fortsatt ha en hog ambition vad
giller att synkronisera och efterstrdva samordningsvinster, samtidigt
som det i enskilda projekt kan finnas skél att vélja att inte samordna
atgdrder pa grund av exempelvis ekonomi, vighallarfragor,
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tidplaner och upphandlingsforfaranden.

3. Pendlingsstraken ska detaljprojekteras och byggas ut
enligt forslaget i planen.
Pendlingsstraken projekteras och byggs 16pande ut 1 olika
delprojekt. Totalt har 90 investeringsprojekt for utbyggnad av
cykelnétet bedrivits av trafikkontoret inom ramen for
cykelmiljarden. Vid utgdngen av 2018 var 46 projekt fardigstéllda,
16 projekt var pagdende och 28 projekt planerade. I hog
utstrdckning har infrastrukturen byggts enligt
rekommendationerna i planen, och 1 6vrigt haller den
generellt god standard. I den man avvégningar har gjorts
har detta beskrivits i samband med beslut i trafikndmnden.

for att ge ett 6kat detaljplaneringsstod vid
utbyggnaden av stadens cykelvagnat.
Handboken har inte uppdaterats i sin helhet, atgérden aterstar. For
enstaka l6sningar har under perioden separata riktlinjer och
typlosningar tagits fram, till exempel for cykelbana bakom
busshallplats.

‘ 4. Handboken “cykeln i staden” ska uppdateras

Okad framkomlighet for cyklister

5. Fortsatt samarbete med polisen och andra

aktorer om tillfalliga hinder som minskar

framkomligheten.
Flera atgérder har vidtagits for att forbittra framkomligheten och
avhjélpa hinder. Forstirkt parkeringsovervakning har skett 1
cykelbanor och busskorfilt langs vissa viktiga strak, for att oka
framkomligheten for cykel- och busstrafiken, och ett arbete inletts
med att se over olovligt uppstéllda byggsédckar som utgor hinder
bland annat pa cykelbanor. Genom Tyck till-appen har mojligheten
for cyklister och andra trafikanter att rapportera in hinder okat.
Fortsatta insatser och ytterligare samarbete pa omradet dr angeléget.

6. Anpassa trafiksignalerna langs med

pendlingsstraken for att 6ka framkomligheten for

cykeltrafiken.
De senaste aren har gron vag for cykeltrafiken genomforts pa bland
annat Gotgatan soderut, Fleminggatan, Visterbroplan,
Langholmsgatan norrut och pa Lidingdvégen. I ndgra storre
korsningar har signalerna justerats vid ett flertal tillfdllen for att
astadkomma god framkomlighet for cykel. Dit hor Tegelbacken,
Skanstull och Slussen. Inom ramen for cykelmiljarden gors varje ar
ett antal investeringar i signalanldggningar i form av
cykeldetektorer, nya stolpar och lyktor. 2020 gjordes sddana
atgdrder pa atta platser. Utover detta gors varje ar mindre atgérder
kontinuerligt, som Overanmaélan, justering av grontider, byte av
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styrapparater och l6pandre programmering. Det dr angeldget att
fortsitta trimma systemet pa olika sitt for dnnu béttre
framkomlighet for cykeltrafiken.

7. En analys av hastighetsnivaer lampliga for gron vag
for cyklister ska tas fram
Pa flera strackor 1 staden har trafiksignaler justerats for att
mdjliggora gron vag for cyklister. En svarighet dr att
hastighetsspridningen for cykeltrafiken &r stor. Matningar har visat
att pa vissa strackor har 90 procent av cyklisterna en spridning i
hastighet mellan 15-29 km/h, och VTI har uppmatt
medelhastigheter pé cykelstrék i Stockholm pa mellan 17-
‘ 25 km/h, beroende pa plats. P4 Gétgatan i Stockholm
justerades den grona vagen utifrdn 18 km/h och pa
Langholmsgatan utifran en hastighet pa 22 km/h. Efterhand
finjusteras signalerna pa varje plats for att astadkomma s& god
framkomlighet som mojligt.

8. Fortsatt engagemang gallande lagandringar som
framjar cykling
Trafikkontoret arbetar aktivt med att géra det enklare och sékrare att
cykla. Forutom utbyggnad av cykelinfrastruktur har kontoret utrett,
testat, utvéarderat och i vissa fall implementerat mindre kostsamma
16sningar i form av trafikreglering, skyltning och mélning
med fOrutsittningar att 6ka savil framkomlighet som
trafiksékerhet for cykeltrafiken. Hit hor dubbelriktad
cykling pa tidigare enkelriktade gator, test av véntyta for
vanstersvang och utredning av hogersvang mot rott och allgront for
cykel. Genom remissvar och deltagande 1 workshops och
referensgrupper kring regelverk och andra forutséttningar for
cykling paverkar staden aktivt for enklare och sékrare cykling
utifran erfarenheter, forutsittningar och behov i Stockholm. Staden
ar dven medlem 1 foreningen Svenska Cykelstidder som bland annat
bedriver paverkansarbete for 6kad och sdker cykling utifran
medlemmarnas intressen. En regelfordndring som staden lyft 1 sévél
remissvar som i cykelstdderna dr mojligheten att inrdtta cykelgata,
som géller frdn 1 december 2020.

Cykelparkeringar

‘ 9. Nya parkeringstal for cykel tas fram som ska

ligga till grund for kravstallande och
rekommendationer gentemot fastighetsagare och

exploatorer.

Trafikkontoret har tillsammans med Exploaterings- och

Stadsbyggnadskontoren tagit fram riktlinjer for cykelparkeringstal
vid nyproduktion av bostidder och andra verksamheter.
Parkeringstalen som anges dr stadens bedomning av ett
skéligt antal cykelparkeringsplatser vid nyproduktion, och
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ar utformade 1 spann (ex. 2,5 - 4 parkeringsplatser per 100 kvm
BTA) for mojlighet till anpassning efter de specifika
forutséttningarna i1 projektet.

10. En cykelparkeringsplan for hela staden tas fram som
skall ligga till grund for utbyggnaden av cykelparkeringar
pa stadens mark.

Cykelparkering i Stockholm — en inventering och behovsanalys togs
fram 2013. Mellan 2015-2018 har det byggts nistan 3 000
cykelparkeringar per ar, och totalt har trafikkontoret investerat 53,2
miljoner kronor i cykelparkeringar mellan 2012-2018. For perioden
darefter, 2019-2022, anldggs ca 2000 cykelparkeringsplatser per ar.

forbattras.

Trafikkontoret har tagit fram en ny rutin for hur 6vergivna
cyklar kan bortforslas och forvaras, som bygger pa uppmirkning av
langtidsuppstéllda cyklar och bortforsling efter en tidsfrist. En pilot
for det praktiska genomforandet pagick under 2015 och 2016,
dérefter har projektet permanentats och inforlivats i ordinarie
verksamhet. 2020 forslades 2828 cyklar bort, varav 696
elsparkcyklar.

‘ 11. Rutinen for borttagning av overgivna cyklar

‘ 12. Former for hur staden ska anlagga och driva
cykelparkeringsgarage ska beslutas.

Fragan om hur staden ska finansiera och driva parkeringsgarage for
cykel kan inte sdgas vara beslutad. Betalgarage finns i Ropsten och
pa Odenplan. Det senare driftas av Stockholm parkering genom
erséttning fran trafikkontoret for det som inte ticks av intdkterna
fran de parkerande. Investeringen gjordes inom ramen for
Citybananprojektet. Ropstens Cykelsnurra ér ett pilotprojekt som
kommer utvirderas 2021 eller 2022. Cykelgaraget vid Alvsjo
station driftas av trafikkontoret och ér avgiftsfritt. Dar finns ocksa
cykelboxar med hogre sdkerhet som Stockholm parkering
tillhandahaller. Behov av ytterligare cykelgarage har identifierats,
till exempel vid Sddra station. Stockholm parkering arbetar inom
ramen fOr sitt uppdrag for att skapa fler cykelparkeringsplatser som
en integrerad del 1 mobilitetslosningar, till exempel 1 befintliga
parkeringshus for bilar. Befintliga anldggningar kompletteras dven
med nya cykelboxar. Det finns behov av fortsatt samverkan och
utvecklingsarbete i staden for att hitta former som mojliggor
ytterligare cykelgarageplatser i attraktiva lagen.
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Cykelvagvisning och service

13. En ny cykelvagvisningsplan for hela

Stockholm tas fram.

Mellan 2014-2018 har cykelvdgvisningen uppgraderats i
hela staden utifrdn en stamgrenplan. Ytterstaden och innerstaden
som tidigare hade olika system har nu gemensamma maélpunkter
och strék som kan f6ljas i samma skyltsystem. Ca 7 000 mélpunkter
har monterats pa narmare 2000 stolpar till en utgift om 11 miljoner
kronor.

14. Pendlingsstraken ska vagvisas med enhetlig

vagvisning och erbjuda god igenkannbarhet.

Trafikkontoret har pabdrjat ett arbete med att utreda
utvecklad utmérkning och vigvisning ldngs vissa pendlingsstrak.
Inom ramen for arbetet med revideringen av den regionala
cykelplanen har dessutom frdgan om behovet av en genomténkt
sammanhéngande gestaltning av de regionala cykelstraken
behandlats. Arbetet inom staden fortsétter och samordnas vid behov
regionalt och mellankommunalt.

15. Cykelstationer med luftpumpar, kartor och

annan information uppfors pa lampliga platser

langs med cykelstraken.
Cykelpumpar har uppforts 1dngs med cykelstréken genom ett
tioarigt koncessionsavtal med JCDecaux om upp till 70 offentliga
toaletter som utrustades med elektrisk cykelpump. I det fall
toaletten star langt fran cykelstrak, placeras cykelpumpen
fristdende. I nuldget finns 62 cykelpumpar i Stockholms stad.
Informationen och orienterbarheten langs cykelstrdken har
forutsattningar att forbéttras i samband med en enhetlig vigvisning,
se punkt 14. Stockholms stad har hittills inte uppfort nagra
cykelstationer med samlad service.

Forbattrad drift och underhall av
cykelvagnatet

16. Implementera och skapa rutiner for att
forbattra drift och underhall enligt
rekommendationerna i cykelplanen.
Drift och underhéll pd cykelvidgarna har forbéttrats. De insatser som
gors kontinuerligt varje ar ar till exempel asfaltering, forbéttrad
belysning, malning av vigmarkeringar, sandsopning, 16vstddning,
snordjning, halkbekdmpning, beskédrning av trad och buskar samt
renhallning. Rutiner utvecklas stindigt.

17. Utveckla arbetet med vintervaghallningen sa
att standarden pa hela pendlingsvéagnatet for cykel
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ar god aret om.

Léangs utpekade cykelpendlingsstrak hélls en hogre standard pa
snordjning och vinterunderhall genom framfor allt sopsaltning,
vilket innebdr att ett sédrskilt fordon borstar bort snd och samtidigt
sprider ut en saltldsning pd vigen. Efter ett forsta test vintern
2012/13 har metoden och tillampningen utvecklats vidare till att
2019/2020 omfatta ca 210 km cykelstrak, varav 150 km dven
inkluderar intilliggande gangbana. VTI har gjort métningar av
friktion och saltmingder for att utreda mdjliga forbattringar av
metod, utrustning och strategi, och de observationer som gjorts
visar att sopsaltningen resulterat i ett bittre viglag med hogre
friktion 4n traditionell plogning och sandning.

18. En utredning om ifall driften av pendlingsnatet for
cykel kan overlatas pa en huvudman foreslas.

Genom beslut i Kommunfullméktige 2014-06-16 dvertog
trafiknimnden ansvaret for cykelplanens pendlingsnit fran
stadsdelsndmnderna.

19. Riktlinjer for cykelvagarnas drift och underhall skarps
och tydliggors i kommande upphandlingar.

Delar av cykelnitet har fatt ett eget kontraktsomrade, och
sopsaltning som metod skrivs frdn 2019 in 1 alla kommande
upphandlingar och nya avtal. P4 sé sétt blir sopsaltningen som
metod en ordinarie del av driften, och maskinerna en ordinarie del
av entreprenorernas maskinpark.

som kan underlatta for medborgarna att

rapportera driftsproblem och ge direkt input till
stadens driftservice.
Tyck till-appen dr huvudkanalen till trafikkontoret for
medborgarsynpunkter pa trafik- och utemiljon. Den har utvecklats
sedan cykelplanen skrevs och marknadsforts gentemot cyklister.
Fordelen med appen ér att det dr enkelt for anvdndarna att skicka in
synpunkter. Bilder kan bifogas och platsinformation anges med
hjdlp av telefonens gps-funktion. Tillsammans med kontorets
interna system Synpunktsportalen effektiviseras handldggningen
vilket ger snabbare aterkoppling. Manga bra idéer och 6nskemaél
kommer in, och det pagér ett arbete for att framdver mer
systematiskt kunna ta tillvara pa alla idéer.

‘ 20. Fortsatt utveckling av olika tekniska system

Okad trygghet och sakerhet fér cyklister

21. Paborja underhallsprojekt som har stor
betydelse for trafiksakerheten.

Standardhdjande dtgirder i form av framfor allt
beldggningsarbeten kompletterar investeringsatgirderna for
cykel for att uppna malen i cykelplanen, och &r inte minst
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viktiga for att fa ner singelolyckor pé cykel. Mellan 2015-2018
satsades 40 miljoner kronor pa reinvesteringar av cykelbanor genom
sarskilda klimatmedel for gang- och cykelatgérder. Ett 30-tal
strackor pa cykelnitet har fitt ny beldggning och malning, och i
vissa fall &ven breddning. Fran 2019 ingar finansieringen for
reinvestering i cykelbanor i cykelmiljarden med ca 70 miljoner
kronor pa fyra ar.

22. Arbetet med TA-planerna ska ses over och rutinerna
for att cykelbanorna behaller sin status aven vid
ombyggnationer ska forbattras.

Cykeltrafiken beaktas mer och ges hogre status vid tillfalliga
omledningar i samband med ombyggnationer och viagarbeten, med
trafiksékerhet 1 fokus. Forbattringspotential finns, med mojlig
vidare utvirdering av regelverk, rutiner och tillimpning, liksom
informations och kunskapsutveckling. Inom Civitas Eccentric
studerades effekter pa hur avstdngningar paverkade resandet, samt
testades material som &r béttre anpassade till cykeltrafik dn
traditionella material.

23. Teknisk handbok del 5 om Trafikanordningar

ska uppdateras med atgarder for cykeltrafiken.

Vissa revideringar har gjorts. Till exempel har minimimatt
for cykel vid omledning inforts samt tydligare skrivningar om att
cykel ska beaktas vid viagarbeten. Teknisk handbok ses dver varje ar
och revideras efter behov. En storre omarbetning av teknisk
handbok planeras. I samband med den bor rekommendationerna
kring cykel kunna utvecklas ytterligare.

24. Forbattrad sakerhet och atgarder som bidrar

till tydlighet i korsningar med t.ex. cykelboxar och

fargade cykelfalt och overfarter genomfors.
Sedan 2012 har ett stort antal projekt genomforts dér korsningar har
atgdrdats for 0kad framkomlighet och trafiksékerhet for cykel.
Utover de ordinarie cykelinvesteringsprojekten genomfors
korsningsétgirder inom ramen for exempelvis smérre cykel- och
gangatgarder, gcm-passager och punktatgidrder for framkomlighet
pa pendlingsstrdk. Genomgaende cykelbana och cykelpassage med
vijningsplikt for biltrafik dr de vanligaste utformningslésningarna i
Stockholms stad. Cykellosningar pa platser som anses otrygga eller
osdkra forstarks ibland med rod plastmassa.

25. Trygghetsfragor ska alltid uppmarksammas
vid atgarder i cykelvagnatet, samt vid drift och
underhall av cykelvagar.
Trygghet ér en viktig aspekt som beaktas i de projekt som
innehaller cykeldtgéarder. Forutom belysning ses beskédrning av
buskar och sly regelméssigt dver i samband med utbyggnad av
pendlingsstraken. For 6ka den allméinna tryggheten for befintliga
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cyklister och for att fa fler att cykla finns ett fortsatt behov av
atgdrder for okad trygghet.

Handlingsplan for information,
kampanjer och samverkan

Information, dialog och kampanjer

26. Information i samband med fysiska

cykelatgarder ska genomforas.
Information och kommunikation sker regelmissigt fore, under och
efter genomforande av ett cykelprojekt. Kommunikationsinsatserna
specificeras i en kommunikationsplan och/eller aktivitetsplan, och
kan utgoras av exempelvis informationsskyltar pé plats, en
webbsida for projektet, information 1 sociala medier och till media,
liksom annonsering i lokalpress.

27. En tidplan tas fram for informationsinsatser

och kampanjer som ska genomforas.

Ett antal kampanjer och informationsinsatser kopplat till

cykling har planerats och genomforts. Tack for att du cyklar

genomfordes mellan 2000-2019. Webbplatsen
cykla.stockholm lanserades 2019 med information om exempelvis
cykelvégnétet i form av kartor, drift och underhéll av cykelbanor,
cykelparkeringar och utveckling av cykelinfrastruktur. Fram till
2018 trycktes en cykelkarta som fran april 2019 istillet finns i
digital form. 2017 startade trafikkontoret en aktiv ndrvaro kring
gang- och cykelfragor i sociala medier genom Facebooksidan Cykla
och g i Stockholms stad.

28. Staden foreslas genomféra kampanjer och
information om barn och cykel.

Trafikkontoret arbetar utifran planen for sékra och trygga skolvigar
med bade fysiska och beteendepaverkande atgirder pa skolor runt
om i staden, i dialog med skolledningar, fordldraféreningar och
elevrdd. Beteendepaverkande atgidrder som har genomforts ar till
exempel cykelskola, bilfria veckor och cykeldagar. Tre cykelfilmer
har tagits fram som syftar till att inspirera till mer och sékrare
cykling. Det anordnas ocksd arligen en cykelskola for sexdringar
med ca 2400 medverkande elever/ar. Det finns anledning att
fortsdtta med savil fysiska som beteendepdverkande atgérder for att
oka cyklandet bland barn.
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Samverkan

29. Samarbetet med SL, Trafikverket och andra

aktorer om cykel pa kollektivtrafik foreslas utokas.

Staden samverkar med regionen genom bland annat
Regionala cykelkansliet, och lyfter regelbundet fragan i olika
sammanhang om utdkad mdjlighet att kunna ta med cykel pa
bussar, tag och annan kollektivtrafik.

foreslas studeras i samarbete med SL och andra

kollektivtrafikaktorer och hanteras i kommande
cykelparkeringsplan.
En inventering och behovsanalys har gjorts och utbyggnad av
cykelparkeringar har skett bland annat vid
kollektivtrafikknutpunkter. Tvavaningsstill for cykel har anlagts vid
Centralstationen, Sodra station och Akeshovs tunnelbanestation. For
bittre mojligheter till kombinationsresor med cykel samarbetar
Stockholms stad med &vriga kommuner i ldnet och Region
Stockholm, som bland annat drligen kartldgger utbyggnaden av
sdkra cykelparkeringar vid kollektivtrafikknutpunkter.

‘ 30. Cykelparkeringsmaojligheterna vid knutpunkter

31. Utvecklingsplan for lanecykelsystemet

foreslas tas fram.

Upphandlingen for ett nytt lanecykelsystem pagér.
Kontorets tilldelningsbeslut har dverklagats. Om staden kan ga
vidare med upphandlingen efter domstolsprévningen kommer 7500
elcyklar och 500 elladcyklar stéllas ut pa stadens gator. Malet &r att
systemet ska utvidgas och omfatta hela staden i stéllet for som 1 det
forra systemet i princip endast innerstaden. Cyklarna ska framover
ocksa vara tillgidngliga dygnet runt, aret runt.

32. Gatuparkering foreslas tas i ansprak for

lanecyklar.

Huruvida gatuparkering kommer tas i ansprak for
lanecyklar aterstdr att se dd det nya systemet etableras och
utvecklas. Under perioden fran 2012 har staden dock valt att
omvandla vissa parkeringsplatser till vanliga cykelparkeringar, i och
med introduktionen av den sa kallade ”Stockholmshagen” som med
plats for ca tio cyklar ersétter en parkeringsplats for bil. Totalt har
ca 130 Stockholmshagar placerats ut pa 70 platser med plats for
sammanlagt runt 1300 cyklar.
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Forvaltningsovergripande arbete och
kompetensutveckling

33. Parkeringstal for cykel behover bearbetas och
forankras.

Cykelparkeringstal har tagits fram i samverkan med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret. De ar
vélforankrade och anvénds som utgangspunkt i planeringen.
Kontoren har ocksa tillsammans tagit fram rekommendationer kring
grona parkeringstal som innebér att byggherrar ges mdjligheten att
etablera férre bilparkeringsplatser till formén for andra
mobilitetsatgarder, t.ex. genom att uppfora attraktiv cykelparkering.
Dérmed anlédggs ytterligare cykelparkering vid nybyggnation.

34. Utveckla samarbetet mellan trafik-,
stadsbyggnads- och exploateringskontoret for
cykelplanering i "tidiga skeden”.
I och med Ledstangen har ett verktyg utvecklats for gemensamma
rutiner och ansvarsfordelning i exploateringsprojekt for
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen
och trafikkontoret.

I stadens budget framgér att Stadsbyggnadsnamndens arbete ska
syfta till ett mer hallbart resande och hallbara transporter, och att
planering for ett okat cyklande ske 1 ett tidigt skeende. I
Exploateringsndmndens budget framgar Strategin for 6kad cykling i
Stockholms stad ska beaktas 1 planering och utveckling av nya och
befintliga omréaden.

Framkomlighetsstrategin och cykelplanen utgor verktyg i olika
skeden 1 planering och genomférande av exploateringsprojekt. Det
utpekade cykelnétet med rekommenderad standard utgor ett viktigt
planeringsunderlag, och aterfinns dven i exempelvis Gata
Stockholm som tagits fram 1 samverkan mellan kontoren. I den
senaste dversiktsplanen (fran 2018) lyfts gang, cykel och
kollektivtrafiken &n mer &n tidigare och det framgar att “’det &r
viktigt att 1 tidigt skede samordna bebyggelse- och trafikplaneringen
dér berdrda aktorer samarbetar”.

35. Oka kompetensen kring cykelfragor och ta

fram rutiner for hur hanteringen av cykelfragor ska

genomforas.
Kompetensen kring cykelfrdgor pa trafikkontoret 6kar konstant. De
flesta trafikplanerare och projektledare pa avdelningarna for
trafikplanering och infrastruktur har erfarenhet av att leda
cykelprojekt, likasa har drift- och underhallsingenj6rerna pa
stadsmiljoavdelningen stor vana att arbeta med dtgérder pé
cykelnétet bade sommar och vinter. Kunskapen om cykelplanen och
andra planeringsunderlag &r generellt stor pd berdrda forvaltningar.
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Tjansteman pa framfor allt trafikkontoret deltar regelbundet pa
regionala, nationella och internationella seminarier och konferenser
om cykelplanering. Stockholms stad dr medlemmar i bade Svenska
Cykelstiader och Cities for Cyclists, nitverk dir nationell och
internationell erfarenhet utbyts och kunskap utvecklas. Samtidigt
finnsfortfarande utrymme for ytterligare kompetenshdjning och ett
kontinuerligt ldrande i en virld 1 stindig fordndring.
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