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Motion av Anna Koénig Jerlmyr, Joakim Larsson och Cecilia Brinck (alla M) om att
ligga ned Centralbron i en tunnel

Stockholms utveckling under de ndrmsta &ren kommer att vara fullt jgmforbar med andra
omfattande fordndringar 1 stadens historia. For att klara den framtida utvecklingen behdver vi
ldra av de misstag som begétts tidigare. Vi maste ldmna den glesa stadens planering, dér
hyreslangor placerats ut pa dkrar med motorvégar som barridrer runtomkring. Datidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér i
staden. City lider &n idag av de storskaliga trafiklésningar som genomfordes i mitten av férra
seklet.

Ett av de tydligaste exemplen &r Centralbron. Betong och motorvig dominerar dér
Stockholms vattenlinje skulle kunna framtrada och parker och innovativ stadsbyggnad sétta
sin prigel staden. Vi vill frildgga de ytor som idag préglas av betong och végar och ta fram
Stockholms vackra vattensiluett. Dérfor foreslér vi att den del av Centralbron som berdr
biltrafiken liggs ned i en tunnel, men att sparbron bibehélls i nuvarande ldge. P& sa vis far vi
en mojlighet att utveckla city 1 takt med tiden. Trafiken i innerstaden kan minska och
stadsmiljon préglas av Stockholms egenart. Forslaget att gréva ned Centralbron i en tunnel &r
inte ett alternativ till Ostlig forbindelse utan ett komplement.

Platserna kring Jarnvagsparken och Tegelbacken har i ett historiskt perspektiv varit gréna
med publika ytor. De har senare omvandlats till en betongspagetti for bilar. Forst kom
bétarna, sedan jérnviigen, tunnelbanan och bilarna. Men idag ser vi inte ldngre bilen som det
priméra medlet for persontransporter i staden. Bilen har givetvis sin plats, men storre
utrymme i markplan behover ges till kollektivtrafik, cykel och gang.

Vi vill samtidigt frigdra ytor for nya bostdder ldngs Klara Strand och skapa en ny &verbyggd
entréhall i trd och glas invid Centralstationen kommer att ge utrymme for en ny saluhall. Vi
ser &ven mojligheter for idrottsytor, nya kontor och en total omdaning av Jarnvigsparken.
Vart férslag att 6ppnar upp Riddarholmskanalen, med nya broar for 6kad tillgéanglighet till
Riddarholmen. Vi skapar ett nytt nord-sydligt cykelstrak mellan city och Sédermalm.

En nedgrévning av Centralbron har varit foremal for allehanda forslag och diskussioner under
artionden. Men av olika anledningar har ingen hittills lyckats ro en sddan 18sning i hamn.
Enligt tidiga berdkningar bedoms kostnaden for projektet ligga runt 10 - 12 miljarder. Det dr
givetvis en betydande investering for staden, men ska ocksa sittas i relation till den
miljardinvestering som en nddvéandig renovering av Centralbron skulle kosta. Nér vart forslag
om Centralbron blir verklighet skulle det medfora enorma mervirden for savil stockholmarna
som turister i form av renare luft i city och en vackrare, mer genuin stadsmiljo.

Precis som i alla andra stora infrastrukturprojekt kravs gedigna och djuplodande utredningar
av bland annat alternativa tunneldragningar, investeringsvolymer, intdaktsmdojligheter,
trafikflodesanalyser, miljkonsekvensanalyser, paverkan under byggtiden och annat.

I syfte att skapa ett vackrare city och ge omradet utmed vattnet vid Tegelbacken tillbaka till
stockholmarna foreslar vi att kommunfullméktige beslutar:



att uppdra ét exploateringsndmnden att, tillsammans med stadsbyggnadsnidmnden
och trafikndmnden, genomfora en forstudie i syfte att utreda forutséttningar,
kostnader, intdktsmdjligheter och stadsmiljoforbattringar med att tunnelforldgga
den del av Centralbron som hanterar biltrafiken och ge omréadet utmed vattnet
vid Tegelbacken tillbaka till stockholmarna.
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