Utlatande 2017:248 RVII (Dnr 106-525/2017)

Bygg vaderskydd vid Stockholms bathallplatser
Motion (2017:18) av Karin Ernlund m.fl. (alla C)

Kommunstyrelsen foreslér att kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Karin Ernlund m.fl. (alla C) féreslar i en motion till kommunfullméktige att
kommunfullméaktige beslutar f6ljande.

Att staden snarast tar initiativ for att bygga attraktiva och effektiva
véderskydd vid béthéllplatserna Kungsholmstorg, Klara Mélarstrand, Soder
Malarstrand, Ekensberg samt Lilla Essingen.

Att staden initierar dialog och en “férslagslada” med boende och resenérer
for att skapa en béttre koppling mellan angdringsplatsen for linje 85 pa Soder
Milarstrand och Sodermalm.

Att staden deltar i landstingets arbete med var den framtida
batpendeltrafiken kommer gé, samt att staden svarar upp och har viaderskydd
pa plats nér de nya bathéllplatserna borjar trafikeras.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Hégersten-

Liljeholmens stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms
stadsdelsndmnd och Stockholms léns landsting.



Stadsledningskontoret anger att samtliga viderskydd i Stockholms lidn skots
av Stockholms léns landsting och anser att staden inte ska ersétta eller
komplettera landstingets utbyggnad av vdderskydd, utan snarare stodja
processen genom stadens befintliga roll som tillstindsgivare for bygglov av
véderskydd.

Trafikndmnden instimmer i att landstinget bor ta samma ansvar for
vaderskydd vid bathéllplatser som vid busshéllplatser samt anger att
landstinget ansvarar for dialoginsatser vid nya linjestrackningar.
Trafikndmnden kommer anordna ett temporért dvergangsstille vid linje 85:s
bathéallplats pd Soder Mélarstrand men anser inte att ett permanent
Overgangstille dr motiverat eftersom batlinjen ar ett forsok. Namnden ser dven
over behovet av fler 6vergangsstillen och cykelparkeringar vid de dvriga
bathallplatserna for linje 85 och §9.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd anger att nimnden inte har nagon
radighet 6ver kajer och bryggor och har inga synpunkter pa motionen.

Kungsholmens stadsdelsndmnd instimmer 1 att landstinget bor ta samma
ansvar for viaderskydd vid bathallplatser som vid busshallplatser.

Norrmalms stadsdelsndmnd instimmer 1 att landstinget bor ta samma
ansvar for viderskydd vid bathallplatser som vid busshéllplatser.

Stockholms lédns landsting instimmer 1 att landstinget bor ta samma ansvar
for viderskydd vid bathéllplatser som vid busshéllplatser men anser att brister
1 samverkan mellan Stockholms stad och landstinget bidragit till brister i
pendelbatstrafikens tillgdnglighet och resendrsmiljo vid bathéllplatser.

Mina synpunkter

Stockholm dr en stad byggd pa dar och det finns stor potential att underlitta
for stockholmarna att rora sig i staden genom att anvénda vattenvdgarna. Detta
transportsitt dr i dag underutnyttjat. Mer attraktiva hallplatser skulle kunna
gora att fler véljer att ta baten framfor mindre miljovénliga alternativ.

For busshéllplatser ansvarar landstinget for att bygga och underhalla
véderskydd. Staden ansvarar for bygglov, upplételse och all mark utanfor
véderskyddet. Det &r rimligt att samma princip géller for bathallplatser.
Trafikndmnden samarbetar med Stockholms Hamn AB och andra berdrda
aktorer och leder stadens arbete och samverkan med landstingets planering for
utdkad kollektivtrafik pa stadens vatten. Att underldtta omstigning mellan bat
och Ovrig kollektivtrafik sdvil som gang och cykel dr mycket viktigt. Staden
ska dock inte bygga viderskydd.



Vid linje 85:s hallplats pa Soder Mélarstrand finns idag signalreglerade
overgangsstéllen langs storre delen av gatan. Dessa korsningspunkter
bedomdes vid uppstarten av batlinjen vara lampligt placerade med hénsyn till
de mélpunkter som finns ldngs gatan. Trafikndmnden gjorde i augusti 2016
beddmningen att ett nytt Overgangsstille skulle kunna fa dalig sikt vid
trapporna mot Torkel Knutssonsgatan och skulle kunna behéva
hastighetsddmpande atgérder samt mojligen dven en signalreglering for att bli
tillrackligt trafiksdkert. Mot bakgrund av detta, samt med beaktande av att
batlinjen ar ett forsok, ansdg ndmnden inte att en investering i ett permanent
Overgangsstille var motiverat. Trafikkontoret har dock sett Gver
forutséttningarna for ett temporart dvergangsstille pa platsen och kommer
anordna ett sddant i h6jd med trapporna vid Torkel Knutssonsgatan.
Trafikkontoret ser d&ven 6ver om det behover anordnas fler 6vergangsstéllen
vid de Ovriga bathallplatserna for linje 85 och 89 samt om ytterligare
cykelparkeringar behovs vid hallplatserna for linje 85 och 89. Landstinget
meddelade dock i augusti 2017 att linje 85 14ggs ner efter ar 2018.

Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Motionen
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att

kommunfullmiktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 8 november 2017

P& kommunstyrelsens végnar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson



Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Hade vi haft yrkanderétt hade vi yrkat att tillstyrka motionen samt dérutéver anfora:

Vi vilkomnar att ansvarigt borgarrad uttrycker en vilja om att underlatta for
stockholmarna att anvidnda stadens vattenvagar. Detta dr den viktigaste andemeningen
1 Centerpartiets motion om fler attraktiva bathallplatser. Just darfor driver vi pa for att
staden ska ta initiativ for fler vaderskydd for Stockholms batresendrer, béttre dialog
med bétresendrerna samt samarbeta narmare med landstinget géllande var den
framtida batpendeltrafiken ska ta plats. Fullt rimliga forslag utifran ett
resendrsperspektiv.

Tyvérr véljer ansvarigt borgarrad att se Centerpartiets forslag pa 10sningar utifran
ett strikt ansvarsperspektiv och bortser ifran att motionen yrkar pé att staden ska ta
“initiativ” till nya vaderskydd, inte nddvindigtvis finansiera dem. Motionens syfte &r
inte att &ndra pa finansieringsprinciperna mellan stad och landsting, snarare att driva
pa for en mer attraktiv béttrafik dir staden svarar upp mot landstingets satsningar pa
en utbyggd pendelbatstrafik. En sak &r sdker, de flesta batresenérer struntar i vem som
ansvarar for viderskydd, forslagslddor eller nya batlinjer, det dr bekvimligheten som
spelar roll. Darfor ar det trist att ansvarigt borgarrad verkar ha gett upp hoppet om
bittre samverkan mellan staden och landstinget dér staden driver landstinget 1 rétt
riktning. For att battrafiken ska kunna vara ett attraktivt alternativ under hela éret
maste bristerna i samverkan mellan Stockholms stad och trafikforvaltningen i
landstinget omedelbart atgdrdas.



Remissammanstallning
Arendet

Karin Ernlund m.fl. (alla C) foreslar i en motion till kommunfullmaktige att
kommunfullméktige beslutar foljande.

att staden snarast tar initiativ for att bygga attraktiva och effektiva
vaderskydd vid bathéllplatserna Kungsholmstorg, Klara Mélarstrand, Soder
Milarstrand, Ekensberg samt Lilla Essingen.

att staden initierar dialog och en "forslagslada” med boende och resendrer
for att skapa en béttre koppling mellan angéringsplatsen for linje 85 pa Soder
Mailarstrand och S6dermalm.

att staden deltar i landstingets arbete med var den framtida
batpendeltrafiken kommer gé, samt att staden svarar upp och har vaderskydd
pa plats nér de nya bathallplatserna borjar trafikeras.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Higersten-
Liljeholmens stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms
stadsdelsndmnd och Stockholms lins landsting.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 21 augusti 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Storstockholms Lokaltrafik forfogar dver cirka 12.000 hallplatser varav cirka 5.000
har ett viderskydd. Samtliga vaderskydd i Stockholms ldn skots av Storstockholms
Lokaltrafik.

Onskemal om viderskydd till en hallplats kommer oftast in till Storstockholms
Lokaltrafik fran allménheten. Storstockholms Lokaltrafik gor d& en kontroll av
antalet pastigande, samt en bedomning av behov med utgéngspunkt fran kriterier for
véderskydd utifran tillgdngliga medel. Storstockholms Lokaltrafik ansdker sedan
om bygglov hos respektive kommun. I ansékan redovisas viaderskyddsmodell och
placering. Vaderskyddet uppfors i enlighet med befintligt program och
Storstockholms Lokaltrafiks varumérke.

Viderskydd for kajer vid pendelbatslinjer har sérskilt analyserats av
Storstockholms Lokaltrafik i drendet "Léangsiktig inriktning kundmiljo
bussvaderskydd och héllplatser samt reklam”, Dnr SL 2014-0879.



Nar det géller pendelbatarnas kajplatser har Storstockholms Lokaltrafik som
ambition att viderskydd ska tas fram i samverkan med kommuner, Stockholms
Hamn AB och andra brygghallare. Forutséttningar for att kombinera cykel och
kollektivtrafik for en mer sammanhallen kollektivtrafikupplevelse analyseras i syfte
att garantera maximerad resenérsnytta.

Stadsledningskontoret menar att Storstockholms Lokaltrafik har bade
kompetens, erfarenhet och ett systematiskt arbetssétt for uppforandet av vaderskydd
i samband med sina hallplatser. Det synes darfor inte sjdlvklart att staden ska ersétta
eller komplettera Storstockholms Lokaltrafiks utbyggnad av vaderskydd, utan
snarare stodja processen genom stadens befintliga roll som tillstandsgivare.

Motion (2017:18) om véderskydd vid Stockholms bathallplatser av Karin
Ernlund m f1 (C) anses besvarad med vad som ségs i stadsledningskontorets
tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrdade den 31 augusti 2017
foljande.
1. Trafikndmnden 6verlamnar kontorets tjénsteutlatande som svar pé
remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Trafikndimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 30 juni 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Viderskydd vid bathallplatser

Trafikkontoret instimmer i nyttorna med véaderskydd vid bathallplatserna. Nar
det giller busshallplatser ar det dock trafikforvaltningen och
kollektivtrafikoperatdrerna som ansvarar for vaderskydd. Trafikkontoret anser att
det ar rimligt att samma princip géller for bathéllplatser

Pendelbétlinje 85 och 89

Vad giller fragan om ytterligare ett dvergéngstille vid bathallplatsen pa Séder
Mailarstrand finns idag signalreglerade dvergangsstéllen langs storre delen av gatan.
Dessa korsningspunkter bedomdes vid uppstarten av pendelbatlinjen vara lampligt
placerade med hénsyn till de malpunkter som finns ldngs gatan samt gatans funktion

I trafikkontorets tjdnsteutlaitande om dvergéngsstille pd Soder Milarstrand som
antogs av trafiknimnden 2016-08-25 gjordes bedomningen att ett nytt
overgangsstille 1 hojd med bathallplatsen skulle hamna mitt pa strickan med délig
sikt vid trapporna mot Torkel Knutssonsgatan, och skulle behéva
hastighetsdimpande atgarder samt mojligen dven en signalreglering for att bli
tillrackligt trafiksékert.



Mot bakgrund av detta, samt med beaktande av att pendelbatlinjen &r ett forsok
ansdg inte trafikkontoret att en investering i ytterligare ett permanent
overgangsstille var motiverat. Trafikkontoret har dock sett ver forutsattningarna
for ett temporart 6vergangsstille pa platsen och kommer att anordna ett sadant i
héjd med trapporna vid Torkel Knutssonsgatan.

Trafikkontoret ser 4ven dver om det behdver anordnas fler 6vergangsstillen vid
de 6vriga bathallplatserna for linje 85 och 89, samt huruvida ytterligare
cykelparkeringar behovs vid bathallplatserna for linje 85 och 89.

Det &r landstinget som ansvarar for eventuella dialoginsatser vid nya
linjestrackningar men trafikkontoret medverkar garna om det skulle bli aktuellt med
kommunikationsinsatser. Trafikkontoret vdlkomnar goda idéer genom till exempel
Tyck till-appen.

Framtida arbete med batpendeltrafiken

Enligt uppdrag i budget ska trafikkontoret samarbeta med Stockholms Hamn
AB och andra berorda aktorer, leda stadens arbete och samverka med landstingets
planering for utokad kollektivtrafik pa stadens vatten. Det pagér ett arbete med att
klargora ansvarsfordelningen for bathallplatserna som trafikkontoret deltar i.
Landstinget har dock inte initierat ett fortsatt arbete med ny batpendeltrafik. Om ett
sadant arbete blir aktuellt medverkar trafikkontoret gérna.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride
den 15 juni 2017 foéljande.
Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens
tjansteutlatande och dverlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.

Ersdttaryttrande gjordes av Hans Tjernstrom (C), bilaga 1.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den
8 maj 2017 har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Battrafik r ett bra alternativ till 6vrig kollektivtrafik i Stockholm och bryggan i
Ekensberg ir ett vilkommet tillskott. Mer attraktiva hallplatser skulle kunna gora att
fler viljer att ta baten framfor mindre miljovénliga alternativ. Hagersten
Liljeholmens stadsdelsforvaltning ser positivt pa att utveckla hallplatserna.

Enligt Stockholm stads grénssnittslista, som visar vilka forvaltningar som har
handldggningsansvar dver ett visst omrade inom Stockholms kommun, &r det
trafikndmnden som ansvarar for kajer och bryggor inom trafikerad sjofart.
Stadsdelsndmnden har ingen radighet dver dessa fragor och &r inte den av stadens



ndmnder som &r bast [dmpad att delta i landstingets arbete med var den framtida
béatpendeltrafiken ska g&. Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning har darfor
inga synpunkter pa motionen.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrade den 24
augusti 2017 foljande.

Stadsdelsndmnden besvarar remissen med forvaltningens tjdnsteutlatande.
Ersdttaryttrande gjordes av Kristin Jacobsson (C), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 25 juli
2017 har i huvudsak féljande lydelse.

Det ar vil kant att den mycket kraftiga befolkningstillvaxt som staden har kommer
att 6ka trycket pa trafiknétet och dirmed skapa 6kad trangsel och konkurrens om
befintliga ytor. Stockholm &r en stad byggd pa 6ar och det finns méanga
vattenbarridrer som behover korsas for att ta sig mellan olika stadsdelar. Ett
effektivt satt att underlatta for stockholmarna att rora sig i staden &r att utnyttja
vattenvégarna. Detta transportsitt dr i dag underutnyttjat. Forvaltningen anser dérfor
att staden bor frdmja ett 6kat nyttjade av kollektivtrafik pé vatten, ocksa for att
avlasta trafiknétet pa land.

Det dr landstingets trafikforvaltning som ansvarar for vaderskyddet,
byggkonstruktionen, och stiddning inne i detta. Staden ansvarar for bygglov,
upplatelse, och all mark utanfor, inklusive snérdjning pa till och franfartsvagar.
Staden bdr ta samma ansvar for hallplatser och attraktiva bytespunkter for de som
pendlar med bat som for alla andra kollektivtrafikpendlare. Att underlétta
omstigning mellan bt och andra fairdmedel, dvrig kollektivtrafik sdvil som ging
och cykel, édr darfor pa vissa platser helt nddvéandigt och generellt mycket positivt.
Mal om vil utformade och tillgéngliga kajlédgen for kollektivtrafik pa vatten finns
ocksa i stadens framkomlighetsstrategi fran 2012. I lanets gemensamt framtagna
Trafikforsorjningsprogram &r ett av huvudmaélen att en 6kad andel resor ska ske
med kollektivtrafik, vilket ovan beskrivna insatser ocksé kan bidra till.

Norrmalms stadsdelsnamnd
Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 24

augusti 2017 foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjénsteutltande.



Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 25 juli 2017
har 1 huvudsak foljande lydelse.

Det &r vil ként att den befolkningstillvéxt som staden har kommer att 6ka trycket pa
trafiknétet och ddrmed skapa konkurrens om befintliga ytor. Stockholm &r en stad
byggd pa 6ar och det finns manga vattenbarridrer som behdver korsas for att ta sig
mellan olika stadsdelar.

Det kdnns rimligt att Staden tar samma ansvar for héllplatser for de som pendlar
med bat som for alla andra kollektivtrafikpendlare. Att underldtta omstigning
mellan bat och andra fardmedel, 6vrig kollektivtrafik savdl gang- som cykeltrafik,
ar positivt. Mal om vél utformade och tillgéngliga kajldgen for kollektivtrafik pa
vatten finns ocksa i stadens framkomlighetsstrategi fran 2012. I ldnets gemensamt
framtagna trafikforsorjningsprogram ar ett av huvudmalen att en 6kad andel resor
ska ske med kollektivtrafik, vilket ovan beskrivna insatser ocksa kan bidra till.

Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen i Stockholms léins landstings yttrande daterat den 22
augusti 2017 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Trafikforvaltningen instimmer i motionen om att det finns brister i
pendelbatstrafikens tillganglighet och resendrsmiljé vid bathallplatser. Anledningen
till detta bedoms vara brister i samverkan mellan Stockholm stad och
trafikforvaltningen (Stockholms lins landsting, SLL) samt dven mellan stadens
trafikkontor och Stockholms Hamn AB.

I motionen ndmns ett exempel dir Stockholms Hamn AB anvisar
trafikforvaltningens forsokslinje 85 till en bathéllplats pa Soder Mélarstrand dér
resendrer hoppar dver racken och korsar en trafikerad vag pa grund av att
héllplatsen inte har god tillgénglighet fran land. I detta fall ansvarar Stockholms
Hamn AB for hallplatsen mot vattnet och trafikkontoret fér marken mot land.
Landstinget har av Stockholms Hamn AB fatt lov att utrusta denna bathallplats med
toppskylt, informationskvarter samt realtidsskylt, dock inte med véaderskydd.
Stockholms Hamn AB hénvisade till att linjen drevs som forsok under en begransad
period.

For busstrafiken inom Stockholm stad finns ett avtal som stipulerar
ansvarsgranser for exempelvis vilken part som bér ansvar for bland annat den
hardgjorda ytan (staden) och vaderskydd (landstinget). Trafikforvaltningen anser att
denna praxis bor rada dven for pendelbatstrafik. Fragan har diskuterats pa
tjinstemannaniva mellan trafikkontoret (Stockholm stad) och trafikforvaltningen
(SLL) i tre ars tid. I andra europeiska stader dér pendelbatstrafik har utvecklats och
blivit en storre del av kollektivtrafiken jamfort med Stockholm finns
overenskommelser mellan respektive parter avseende ansvar, och



trafikforvaltningen menar att avtal som reglerar ansvar mellan landsting och stad
aven i Stockholm &r en forutséttning for att pendelbatstrafiken ska utvecklas.

Stockholms ldns landsting planerar for investering av moderna pendelbétar med
hog miljoprofil och full tillgédnglighet med séker resendrsmiljo, behovet av
tillgéngliga, sékra och trygga pendelbatshallplatser vid Stockholm stads kajer ar
darfor stort.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd
Ersdttaryttrande gjordes av Hans Tjernstrom (C) enligt foljande.

Stockholms nérhet till vatten ger stora mojligheter for 6kad kollektivtrafik. De forslag
som lyfts i motionen — cykelstill, vindskydd och 6vergangsstillen vid bryggorna ar
lagt hangande frukter for att snabba pa 6kad pendling. Namnden borde dven & sin sida
betona vikten av att Trafikndmnden gor slag i saken.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Ersdttaryttrande gjordes av Kristin Jacobsson (C) enligt foljande.

Pé Centerpartiets initiativ har Alliansen i landstinget har pendelbatstrafiken utvecklats
i ldnet och staden de senaste dren. Glddjande nog trafikeras just ockséd Kungsholmen
med pendelbatar.

Centerpartiet vill att pendelbattrafiken i storre utstrackning dn idag ska avlasta
annan pendling.

Tyvarr tycks den styrande S-MP-V ledda majoriteten i staden inte dela vér vision
om en utbyggd pendelbétstrafik och det dr beklagligt att staden inte har bidragit till att
gora batpendlingen till ett tillgéngligt och mer attraktivt alternativ, aret om. Att det vid
pendelbatshallplatser saknas exempelvis 6vergangsstillen, eller cykelparkeringar
underlattar inte batpendlandet.

Det ar gladjande att forvaltningen delar Centerpartiets syn pa att pendelbétstrafiken
ar ett trafikslag som kan utvecklas och att staden bor gora sitt for att underlétta
omstigning mellan béat och andra fairdmedel, 6vrig kollektivtrafik savil som gang och
cykel.
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