Utlatande Rotel | (Dnr 2017/000753)

Motion (2017:27) om att lagga ned Centralbron i en

tunnelLagg ned Centralbron i en tunnel
Motion (2017:27) av Anna Koénig Jerimyr m.fl. (alla M)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfor foljande.
Arendet

Anna Koénig Jerlmyr m.fl. (alla M) anfor i en motion till kommunfullméiktige
att den del av Centralbron som berér biltrafiken bor ldggas ned i en tunnel.
Detta for att friligga de ytor som idag praglas av betong och ta fram
Stockholms vattensiluett. Sparbron ska enligt forslaget bibehallas i nuvarande
lage.

Motionarerna foreslar darfor att kommunfullméktige beslutar att uppdra at
exploateringsndmnden att tillsammans med stadsbyggnadsndmnden och
trafikndmnden genomfora en forstudie i syfte att utreda forutsattningar,
kostnader, intdktsmdjligheter och stadsmiljoforbattringar med att
tunnelforldgga den del av Centralbron som hanterar biltrafiken och ge omradet
utmed vattnet vid Tegelbacken tillbaka till stockholmarna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Jernhusen AB, Stockholms lidns



landsting och Trafikverket. Stockholms ldns landsting avstér fran att svara pa
remissen. Darutdver har Samfundet S:t Erik inkommit med ett remissvar.

Stadsledningskontoret delar motionédrernas syn pé att utformningen och
lokaliseringen av Centralbron paverkar stadsbilden negativt, men konstaterar
att den stora investeringen i dagsléget inte 4r motiverad utifran den nytta som
skapas och att det finns andra mer angeldgna utmaningar for staden i nuléget
att prioritera.

Exploateringsndmnden delar uppfattningen att en nedgravning av
Centralbron skulle innebéra att en av Stockholms mest centrala platser léttare
och bittre kunde exploateras utan hénsyn till broarna. Gang- och cykelnétet
skulle kunna forbéttras samt &ven luftkvalitén och bullernivderna. Ndmnden
konstaterar dock att genomforbarheten och kostnaderna maste utredas
grundligt. Kostnaderna for projektet méste dérefter noga avvigas mot
kostnader och nytta for andra projekt.

Stadsbyggnadsndmnden delar uppfattningen att en nedgravning av
Centralbron skulle innebira att en av Stockholms mest centrala platser littare
och béttre kunde exploateras utan hiansyn till broarna. Gédng- och cykelnitet
skulle kunna forbattras samt dven luftkvalitén och bullernivierna. Ndmnden
konstaterar dock att genomforbarheten och kostnaderna méste utredas
grundligt. Kostnaderna for projektet maste dérefter noga avviagas mot
kostnader och nytta for andra projekt.

Trafikndmnden bedomer att en nedgravning av Centralbron kan bli kostsam
och att de exploateringar som foreslas inte kan ticka kostnaderna. Dessutom
gors beddmningen att &ven tunnelbanans placering kan behova utredas
eftersom Centralbron pa ett parti norr om station Gamla stan ligger ovanfor
tunnelbanan.

Samfundet S:t Evik vilkomnar motionen fran Moderaterna om att grava ned
Centralbron och att friligga Riddarholmskanalen.

Jernhusen AB har inget principiellt emot motionens forslag, men
understryker vikten av att en eventuell kommande utredning i fragan inte
paverkar tidplanen negativt for 6verddckningen av Centralstationsomradet.

Trafikverket ar principiellt inte emot en forstudie om att 14gga ned
Centralbron men anser att en sammanstéllning av befintlig kunskap goéras bor
goras 1 ett forsta skede.



Mina synpunkter

Moderaternas forslag innebér att Centralbron fran Soderledstunneln till
Vattugatan grévs ned. Sammanbindningssparet, den sa kallade getingmidjan,
foreslés vara kvar. Moderaterna berdknar kostnaden till 10-12 miljarder.

Det ér nog fa som anser att en nedgrévning av Centralbron &r nagot daligt:
fragan &r dock om det bor prioriteras.

Idén att gréva ner Centralbron dr gammal. Moderaterna lovade redan i
valrorelsen 1998 att bron skulle grévas ner. D& en nedgrévning av Centralbron
diskuterats i mer &n 20 ars tid har forslaget tidigare kostnadsberéknats. I
tidigare kalkyler landade investeringskostnaden pa motsvarande 20-25
miljarder. Exploateringsintékterna som forslaget mojliggdr ér laga.

Att griva ner Centralbron dr ocksa tekniskt svart. Trafikverket menar i sitt
remissvar att tidiga skisser pé tekniska 16sningar pekat pé att det var svérlost
och dyrt. Trafikkontoret menar att en nedgravning riskerar att bli kostsam och
att de forslag pa exploateringar som finns i motionen inte kommer att
ekonomiskt kunna ticka de kostnader som detta projekt skulle medfora.
Centralbron ligger dessutom ovanfor tunnelbanan pa ett parti norr om station
Gamla stan, vilket innebér att en nedgravning av tunnelbanan kanske &r
nddvindig om vattenspegeln ska synas pé detta parti. Landstinget som styrs av
Moderaterna har valt att inte svara pa motionen och kommentera denna del. En
nedgravning skulle ocksé innebédra en stor paverkan pa ett redan hért belastat
trafiksystem under sjélva byggprocessen.

Att bevara dagens jarnvédgsbro och tunnelbanebro innebir ocksa att nyttan i
form av frilagt vattenomrade och det visuella intrycket blir klart begransad.

Jarnvagsparken och Tegelbacken ar idag inte sdrskilt vilkomnande platser i
city. De &r otrygga, bullriga och luftkvaliteten dr undermalig. De &r inte heller
latta att rora sig pa som fotgéngare eller cyklist. Det pagar darfor redan ett
flertal projekt och processer som berdr Tegelbacken och Jarnvagsparken.
Trafikkontoret har startat en utredning av en ny cykelbro dster om
Centralbron. Staden har beslutat om en upprustning av Vasagatan. Den trafik-
och gatumiljoplan for City som har varit ute pa remiss och ar under beredning
foreslar en stadsutveckling dér trivsamma och grona vistelseytor skapas genom
att minska dagens dverdimensionerade trafikytor. Forslaget innehaller bland
annat ett nytt torg i soderldge med bryggor vid vattnet. Bilar och bussar leds
forbi det nya torget via tva T-korsningar, och busstrafiken fér vanliga
kantstenshallplatser istéllet for dagens terminalldsning. I Jirnvéigsparken kan
ny bebyggelse enligt forslaget stirka straket 1éngs Vasagatan, stérka
platsbildningen kring det nya torget och ddlja en del av bilramperna. For att



kunna ta stdllning till foreslaget behover dock effekterna pé framkomligheten
for bilar och bussar utredas ytterligare.

Det &r viktigt att se stadsutvecklingen i staden som en helhet. Det finns
manga utmaningar och behov och det ar var uppgift att stilla dessa mot
varandra for att se till att stadens investeringar hamnar dir de gor mest nytta.
Exploateringskontoret har, efter ett budgetuppdrag, pabdrjat ett arbete med att
kartldgga mojliga dverddckningar av trafikinfrastruktur. Med utgédngspunkt i
detta uppdrag utreds var nedgriavning eller 6verddckning dr mest angeldget och
var det ger som mest positiv paverkan pa mojligheterna att utveckla staden.

Slutligen kan man konstatera att det &r intressant att Moderaterna som sé
kraftigt kritiserat stadens lanefinansiering lagger fram ett i allt visentligt
ofinansierat forslag samtidigt som man riktar kritik mot byggande av
hyresrétter dér det finns en intéktssida.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson
och Cecilia Brinck (alla M) enligt foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Motion (2017:27) om att ldgga ned Centralbron i en tunnel av Anna Konig
Jerlmyr m.fl. (alla M) bifalls.
2. Darutéver anfors foljande.

Vi tar fasta pé att stockholmarna virdesatter kombinationen av en tét levande stad och
gronomraden av hog kvalitet. City lider 4n idag av de storskaliga trafikldsningar som
genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens omfattande
rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sar i staden.
Betong och motorvig dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som skulle kunna
framtrida.

Dirfor ar det vésentligt att den del av Centralbron som hanterar biltrafiken laggs
ned i en tunnel, vilket skulle frigdra ytor for nya bostéder 1dngs Klara Strand och att
Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp. Vidare skulle ett genomforande av forslaget
minska trafik och buller i innerstaden samt dka framkomligheten for andra trafikslag.
Det ar gldadjande att remissinstanserna i huvudsak delar denna standpunkt.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hinvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 7 februari 2018

Pa kommunstyrelsens végnar:
KARIN WANNGARD

Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia
Brinck, Dennis Wedin och Johanna Sjo6 (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hinvisning till Moderaternas reservation i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hanvisning till Moderaternas reservation i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning

Arendet

Anna Koénig Jerlmyr m.fl. (alla M) anfor i en motion till kommunfullméaktige
att den del av Centralbron som beror biltrafiken bor ldggas ned i en tunnel.
Detta for att friligga de ytor som idag praglas av betong och ta fram
Stockholms vattensiluett. Sparbron ska daremot bibehéllas i nuvarande lage.

Motionérerna framfor att atgdrden kan frigora ytor for nya bostdder langs
Klara Strand samt skapa en ny 6verbyggd entréhall invid Centralstationen som
ger plats &t en ny saluhall. Motiondrerna ser dven mdjligheter for idrottsytor,
nya kontor och en total omdaning av Jarnvégsparken samt mojlighet att
forbattra tillgdngligheten till Riddarholmen och ett nord-sydligt cykelstrdk
mellan City och Sédermalm.

Motionédrerna foreslar dérfor att kommunfullméktige beslutar att uppdra &t
exploateringsnimnden att tillsammans med stadsbyggnadsndmnden och
trafikndimnden genomfora en forstudie i syfte att utreda forutséttningar,
kostnader, intdktsmdjligheter och stadsmiljoforbéttringar med att
tunnelforldgga den del av Centralbron som hanterar biltrafiken och ge omradet
utmed vattnet vid Tegelbacken tillbaka till stockholmarna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Jernhusen AB, Stockholms lidns
landsting och Trafikverket. Exploateringsnimnden och stadsbyggnads-
ndmnden har inkommit med ett gemensamt svar. Stockholms l4ns landsting
avstar frén att svara pa remissen. Darutover har Samfundet S:t Erik inkommit
med ett remissvar.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 5 september 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret delar motiondrernas syn pa att utformningen och
lokaliseringen av Centralbron paverkar stadsbilden negativt. Centralbron har
déremot en viktig funktion for transporter av ménniskor och gods mellan norra och
sodra ldnshalvan. Det innefattar savil kollektivtrafik som nyttotransporter.

En tunnelforldggning av Centralbron har diskuterats under 14ng tid och utreddes
bland annat i samband med Citybanans utredningar under tidigt 2000-tal. Men av
olika anledningar har atgérden aldrig blivit aktuell.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att en tunnelforlaggning av Centralbron ar
tekniskt komplicerad och ddrmed riskerar att bli mycket kostsam, om alls
genomforbar. Férmodligen kravs en forhallandevis lang tunnel for att klara de stora
hgjdskillnader som finns i omradet och for att fa ihop tunneln med resterande
trafiksystem. Det skulle samtidigt innebéra en stor pédverkan pa ett redan hért
belastat trafiksystem under sjélva byggprocessen. Samtidigt blir dagens jarnvégsbro
och tunnelbanebro kvar, vilket innebar att frilagt vattenomrade och det visuella
intrycket blir klart begransat.

For tillfallet pagar eller utreds &ven flera projekt i berérda delar av innerstaden,
exempelvis en ny cykelbro dster om Centralbron mellan S6dermalm och
Tegelbacken, upprustning av Vasagatan samt Trafik- och gatumiljoplanen for City.

Stadsledningskontoret anser utifrdn resonemanget ovan att den stora
investeringen i dagsldget inte dr motiverad utifran den nytta som skapas och att det
finns andra mer angelédgna utmaningar for staden i nulédget att prioritera.

Motion (2017:27) av Anna Konig Jerlmyr m.fl. (M) om ”Légga ned Centralbron
i en tunnel” anses besvarad med hanvisning till vad som anforts i
stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 21 september
2017 att godkénna kontorens gemensamma tjinsteutlatande som svar pa
remissen

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), bilaga 1.

Exploateringskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjansteutlatande daterat den 21 augusti 2017 har i huvudsak foljande lydelse.



Omradet kring Tegelbacken, Jarnvagsparken och langs Riddarholmskanalen ar
starkt praglat av trafiken pa Centralbron. Kontoren delar motionérernas uppfattning
att en nedgrévning av Centralbron skulle innebéra att en av Stockholms mest
centrala platser léttare och battre kunde exploateras utan hénsyn till broarna. Gang-
och cykelnitet skulle kunna forbattras samt dven luftkvalitén och bullernivaerna.

Kontoren konstaterar att genomforbarheten och kostnaderna méste utredas
grundligt. Kostnaderna for projektet maste dérefter noga avvigas mot kostnader och
nytta for andra projekt. Exploateringskontoret har pabdorjat ett arbete med att
kartldgga mojliga 6verdackningar av trafikinfrastruktur. Med utgédngspunkt i den
bor man utreda var nedgravning eller 6verddackning &r mest angeléget och som har
en mycket positiv paverkan pa mojligheterna att utveckla staden.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 21 september
2017 foljande.

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att dverldmna kontorens
gemensamma tjinsteutlatande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och
Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) som hénvisade till
reservation anford av Moderaterna, Liberalerna och Kristdemokraterna.

Exploateringskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjansteutlatande daterat den 21 augusti 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Se under exploateringsndmnden.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 21 september 2017 att
godkénna och dverldmna kontorets tjansteutldtande som svar pa remissen

frén kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M), Patrik Silverudd (L)
och Karin Ernlund (C), bilaga 1.



Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som hénvisade till
reservation anford av Moderaterna, Liberalerna och Centerpartiet.

Trafikkontorets tjédnsteutlatande daterat den 21 augusti 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kontoret bedomer att en nedgridvning av Centralbron riskerar att bli kostsam och att
de forslag pé exploateringar som finns i bAde motionen och i skrivelsen inte
kommer att ekonomiskt kunna tacka de kostnader som detta projekt skulle medfora.

Kontoret bedomer att 4ven tunnelbanans placering i ytldge vid Gamla stan skulle

behdva diskuteras och kanske utredas. Anledningen é&r att Centralbron ligger
ovanfor tunnelbanan pa ett parti norr om station Gamla stan, vill staden att
vattenspegeln ska synas pa detta parti sé ar kanske en nedgravning av tunnelbanan
nddvéndig. Detta skulle gora projektet betydligt mer komplicerat och dyrt.

For tillfallet pagar flera projekt vid Tegelbacken. Négra av dessa ér:

e utredning av en ny cykelbro 6ster om Centralbron.

e upprustning av Vasagatan.

o trafik- och gatumiljoplan for City. I planen finns ett idéforslag pa en
framtida utformning av Tegelbacken, samt en lista pa projekt som pagar vid
Tegelbacken.

e studie av Jarnvdgsparkens utformning. Trafikkontoret har tillsammans med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret fatt detta uppdrag.

e planldggning av omradet kring Centralstationen. Start-PM har antagits av
stadsbyggnadsndmnden.

En nedgravning av Centralbron har, som motionen och skrivelsen framfor, utretts
tidigare. I samband med Citybanans utredningar under tidigt 2000-tal utreddes
atminstone ett alternativ med nedgravning av Centralbron, i kombination med det s
kallade tredje sparet. Pendeltagstunneln blev det forordade alternativet eftersom det
bast svarade mot de transpolitiska mélen, regeringsuppdraget och mot de mél
Banverket satt for 6kad jarnvagskapacitet genom Stockholm.

Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Eriks yttrande daterat den 28 september 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Samfundet S:t Erik vilkomnar motionen fran Moderaterna och skrivelsen fran
Alliansen om att griva ned Centralbron och att friligga Riddarholmskanalen. Det &r
en frdga som samfundet har drivit lange. Vi har ocksa deltagit i de utredningar som



Stockholms stad genomforde av denna fréga i slutet av 1990-talet och borjan av
2000-talet. Det &r ett storslaget vattenrum som gick forlorat nér Centralbron
forlades mitt i Stockholms medeltida centrum. Centralbron gor att det inte langre
gar att urskilja att Stadsholmen och Riddarholmen é&r tva separata oar.

Som trafikkontoret papekar i sitt yttrande (Dnr T2017-01621, Dnr T2017-
01112) sa forutsitter en nedgriavning av Centralbron att tunnelbanan i det har laget
forldggs i tunnel. Centralbron vilar pa tunnelbanan norr om Gamla stan.
Tunnelbanan ligger i Riddarholmskanalen. Dér har den utformningen av ett trag.
Det innebdr att tunnelbanan inte &r tdt utan ett Sppet system. Det innebér att T-
banan vid Gamla stan &r extremt kanslig for 6versvamningar. Som Samfundet S:t
Erik aterkommande papekat kan hela tunnelbanesystemet dversvimmas vid
hogvatten i Mélaren vid denna punkt.

SL:s tjdnstemén hivdar att problemet med dversvdmningsrisken kan hanteras
genom att traget i Riddarholmskanalen forses med hoga betongvaggar. Detta skulle
forfula miljon mellan Riddarholmskanalen och Gamla stan pa ett patagligt sétt. De
redan oacceptabla ingreppen i sévil vattenrummet som pé Riksintresset Gamla stan
och Riddarholmen skulle foérvérras ytterligare.

I det forslag till Oversiktsplan for Stockholms stad som nyligen varit ute pa
remiss anges att Nya Slussen klarar en lokal hojning av havsnivén i Saltsjon om 50
cm. En utredning frdn Vattenfall, Rapport U13:04 Hydrauliska modellforsok
Slussen 2013-06-27 visar emellertid att tunnelbanebrons grundlédggning pa en
grusvall skulle stora utloppet vid hogvatten i Milaren och tvinga upp Mélarens niva
60 cm extra vid hoga floden. Denna utredning har varit hemligstimplad fram till
nyligen. Till detta kommer att kraften i klimatfordndringen fatt SMHI att borja
omprdva sina tidigare prognoser for framtida havsnivdhdjningar, som kommer att
intréffa tidigare 4n berdknat.

Den enda rimliga 16sningen &r att forldgga tunnelbanan vid Gamla stan i en
tunnel. Stockholms stad och SL har fatt en i planeringssammanhang unik
utredningsstudie om hur en nedgrévning av tunnelbanan i detta ldge skulle kunna
genomforas med samma teknik och tillvigagéngssétt som Citybanans jaimforbara
tunneldragning i Riddarfjarden. Den har utforts av Svante Forsstrom, som var
expert i Riddarholmskommittén och flera professorer vid KTH, bland annat Bo
Goran Hellers och Klas Cederwall. Den skulle d4ven 6ppna for en vésentligt mer
kostnadseffektiv och funktionell gestaltning av Slussen.

Virnandet av den historiska miljon vid Gamla stan och Riddarholmen gar hér
hand i hand med rationella 6vervigningar i trafikplaneringen. Vi védjar till
Stockholms stad att planera for framtiden istillet for att lasa fast forlegade
trafiklosningar mitt i stadens medeltida kérna.

Grév ned tunnelbanan vid Gamla stan, vilket skapar mojligheten att griva ned
Centralbron och befria Tegelbacken och Norrmalms front mot vattnet vid
Riddarfjérden fréan all trafikspaghetti.



Jernhusen AB

Jernhusen AB:s yttrande daterat den 5 september 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Jernhusen har med intresse tagit del av innehallet i motionen om att ldgga ned
Centralbron i en tunnel. Vi har ocksa tagit del av det visionsforlag som Moderaterna
latit Utopia Arkitekter ta fram.

Jernhusen har under manga ar tittat pa forutsdttningarna for en utveckling av
Centralstationen och en 6verddckning av delar av sparomrédet. 1 det pagéende
plandrendet (Dp 2016-17154) utreds forutsittningarna for en full dverdéckning
mellan Vattugatan i séder till Kungsbron i norr. Arbetet sker i nidra samverkan med
Trafikverket och Lénsstyrelsen, da det paverkar riksintresset kommunikation
respektive Stockholms innerstad med Djurgérden.

Overdickning och ny bebyggelse runt Centralstationen beddms kunna ge
regionen upp till 50 000 nya jobb (Kélla: Buro-Happold) och starkt bidra till
utvecklingen av Stockholms tillvéxt. stationsnéra stadsutveckling innebdr ocksé
minskade utsldpp av vixthusgaser, upp till fem génger mindre jamfort med att
bygga pa andra platser utan samma nérhet till kollektivtrafik.

For Jernhusen och Stockholm é&r det av stor vikt att detta planarbete kan bedrivas
tidseffektivt. Detta da Citybanans 6ppnande medfor att det under ett antal &r finns
en Overkapacitet pa bangarden. Denna 6verkapacitet dr nodvéndig att utnyttja for
vissa konstruktionsatgérder, i syfte att skapa minimala stdrningar i tagtrafiken.

Da den regionala trafiken stadigt 6kar s& kommer avstdngningar av bangarden
framover att bli allt mer komplicerade och orsaka stdrningar pa tagtrafiken. Det &r
darfor av stor vikt att detta "tidsfonster" kan utnyttjas maximalt.

Synpunkter p4 motionen

Jernhusen ér positiva till att méngden biltrafik minskar i Stockholm. Vi strivar i
vart arbete att attrahera fler att aka kollektivt. Det gor vi genom att skapa trevliga
och effektiva bytespunkter, samt att utveckla stationernas niromrade sa att fler
ménniskor trivs dér och vill arbeta och bo i kollektivtrafiknéra ldgen. Jernhusen har
darfor inget principiellt emot motionens forslag att utreda forutséttningarna att
forldgga biltrafiken 6ver Centralbron i en tunnel, i syfte att utveckla omradet vid
Tegelbacken.

Motionen ger samtidigt uttryck for onskemal om en ny entrehall i trd och glas
over befintliga spar. | pdgdende Dp-arbete for Centralstationsomradet kommer en
ny stor entrehall vara en central del av utvecklingen av omradet. Den ar dock
planerad att ligga en vaning ovanfor sparen, med huvudentre mot Klarabergsgatan
(likt dagens nuvarande &vre hall), och vara sammanlédnkad med den nuvarande
centralhallen. Utformning och innehall &r i sin linda, men vi ser framfor oss att
kunna erbjuda en kraftigt forbattrad miljo och gestaltning och ett 4nnu bredare
serviceutbud till resendrer och dvriga besokare jamfort med idag.



Jernhusen ser inte riktigt potentialen i ett stort glastak Gver dagens perrong
miljo. Den senare dgs och styrs dessutom helt av Trafikverket Jernhusen tror ocksa
att tillkommande funktioner ovanpé en ny centralhall kan vara mycket berikande for
Stockholm, exempelvis en stor publik grén terrass som ger mdjlighet att njuta av
utsikten &ver vattnet. En ny centralhall i niva med Klarabergsgatan och Nils Ericson
plan ger samtidigt goda forutsittningar att skapa naturliga lankar mot omgivningen.
Dessa kan i en framtid l4tt anpassas till en omgivning med férandrad infrastruktur
for bilar.

Sammanfattning

Jernhusen har sammanfattningsvis inget principiellt emot motionens forslag att
minska biltrafiken genom att férlagga biltrafiken pa Centralbron i en tunnel. Vi vill
dock samtidigt understryka vikten av att en eventuell kommande utredning i fragan
inte paverkar tidplanen negativt for 6verdackningen av Centralstationsomradet,
vilken &r starkt beroende av att kunna utnyttja nuvarande tidsfonster gillande
bangérden. Jernhusen ér 6vertygad om att denna 6verdackning, inkl. ny centralhall,
starkt kommer att bidra till att ka omradets attraktivitet och stirka de kvaliteter
som motionen efterstravar.

Trafikverket

Trafikverkets yttrande daterat den 28 september 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Centralbron &r en del av det priméra védgnitet och av riksintresse for
kommunikationer. Detta vignét, identifierat i regional samverkan (med bl.a.
Trafikkontoret), bedoms viktigt for den regionala framkomligheten. Samverkan ar
formaliserad i en dverenskommelse dér principer for funktionalitet &r beskrivna som
till stora delar &r kopplade mot framkomlighet och minimering av stérningar.

En nedgravning av Centralbron studerades i samband med att frigan om Tredje
sparet var aktuell och férekom da i féorhandlingarna kring dverenskommelser
avseende infrastrukturprojekt i Stockholmsregionen. I och med att finansieringen
och beslut om byggande av Citybanan blev klart, s& har varken Tredje sparet eller
nedgriavningen av Centralbron ansetts vara aktuella. Dock visade tidiga skisser pa
tekniska 10sningar att det var svarldst och dyrt.

Principiellt ar Trafikverket inte emot en forstudie om att ligga ned Centralbron
men anser att i ett forsta skedet bor en sammanstéllning av befintlig kunskap goras.
Ett avstamp i tidigare analyser bor goras inledningsvis for att bedoma rimligheten
och mojligheten med att starta upp en mer omfattande studie.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) enligt foljande.

Vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) foreslér att nimnden beslutar att tillstyrka
motionen och att darutéver anfora:

Vi tar fasta pa att stockholmarna virdesitter kombinationen av en tét levande stad och
gronomraden av hog kvalitet. City lider dn idag av de storskaliga trafiklosningar som
genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens omfattande
rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sar i staden.
Betong och motorvig dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som skulle kunna
framtrida. Darfor édr det visentligt att den del av Centralbron som hanterar biltrafiken
laggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder ldngs Klara Strand
frigdrs och att Riddarholmskanalen éter kan 6ppnas upp. Vidare skulle ett
genomforande av forslaget minska trafik och buller i innerstaden samt 6ka
framkomligheten for andra trafikslag. Det dr gliddjande att exploateringskontoret delar
denna standpunkt.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och
Erik Slottner (KD) enligt foljande.

Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och Erik Slottner (KD) foreslar att
stadsbyggnadsndmnden beslutar att tillstyrka motionen, samt att dérutéver anfora
foljande:

Vi tar fasta pd att stockholmarna virdesatter kombinationen av en tét levande stad och
gronomréden av hog kvalitet. City lider 4n idag av de storskaliga trafiklosningar som
genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens omfattande
rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sar i staden.
Betong och motorvig dominerar istillet for Stockholms vattenlinje som skulle kunna
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framtrida. Darfor dr det visentligt att den del av Centralbron som hanterar biltrafiken
laggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder ldngs Klara Strand
frigdrs och att Riddarholmskanalen &ter kan 6ppnas upp. Vidare skulle ett
genomforande av forslaget minska trafik och buller i innerstaden samt 6ka
framkomligheten for andra trafikslag. Det 4r glddjande att stadsbyggnadskontoret delar
denna standpunkt.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M), Patrik Silverudd (L) och
Karin Ernlund (C) enligt foljande.

1. Att bifalla motion (2017:27) av Anna K&nig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) om att ldgga ned Centralbron i en tunnel.
2. Att dirutdver anfora foljande:

Vi tar fasta pé att stockholmarna vérdesatter kombinationen av en tét levande stad och
gronomraden av hog kvalitet. City lider 4n idag av de storskaliga trafikldsningar som
genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens omfattande
rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sar i staden.
Betong och motorvig dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som skulle kunna
framtrada. Dérfor ar det visentligt att den del av Centralbron som hanterar biltrafiken
laggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostdder ldngs Klara Strand
frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan &ppnas. Tyvérr dr det uppenbart av svaret
att trafikkontoret inte forstatt att forslaget inte skulle innebéra att Centralbron skulle ha
samma strickning som idag, utan att andra alternativ skulle utredas. Vidare skulle ett
genomforande av forslaget minska trafik och buller i innerstaden samt dka
framkomligheten for andra trafikslag. Vi yrkar darfor bifall till motionen.
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