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Detaljplanen syftar till att omvandla mark med verksamheter
och kontor till en del av en blandad stad med cirka 370 nya
bostéder, lokaler i bottenvaningar, forskola och park. Syftet ar
ocksa att tillgéngliggora strandomradet och Billstaviken for
allménheten genom en sammanhéingande strandpark med
gangstrak. Kopplingarna till omkringliggande stadsdelar stirks
for att skapa en mer integrerad och tryggare stadsdel. Mark
reserveras dven for en gang- och cykelbro over Billstaviken.

Planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen stélldes ut
20180926 —20181024. Under utstdllningen har 14 yttranden
inkommit. Stockholm exergi, Trafikverket och Storstockholms
brandforsvar har ingen erinran. Lénsstyrelsen, Trafikforvaltningen



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-26, Dnr 2011-04316

ey Stockholms Utstallningsutlatande
VY stad Dnr 2011-04316
Sida 2 (19)

och nagra boende 1 Sundbyberg dr negativa till planforslaget. Flera
ar positiva till planforslaget eller har synpunkter i sak.

Lansstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen innebér
att det finns risk att strandskydd enligt 7 kap. miljobalken upphévs 1
strid med géllande bestimmelser utifrén att strandskyddet avses
upphédvas inom parkmark. Lansstyrelsen bedomer ocksé att
bebyggelsen kan bli oldmplig med hénsyn till manniskors hilsa
eller sédkerhet, med hdnsyn till markfororeningar, geoteknik och
buller. Om dessa problem kvarstér vid ett antagande kan
Lansstyrelsen komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap.
10 § PBL. Planen kan d& komma att upphévas enligt 11 kap. 11 §.

Trafikforvaltningen har inkommit med synpunkter rorande
plankorsningens utformning och signalreglering samt
bullerberdkningarna géllande Tvérbanan. De vill att ett
genomforandeavtal ska undertecknas avseende utformning av
plankorsningen som paverkar Tvarbanan. De for dven fram behovet
av kollektiv battrafik och vikten av korrekt hantering av
grundvatten fOr att inte forsdmra markstabiliteten.

Andra yttranden som har kommit in &r 6nskeméal om storre forskola,
storre friyta for forskolebarn, 6nskemdl om hyresldgenheter, LSS-
lagenheter och hogre parkeringstal.

Bostadsrittsforeningen Billstavik onskar att plankorsningens
utformning vid Tvérbanan tydliggors. Boende i Sundbyberg vill att
bebyggelsens vaningsantal sinks eller delas upp i mindre volymer
for att ytterligare minska skuggningen av strandparken 1
Sundbyberg.

Kontoret bedomer att inkomna synpunkter foranleder foljande
fordndringar av planforslaget infor antagande:

Plankartan kompletteras med mer preciserade bestimmelser om
geoteknik och GATA. Utredningar om buller, trafik och markmilj6
revideras. Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen
uppdateras och fortydligas utifran de reviderade utredningarna.
Solstudier redovisas tydligare i planbeskrivningen.
Miljokonsekvens-beskrivningen kompletteras med ett avsnitt om
strandskydd under 6vriga miljoaspekter.

Med ovan foreslagna dndringar foreslér kontoret att forslaget till
detaljplan antas.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen ar att omvandla mark med verksamheter
och kontor till en del av en blandad stad med cirka 370 nya
bostéder, lokaler 1 bottenvaningar, forskola och park. Syftet ar
ocksa att tillgingliggora strandomradet och Béllstaviken for
allmédnheten genom en sammanhéingande strandpark med
gangstrak. Kopplingarna till omkringliggande stadsdelar stirks
for att skapa en mer integrerad och tryggare stadsdel. Mark
reserveras dven for en gang- och cykelbro over Billstaviken.

Detaljplanen mojliggor bebyggelse i 6 till 9 vaningar i en
punkthusstruktur i norr och en halvsluten kvartersstruktur 1 séder
med indragna vaningar. Forslaget innebér en hogre bebyggelse
mot Karlsbodavégen och en ldgre mot vattnet. Da kvarteren har
ett exponerat ldge mot Karlsbodaviagen och mot Billstaviken och
Sundbyberg ar det av stor vikt att fasader utformas si att
kvarteren erhaller en hog arkitektonisk kvalitet.

Detaljplanen syftar dven till att hantera dagvatten,
oversvimningsrisker, markfororeningar, grundliggning och
bulleratgarder.

Detaljplaneforslaget dverensstimmer med Stockholms
oversiktsplan. Projektet &r ett viktigt bidrag for att uppfylla
Stockholms bostadsmal. Detaljplanen genomfors med normalt
planforfarande enligt plan- och bygglag (2010:900).

Stockholms stad har efter plansamridet bedomt att detaljplanen
kan innebéra en betydande miljopaverkan och beslutade att en
miljobedomning dérfor behovde goras. Planforslaget har
kompletterats med en miljokonsekvensbeskrivning som har varit
ute pa samrad.

Utstéllning

Aktuell detaljplan och miljokonsekvensbeskrivning stdlldes ut
under perioden 2018-09-26 — 2018-10-24. Information skickades ut
enligt séndlista till remissinstanser, berorda sakédgare enligt
fastighetsforteckningen samt andra intressenter som under samradet
skriftligen framfdrt synpunkter. Ovriga informerades genom annons
1 Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet 2018-09-26. Planforslaget
och miljokonsekvensbeskrivningen visades i Tekniska Namndhuset,
Flemmingsgatan 4, samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Synpunkter inkomna under utstéllning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under utstéllningen. Yttrandena 1 sin helhet finns att ta del av 1
planakten.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen innebér
att det finns risk att strandskydd enligt 7 kap. miljobalken upphévs 1
strid med géllande bestimmelser utifrén att strandskyddet avses
upphédvas inom parkmark. Lansstyrelsen bedomer ocksé att
bebyggelsen kan bli oldmplig med hinsyn till manniskors hilsa
eller sdkerhet, med hénsyn till markfororeningar, geoteknik och
buller.

Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lansstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan d& komma att upphévas enligt 11 kap. 11 §.

Lénsstyrelsen har 1 utstidllningsskedet foljande dterstdende
synpunkter av betydelse for Lansstyrelsens 6verprovning enligt 11
kap. 10 § PBL.

Strandskydd

Kommunen vill upphéva strandskydd {f6r parkmark, PARK inom
omrdde som nu ingdr 1 stadsplanen P1 7339, faststélld i februari
1975. Av bestimmelserna i 10 a § lag om inforande av miljébalken
foljer att strandskydd intréder nér en stadsplan detaljplan ersitts av
en ny detaljplan. Normalt upphéavs inte strandskydd for parkmark.
Om det finns sdrskilda skil att strandskyddet behdver upphivas
anser Lénsstyrelsen att kommunen behdver motivera detta.
Lénsstyrelsens bedomning dr annars att eventuella dtgérder inom
parkmarken bor kunna hanteras med dispens.

Hiilsa och séikerhet

Fororenade omraden

Lansstyrelsen anser att kommunen innan detaljplanen antas behover
sakerstilla att de klorerade kolviten som pétraffats inom fastigheten
Archimedes 1 1 framtiden inte sprids till planomradet och ger
upphov till en féroreningssituation som kan utgéra en hélsorisk for
framtida boende.

De lagre halter av klorerade kolviten som patriffats inom kvarteret
Masugnen indikerar att det forekommer en spridning fran
Archimedes 1 mot det aktuella planomradet inom kvarteret
Masugnen.
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Det gar av ovanstdende anledning inte att utesluta att
fororeningsspridning fran Archimedes 1 i framtiden kan ge upphov
till en fororeningssituation inom kvarteret Masugnen som utgor en
hilsorisk for framtida boende.

Geoteknik

I planbeskrivningen anges att vid ytterligare belastning i omradet
vid Billstaviken som t.ex. uppfyllnader och trafiklast
rekommenderas att en skdrm med kalkcementpelare eller spont
installeras ldngs strandparken. Detta anges dven i de bagge
geotekniska utredningarna som gjorts for Masugnen 5 respektive
Masugnen 7. (Structor 2016-12-22 reviderade 2018-02-21)

I de geotekniska utredningarna anges ocksé att uppfyllnader
planeras intill Béllstaviken. Lansstyrelsen tolkar att utfyllnaderna
kan behovas for att klara planens utformning. Utfyllnaden ndmns
dock inte i planbeskrivningen, men om uppfyllnader behovs anser
Lansstyrelsen att skyddsatgédrder avseende strandparken tydligt
behover regleras i plankartan.

I planbeskrivningen och i de geotekniska utredningarna (Structor
2016-01-29, reviderade 2018-05-09) anges att planerad bebyggelse
innebadr att ytterligare last tillfors, men att detta inte ska paverka
stabiliteteten om byggnaderna grundléggs pa fast botten med
exempelvis palar. Eftersom grundldggning pa fast botten eller
likvérdigt dr en forutséttning for att stabiliteten ska kunna
garanteras behover detta, enligt Lansstyrelsen ocksé regleras med
planbestimmelser.

I planforslaget finns nu en geoteknisk planbestimmelse, men
Lansstyrelsen anser att denna ar for ospecifik och kommer vara svar
att f6lja upp. Dess lydelse dr ’dar sd krdvs ska marken stabiliseras
och fyllas upp med tekniska atgérder sé att risken for skred och
sattningsskador undviks.” Enligt Lansstyrelsen behover det ocksa
tydligare framga att skred och séttningsskador inte ska uppsta inom
planomrddet, inte bara att det ska undvikas.

Buller

Markbuller

Lénsstyrelsen anser att det inte gar att sikerstilla att planforslaget
blir 1ampligt for ménniskors hdlsa med avseende pd markbuller.
Bullerutredningen fran 2015 (Acoustic consulting and design,
ACAD) har uppdaterats 2018-05-07. Hér framgér det att med den
aktuella planlosningen uppfyller Masugnen 7 riktviardena for ZON
B utan extra atgirder och att med atgirdsforslag bedoms dven
Masugnen 5 klara riktvirdena for ZON B i enlighet med Boverkets
rapport 2015:21, Industri- och annat verksamhetsbuller vid
planldggning och bygglovsprovning — en végledning. Lénsstyrelsen
anser att 16sningen kan ses acceptabel om detta dr mdjligt.
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Det framgér inte om riktvéirdena fOrutsétter att kringliggande
planerad bebyggelse avses tillkomma, saisom bebyggelse inom
Archimedes 1. Léansstyrelsen anser att detta behover fortydligas, sa
att inte planerad omkringliggande bebyggelse utgor en forutsittning
for att bullersituationen kan bedomas som acceptabel.

De bullervirden som anges géllande influensomrédet for markbuller
pa sida 25 1 planbeskrivningen, 45-50 dB(A) stimmer inte 6verens
med vad som anges i utbredningskartan, tillhérande reviderade
markbullerberdkningar for Bromma flygplats fran 24 februari 2017.
Enligt dessa ligger omrddet inom ett omrade med markbullernivaer
pa 50-55 dB(A) bade dag- och kvillstid for berdkningsaret

2038. Vilken berdkning som bullerutredningen utgétt fran ar ocksa
svart att folja. Lansstyrelsen anser dérfor att om det visar sig att fel
ingangsvarden anvints, behdver berdkningar goras om och
planforslaget eventuellt omarbetas utifrén detta.

Lansstyrelsen vill ocksa erinra om att 45 dB(A) for markbuller bor
innehéllas bade dag- och kvillstid pa den bullerddmpade sidan om
byggnader klarar kriterier enligt ZON B, enligt Boverkets rapport
2015:21. Lansstyrelsen uppfattar att berdkningarna ar gjorda for
buller kvillstid. Lénsstyrelsen anser dérfor att planhandlingarna
ocksa bor kompletteras med bullerberdkningar fér markbuller
dagtid och att eventuella dtgirder ska foreslds vid behov.

I planforslaget har bestimmelser om trafikbuller infogats. Vad
géller markbuller, har ingen planbestimmelse motsvarande
trafikbuller infogats, vilket Lansstyrelsen anses behdvas for att
sdkerstdlla att bebyggelsen inte blir olamplig avseende ménniskors
hilsa, bl.a. utifrdn ovan nimnt, att markbullret kan vara hogre dn
vad som anges 1 aktuella planhandlingar. Lansstyrelsen anser att en
bestimmelse ocksa kan ses som nddvindig, da det enligt figur 4 1
bullerutredningen framstér som att utredningen ger forslag pa
lagenhetslosningar for att riktvarden for markbuller ska kunna
uppfyllas. Eftersom det inte gar att styra ligenhetsstorlekar eller
utformning i detaljplan ser Lénsstyrelsen att det skulle kunna vara
mojligt att det tillkommer fler lagenheter dar riktvarden Gverskrids,
t.ex. om det planeras for fler enkelsidiga smé ldgenheter.

Trafikbuller fran vig- och jdrnvig

Lansstyrelsen delar Trafikforvaltningens bedomning att det behover
framga vad bullerutredningens (ACAD) berdkningar utgar frdn och
att om det visar sig att fel ingdngsvéarden anvints, behover
berdkningar géras om och planforslaget eventuellt omarbetas utifrén
detta.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen

Lénsstyrelsen anser att dven miljokonsekvensbeskrivningen
behover uppdateras utifran synpunkter ovan. Den ska, med fordel
ocksa kompletteras med en mer utforlig text om strandskydd
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gillande syfte, forutséttningar, motivering kring upphdvande samt
konsekvensbeskrivning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Vad gdller strandskyddets upphdvande inom parkmark vidhdller
kontoret att det ska upphdvas. De sdrskilda skdlen for upphdvandet
finns i planbeskrivningen och strandskyddet kommer dven tas upp i
Miljokonsekvensbeskrivningen under ovriga miljoaspekter. De
sdrskilda skdlen som dberopas dr att marken dr ianspraktagen for
kontorsbebyggelse och dr hardgjord med asfalt, det andra sdrskilda
skdlet dr att behovet av bostdider, en allmdntillginglig gang- och
cykelbro och en allmdntillginglig strandpromenad dr ett mycket
angeldget allmdnt intresse som inte kan tillgodoses nagon annan
stans. Staden kommer att vara huvudman for allmdn platsmark. Fér
att underldtta drift och skotsel av allmdn platsmark dr det viktigt att
upphdva strandskyddet inom parkomradet. Allmdinhetens
tillgdnglighet till strandomrddet okar och naturvirdena sdkerstdlls
genom inventering av trdd och i exploateringsavtalet.

Planbeskrivningen fortydligas angdende sanering av
markfororeningar pa Archimedes 1. Genomforandet av Archimedes
1 forutsdtter att sanering av markféroreningar sker.

Wescon har reviderat och utvecklat resonemangen i
riskbedomningen for Masugnen 5 och 7 angdende CVOC
(klorerade kolviiten). Av den reviderade riskbedomningen framgar
att nivder av klorerade l6sningsmedel inom Masugnen 5 och 7 kommer
fortsdttningsvis vara sidkra dven om kdllomrddet inom Archimedes 1
inte saneras inom éverskddlig tid. Féroreningsmdngden/transporten
av CVOC till Masugnen 5 och 7 kan mer dn fordubblas utan att
miljo- eller hdlsorisker 6verskrider sdkra nivder. Det finns goda
marginaler i bedomningen for variationer i halter inom korta
tidsintervall.

Plankartans planbestimmelse om grundldggning och uppfylinad
ersdtts med en planbestimmelse som dr mer preciserad.
”Grundldggning och uppfylinad ska ske med hédnsyn till platsens
geotekniska forutsdttningar sa att skred och sdttningar inte uppstdr.
Grundldggning gors till fast grund. Uppfylinader ska géras med
ldttfyllning, forstarkning med kalkcementpelare eller liknande
atgard.”

Bullerberdkningarna utgar endast fran befintlig bebyggelse som
forutsdttning, d v s planerad bebyggelse ingar inte.
Bullerutredningen utgadr fran projektspecifika bullervirden som
Swedavia har tagit fram for projektet under 2018. Markbullret dr
berdknat utifran kvdllsvirden dd det dr de som dr dimensionerande.
Bullerutredningen har uppdaterats med nya berdkningar for buller
fran spartrafik och i planbeskrivningen fortydligas resonemangen
om buller.
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Plankartan kompletteras med en planbestimmelse om buller enligt
foljande. ’Minst hdilften av bostadsrummen i varje ldgenhet ska
orienteras mot en ljudddmpad sida ddr buller fran industri/annan
verksamhet inte overskrider Leq 45 dBA och ha tillgang till uteplats
med en ljudniva som inte 6verskrider Leq 45 dBA.”

Miljokonsekvensbeskrivningen revideras utifran reviderad
bullerutredning och reviderad plankarta med preciserade
bestdmmelser.

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Da detaljplanen forutsitter paverkan pa landstingets anldggning
behover ett genomforandeavtal traffas som reglerar bl.a.
utformning, genomforande och kostnadsférdelning. For att kunna ta
fram ett sadant avtal behover trafikforvaltningen involveras i den
fortsatta utredningsprocessen.

Planforslaget innebér att en lokalgata byggs parallellt med
Tvérbanan Oster om denna och att infarterna till fastigheterna ersétts
med en plankorsning. Trafikforvaltningen konstaterar att det pa
strackan finns manga korsningspunkter. Flera av dessa har en
tveksam utformning utifran trafiksékerhets- och siktférhéllanden.
Utifran landstingets och stadens mal om att 6ka andelen héllbara
transporter 1 staden dr det positivt att staden ser over
trafiklosningarna 1 samband med den hér exploateringen.

Principen for en sddan dversyn bor vara att prioritera upp gang,
cykel och kollektivtrafik och att prioritera ner biltrafiken i linje med
stadens trafikslagshierarki. Utifran den principen ar det logiskt att
koncentrera biltrafikens korsningspunkt med sparvégen till en —
Smaltvigen. Men att tillata fler korsningspunkter for gdng och
cykel. Biltrafikens korsningspunkt koncentreras till Smaltvigen dir
atgarder bor genomforas for att forbattra sikt och trafiksékerhet.
Lokalgatan till bostdder dster om Tvérbanan utfors dubbelriktad
utan nadgon korsningspunkt mellan sparvigs- och biltrafik norr om
Smaltvigen. En sddan utformning ligger i linje med de
trafiksékerhetskoncept och trafiksidkerhetsdokument for Kistagrenen
som har tagits fram i samverkan med berérda kommuner. En
liknande utformning finns lings Alviksviagen f6r Nockebybanan
med goda trafiksékerhets- och framkomlighetserfarenheter.

Eftersom den tillkommande bebyggelsen i den hdr och kommande
detaljplaner kommer att 6ka trafikflodena pa platsen dr det rimligt
att en lite mer dvergripande oversyn gors av trafikflodena i omrédet.
I synnerhet behdver korsningspunkterna med sparvéigen
detaljstuderas. En séddan studie behdver utforas som ett integrerat
arbete dir signalreglering, geometrisk utformning och
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siktforhallanden studeras som en helhet och inte styckevis och delat.
Trafikforvaltningen ser fram emot att delta i ett sadant arbete.

Planforslaget innebdr att gang- och cykelpassagen dver
Karlsbodavédgen och Tvérbanan vid Masugnen 8 behalls men
justeras ndgot. Trafikforvaltningen vill i detta sammanhang lyfta att
det ur trafiksidkerhetssynpunkt dr viktigt att denna, och korsningen
norr om plattformen, regleras med wig-wag-signal och att
gangfallorna utformas sé att korsande riktas med sikten mot vénster
over forsta korsande spéret eftersom det dr dar den omedelbara
forsta faran finns. Aven i denna friga krivs samrad med
trafikforvaltningen.

Battrafik

Trafikforvaltningen lyfte i yttrandet till
miljokonsekvensbeskrivningen att en héllplats for kollektivtrafik pa
vatten behover planeras soder om en framtida gdng- och cykelbro
och att forvaltningen Onskar en fortsatt dialog med staden om liage
eftersom det inte &r faststéllt &nnu. Staden svarade 1
samradsredogorelsen att ett hallplatslage for battrafik planeras att
lokaliseras inom utvecklingsomradet Béllsta hamn séder om
aktuellt planomrade och att dialog kan ske inom detta projekt.
Trafikforvaltningen vill lyfta betydelsen av att koppla
kollektivtrafiken pa vatten med kollektivtrafiken pa land for att
denna ska bli attraktiv. Inom aktuell detaljplan finns relativ nérhet
till Tvarbana och buss vilket bor beaktas i valet av hallplatsléage.

Storningar och risker

Buller och vibrationer

Trafikforvaltningen kan vid utstdllningen konstatera att
bullerutredningen har betydande brister som gor att den maste goras
om.

Spartrafik

I bullerutredningen frdn ACAD redovisas 70 dB(A) maximal
ljudnivd frin spértrafiken vid mest utsatta fasad och vaning. Det
framgar inte vilken tdgtyp man anvénder i rapporten, vilket
forsvarar en kontroll. Resultaten i den underliggande rapporten
skiljer sig frdn vara egna Overslagsberékningar samt
bullerkartliggning. Dessutom ligger en sparvixel precis bredvid
planomrddet som inte ser ut att vara beaktad i1 berdkningen, denna
behover inkluderas 1 berdkningen och beskrivas i
planbeskrivningen.

Vigtrafik
Enligt bullerutredningen berdknas maximal ljudniva fran vagtrafik
uppgé till 70 dB(A) vid mest utsatta fasad och véning. Detta
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staimmer inte heller med egna dverslagsberdkningar. Utredningen
ser inte ut att ta hansyn till tung trafik/bussar, som man i tabell 3
skriver dr beaktat.

Stomljud

I stomljudsutredningen konstateras att Trafikforvaltningens
riktvirde pd stomljud kan komma att Gverskridas.
Trafikforvaltningen anser att en marginal om 5 dB(A) ar att
rekommendera eftersom de berdkningsmodeller som finns
tillgéngliga &r alltfor osdkra. Eftersom det ror sig om en véxel ar 25
dB(A) LA max, SLOW ett lampligt malvérde for dimensioneringen.

Exploatoren ska ta fram riskanalys for grundlaggningsarbeten och
hur dessa paverkar sparet.

Dagvattentutredningen anger att den nya exploateringen inte
beddms forsdmra forutsittningarna for Tvéarbanan ur ett
dagvattenperspektiv. Trafikforvaltningen vill i detta sammanhang
lyfta att det ar viktigt att ingen dranering utfors pa en nivd som
understiger dagens grundvattenniva eftersom marken &r mycket
sattningsbendgen.

Stabilitetspaverkan vid utforandet méste utredas i foljande skeden.

Avtal

Genomf6randeavtal mellan exploatdren och trafikforvaltningen
behover tecknas innan detaljplanen antas. Beroende pé hur gatan,
som gér parallellt med sparomréddet, utformas med bl.a. stodmurar
och upptagande av hojdskillnader mm. Kan kommunen behova
teckna ett forvaltningsavtal med trafikforvaltningen.

Plankartan

Planbestimmelsen GATA — For den del av gatan som inrymmer
sparvdg maste beteckningen “Gata” kompletteras med att omfatta
spartrafik motsvarande vad nu géllande plan Dp 2007-36057-54
anger.

Genomforande

Ombyggnationen av korsningen mellan Masugnen 5 och 7 ska
planeras sd att genomforandet paverkar trafiken pd minsta mdjliga
vis. Samrad ska ske med trafikférvaltningen.

Trafikforvaltningen vill lyfta att Tvédrbanan frin slutet av april 2019
till slutet av sommaren 2020 kommer att trafikeras med enkelspér
norr om Karlsbodavégen till norr om Johannesfred. Under denna tid
ar det sdrskilt viktigt att byggnationen inom planomradet inte
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paverkar framkomligheten for Tvarbanan eftersom enkelspardriften
medfor en kraftigt 6kad storningskénslighet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Genomforandeavtal med Trafikforvaltningen kommer att tecknas av
exploatorerna JM och Skanska. Ambitionen dr att detta gors innan
detaljplanen antagits.

Flera av synpunkterna berér projektering och genomférande och dr
sddant som inte regleras i detaljplan. En del av synpunkterna ror
forhallanden utanfor planomrddet. Dessa kan heller inte hanteras i
denna detaljplan. Staden for gdrna en dialog med
Trafikforvaltningen om den framtida bebyggelseutvecklingen i
Ulvsunda industriomrdde intill Tvdrbanan.

Detaljplanen reglerar endast korsningens ldge, utbredning och
anvdndning, och inte utformningsfragor. Trafikforvaltningen har
varit remissinstans dven under samrddet och dialog har hallits efter
det. Mote har hallits med Trafikforvaltningen efter utstdllning och
staden ska dterkomma med signalprojektering for plankorsningen.
Detaljprojektering av plankorsningen for systemhandling och
bygghandling kommer att ske i samrdd med Trafikforvaltningen.

Tre overfarter ersdtts av en ordnad plankorsning med allmdn gata.
Det dr inte méjligt att hdnvisa all biltrafik till Smdltvigen dd det
inte gar att ordna en vindplan vid Masugnen 8. Den planerade
lokalgatan dr dubbelriktad. Att enbart ha Smdltvigen som utfart for
all biltrafik bedoms dven forsvara framkomligheten i omrddet.
Plankorsningen vid Smdltvigen ligger utanfor planomradet och
hanteras i samband med den fortsatta utvecklingen av Ulvsunda
industriomrdde och de detaljplaner som féljer utav den.

Anslutande gangbanor till 6vergangarna for fotgdngare dndras,
ambitionen dr att undvika fordndring i Trafikforvaltningens
anldggning. Projektering for systemhandling och bygghandling
aterstdr dock. (Beror dven detaljplanerna for Archimedes 1 och
Masugnen 1).

Ett hdllplatslige for battrafik planeras att lokaliseras i detaljplanen
for Masugnen 1 séder om aktuellt planomrdde och dialog kan ske
inom det projektet. Aven den detaljplanen har ett lige néra
Tvdrbanans hallplats.

Plankartan revideras sa att en precisering for GATA
overensstammande med Dp 2007-36057 gors.
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Dialog har forts med Trafikforvaltningen om bullerutredningen
efter utstdllningen. Bullerutredningen har reviderats med nya
berdkningar for spdrtrafik. I bullerutredningen tydliggors att det dr
tdagtyp A32 som berdkningarna utgdr ifran.

Vad gdller stomljud utgdr genomforda berdkningar fran riktvirdet
pa 30 dB(A) LA max, SLOW och har en marginal pa 3 dB(A) eller
mer. De flesta passager kan klara en marginal pa 5 dB(A).

Trafikverket

Planomradet beror riksintressen for luftfarten, dels Bromma
flygplats, dels LFV:s CNS-system. Under forutséttning att hinsyn
tas till LFV:s och Swedavias yttranden har Trafikverket inga
synpunkter pé rubricerad detaljplan. Nagra andra riksintressen for
kommunikationsanlédggningar berdrs inte av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Hdinsyn har tagits till Lufifartsverkets och Swedavias synpunkter i
samband med omarbetning av planférslaget vad gdller
bebyggelsestruktur och byggnadshdjder. De har inte yttrat sig
under utstdllningen.

Storstockholms brandforsvar

Olycksrisker

Infor tidigare yttranden genomfordes en riskidentifiering avseende
olycksrisker inom planomradet och i dess nérhet. Utifran
riskidentifieringen fann Storstockholms brandférsvar (SSBF) ett
antal riskkéllor som bedomdes kunde paverka risknivan inom
planomradet. Stadsbyggnadskontoret (SBK) har 1atit sakkunnig
genomfora en riskbedomning.

Utifran genomford analys bedomdes de identifierade riskerna inte
innebdra nidgon betydande pdverkan mot det aktuella planomradet.
Risknivan bedémdes vara acceptabel och inga atgirder bedomdes
nddvindiga att genomfora. SSBF gor ingen annan bedomning
avseende hanteringen av olycksrisker inom planomradet och i dess
nérhet.

Rdddningsinsatser

Tillgdngligt underlag anger att byggnaderna ar atkomliga for
raddningstjansten via lokalgata i anslutning till byggnaderna.
Avstand mellan uppstéllningsplats pd de bdda lokalgatorna och
angreppspunkter dr mindre dn 50 meter. SSBF har inga
anmarkningar pd atkomligheten ur ett riddningstjanstperspektiv.
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Fortséttningsvis anges i handlingarna att utrymning av
bostadsldgenheter i respektive byggnad sker via Tr2-trapphus, vilket
utgor den enda utrymningsvigen. Detta accepteras som den enda
utrymningsvégen da byggnadernas vdningsantal som mest uppgar
till 9 vaningar. Utrymning fran garage sker via brandtekniskt
avskilda trapphus samt via garageport. Likasd hir har SSBF inga
synpunkter pd planerad utrymningsstrategi.

Viktigt att beakta ar tillgdngen till brandvatten samt om det
planerade garaget under jord avses vara korbart for tyngre
raddningsfordon. Om garaget inte avses vara korbart, och
framkomligheten dndé kan tillgodoses, krdvs att detta markeras —
antingen genom tydlig skyltning alternativt att riddningsfordon
hindras att kora dver garaget.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Garaget dr inte korbart, men klarar utrymning och att dra fram
vatten. Pa Masugnen 7 finns en oppning i kvartersstrukturen i soder
som underldttar dtkomst till innergdrd.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Stockholm Exergi
Stockholm Exergi har inget att erinra.

Fastighetskontoret, utvecklingsavdelningen

Inom kvarteret Masugnen 7 planeras for en forskola. Forskolan ér
tankt att bestd av fyra avdelningar samt en gérd pa 1100 m”.
Eftersom bostdderna upplétes 1 bostadsrattsform ar det
fastighetskontorets uppdrag att forvdrva lokaler samt att uppritta ett
nyttjanderattsavtal med bostadsrattsforeningen for forskolegarden.
Forskolelokalerna hyrs sedan ut till stadsdelen.

Generellt anser fastighetskontoret att 15 m? friyta per barn ar i
minsta laget. Fastighetskontoret och stadsdelsforvaltningen
foresprakar dven forskolor med étta avdelningar istéllet for fyra dér
underlag finns da lokalerna annars riskerar bli onddigt dyra for
stadsdelen att hyra.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Fastigheternas yta dr begrdnsad mellan tvirbana och Bdllstaviken.
Staden har prioriterat en allmdnt tillgdnglig strandpark framfor
utokad kvartersmark. Antalet avdelningar pa forskolan uppfyller det
behov pa forskoleplatser som projektet alstrar. Antalet avdelningar
dr avstamt med Stadsdelsforvaltningen infor samrddet och ndgot
annat behov har inte framkommit sedan dess. En forskola med dtta
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avdelningar bedoms inte fa plats inom foreslagna fastigheter om en
friyta om minst 15 kvm ska uppfyllas.

Stadsbyggnadskontoret har utgdtt frdan Stadsdelsforvaltningens krav
om minsta friyta per barn pd 15 kvm. Da hela innergdrden har en
flexibel anvindningsbestimmelse och planbestimmelsen dr
utformad sd att den anger minsta totalyta om 1100 kvm friyta sd
finns mojlighet att gora forskolegdrden storre.

Radet for funktionshinderfragor

En analys av funktionshinderaspekten saknas. Omradet innehéller
ca 400 bostéder och borde kunna innehélla minst 20 LSS-
lagenheter. Radet forutsitter att en gdng- och cykelbro utfors enligt
stadens riktlinjer.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Stadsdelsforvaltningen har varit remissinstans och har inte framfort
ett behov av LSS-ldgenheter inom planomradet. Under planarbetet
har forutsdttningar skapats for att i fortsatt arbete med projektering
kunna uppna en tillganglig miljé for alla. Om gdng -och cykelbron
genomfors kommer det att ske enligt stadens riktlinjer.

Radet till skydd for Stockholms skdonhet

Skonhetsradet tillstyrker de fordndringar som redovisats i
utstdllningsskedet. En ledamot 1dmnade sérskilt yttrande.

Forslaget till detaljplan for Masugnen 5 och 7 har till
utstdllningsskedet fordndrats pa flera védsentliga punkter. Planens
struktur dr nu utformad till att 1 hogre grad vara en férmedlande
lank mellan den ldga punkthusbebyggelsen i angridnsande
Masugnen 8 och de punkthusliknande gavlarna ut mot Ballstaviken
pa Sundbybergssidan.

Husen tar upp riktningen och strukturen frén kvarteren i Masugnen
8, och foljer vigens kurvatur vilket gor att ett tydligt gaturum
skapas. Entréparken, ytan mellan Masugnen 5 och 7 fér béttre
solljusforhéllanden och béttre proportioner. Gardarna har blivit
storre och rymligare. Skonhetsradet anser att detaljplanens
utformning har forbéttrats avsevirt sedan samradsskedet och
vilkomnar huvuddragen i den.

Ytorna mellan husen har blivit storre och tidigare skuggproblem
frdn hoga fasader har blivit mindre &n 1 tidigare forslag. Dock
kvarstar skuggproblematiken for gdrden i Masugnen 7, dér
forskolegard ingar. For att né ett tillfredsstéllande resultat bor huset
sankas ytterligare. Radet menar vidare att forskolegérdens friyta
med 15 kvm per barn ar for liten.
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Ledamots sdrskilda yttrande

Kontors- och industribyggnaderna inom planomradet ar i gott skick
och borde ha specificerats i planbeskrivningen. Det &r arkitektoniskt
vardefulla byggnader med gedigna detaljer och flexibla
planldsningar som pa ett intressant sétt skulle kunna samspela med
ny bostadsbebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Stadsbyggnadskontoret har utgdtt frdan Stadsdelsforvaltningens krav
om minsta friyta per barn pd 15 kvm. Da hela innergdrden har en
flexibel anvindningsbestimmelse och planbestimmelsen dr
utformad sd att den anger minsta totalyta om 1100 kvm friyta sd
finns mojlighet att gora forskolegdrden storre.

Ovriga remissinstanser

Bromma hembygdsforening
Bromma hembygdsforening anser att den omarbetade detaljplanen
ar vél utformad for den aktuella platsen.

Hyresgastféreningen Bromma-Eker6

Hyresgéstforeningen vill att minst 50 % av de tillkommande
lagenheterna blir hyresrétter men ar positiva till lokalerna i
bottenvaningarna.

Foreningen tycker att radonhalt ska métas och redovisas noggrant
vid bygge och ér fundersamma over att det dr 14 meter frn fasad
till sparmitten. Det kan vara farligt ndra med tanke pé de lekande

barnen i omradet.

Vidare anser foreningen att parkeringstalet bor 6kas frén 0,4 till 0,9,
fraimst med tanke pé att arbeten finns pa olika platser och att
barnfamiljer har cirka tvé barn som har aktiviteter osv. Féreningen
anser dven att det maste finnas tva brandutgéngar och inte bara en.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Det dr ett politiskt beslut om uppldtelseformernas andel mellan
bostadsrdtt och hyresrdtt. Vid exploatering pd stadens mark finns
storre mojligheter att reglera detta, till exempel genom krav vid
markanvisning och exploateringsavtal. Detaljplaner far inte reglera
uppldtelseformer.

Masugnen dr beldget inom ett omrade som har lag risk for radon
och marken utgors i stora delar av ett mdktigt lerlager. Exploatéren
ansvarar for mdtningar under genomforandet.
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En riskutredning har tagits fram i samband med planarbetet och
slutsatsen dr att projektet innebdr en lag risk for ursparning.
Overgdngar dver Tvirbanan kommer att vara reglerade,
utformningen av 6vergdngarna kommer att goras trafiksdkra och
sparomrddet kommer fortsatt att vara inhdgnat.

Vad gdller parkeringstal foljer projektet Stockholms stads riktlinjer
for grona parkeringstal och mobilitetsdtgdrder. Det goda
kollektivtrafikidget i nirheten av hdllplats for Tvirbanan méjliggor
alternativa fdrdsditt.

Husen dr utrustade med TR2 trapphus vilket innebdr att det finns
tvd utrymningsvdgar.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad ser positivt pa en fortsatt omvandling av
stadsdelen Mariehéll/Ulvsunda industriomrade och att ett 6kat antal
bostidder i omrédet tillkommer. En sidan omvandling bidrar till en
positiv utveckling dven for Sundbybergs stad.

Detaljplaneforslaget ar nu bittre anpassat till den planerade gang-
och cykelbron, vilken redan ar reglerad i géllande detaljplan pa
Sundbybergs sida. Sundbybergs stad uppskattar de justeringar i
aktuellt detaljplaneforslag dir vaningsh6jd och bebyggelsen har
sdnkts och anpassats till strandparken och bostadskvarteren 1
Sundbybergs stad. Justeringen minskar den negativa skuggeffekten
som tidigare foreslagen bebyggelse skapade.

Att Stockholms stad fortsétter att utveckla den sédra delen av
Billstadn genom att utveckla en trivsam stadspromenad ldngs med
stranden dr positivt. Sundbybergs stad 6nskar ha en fortsatt dialog
med Stockholms stad kring utvecklandet av strandpartierna ldngs
Billstaan och Billstaviken och det mojliga genomforandet av
bropassagen dver stadsgriansen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Staden ser fram emot en fortsatt dialog med Sundbyberg kring
utvecklandet av strandpartierna lings Bdllstadn och Bdllstaviken
samt det mojliga genomférandet av gang- och cykelbron over
Bdllstaviken. Det pagar dven planarbete for Bdllsta hamn soder om
Masugnen 5 och 7.

Sakagare
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Bostadsrattsféreningen Ballstavik

Trots att forslaget har omarbetats avseende konsekvenserna vid
extremregn kvarstar oklarheter om utformningen av den nya
gemensamma utfarten, med hénvisning till den pagéende
projekteringen av den nya lokalgatan. For att Brf Ballstaviks
medlemmar ska kunna vara helt positiva till det nya planforslaget,
maste en fardig och betryggande 16sning pa problemen vid den nya
utfarten preciseras. Foreningen har stor respekt for att manga
uppkommande problem bara kan 16sas under byggskedet, men
menar att den hér fragan inte kan lamnas till en framtida okédnd
16sning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Staden har en fortsatt dialog med Trafikforvaltningen vad gdller
utformningen av korsningen. Staden kommer att hdlla er
informerade om vad den dialogen resulterar i.

Boende pa Hamngatan 17B i Sundbyberg

Ser att hjden minskat sedan samradet men anser fortfarande att
forslaget ar for hogt och sammanhéllet. Vederborande anser att fran
dess ldgenhet pa andra sidan Béllstaviken kommer forslaget att
uppfattas som en sammanhallen hog mur som skymmer horisonten
over en lang stricka.

Den boende foreslar att bebyggelsen sénks tva vaningar och ppnar
upp mellan husen i sydost. Solstudien saknas dven, d& det nu endast
finns tva tider pa aret 1 materialet. Husen kommer att skugga pa
Sundbybergssidan for mycket.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Forslaget omarbetades infor utstdillningen for att bidra till en
sammanhdllen stadsbild och utgora en formedlande ldnk mellan
den befintliga bebygglesen i Sundbyberg, pa Masugnen 8 och den
kommande bebyggelsen i Bdllsta hamn. Bebyggelsen utgdr fran den
skala som omgivande bostadsbebyggelse har.

Solstudien kommer att kompletteras med fler och tydligare bilder.
Bebyggelsen dr omarbetad sedan samrdad och har minskat i bdde
hojd och antal ligenheter.

Boende pa Hamngatan 17B i Sundbyberg

Den boende emotsitter sig byggnationen. Byggnation av bostéder
inom planomréidet verkar rimligt och motiverat men man motsétter
sig planerna avseende hdjderna pd byggnaderna dé det kommer att
skugga Strandparken pd Sundbybergssidan som &r ett populért
rekreationsomrade. Det faktum att man jobbar for att optimera sol
inom planomradet talar mot emot att bygga sé att det skuggar
utanfor planomridet. D& byggnaderna som ér uppforda vid



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-26, Dnr 2011-04316

ey Stockholms Utstallningsutlatande
VY stad Dnr 2011-04316
Sida 18 (19)

Billstaviken dr 7-8 vaningar hoga borde det ses som en rimlig hdjd,
oavsett vilken kommunbyggnaderna stér i.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Yttrandet inkom innan utstdllningstiden paborjades.
Stadsbyggnadskontoret antar att synpunkterna ldmnats pd
samradsforslaget och inte forslaget som stdlldes ut for granskning.
Bebyggelsen dr omarbetad i struktur och bade hojd och antal
ldgenheter har minskat sedan samrdd. Med den nya utformningen
minskas paverkan pa de allmdnna platserna.

Synpunkter inkomna under samrad och utstdllning som
ej tillgodosetts
e Fler avdelningar pa forskolan
Storre friyta dn 15 kvm for forskolebarn
Sékerstillande av hyreslédgenheter
LSS-ldgenheter
Hogre parkeringstal
Ytterligare sénkning av bebyggelsens hojd
Detaljerad utformning av plankorsningen vid Tvirbanan

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Kontoret bedomer att den dvergripande planeringsinriktningen och
strukturen i planforslaget Overensstimmer med stadens strategiska
planering och intentionerna 1 6versiktsplanen, vilken bland annat
pekar pd stadens behov av bostider.

Kontorets beddmning &r att den foreslagna plankorsningen och
lokalgatans paverkan pa Tvérbanans spartrafik kan hanteras i
projektering och genomférande. Detaljprojektering av
plankorsningen for systemhandling och bygghandling kommer att
ske 1 samrad med Trafikforvaltningen. Detaljplanen mojliggor for
viss justering av korsningens ldge och utbredning, da den foreslagna
lokalgatan dr allmén gata. I gdllande plan for Karlsbodavégen
regleras vigen och sparomradet som allmén gata.

Den foreslagna bebyggelsens skuggning pa Sundbybergs sida av
Billstaviken har minskat sedan planforslaget omarbetats efter
samrad vad géller struktur och h6jd. Endast pé eftermiddagen vid
vér- och hostdagjimning paverkas strandomradet och tva av husen.
Bebyggelsens utformning innebér att skuggorna vandrar och tillater
solljus att na fram till Sundbybergs strandomride &dven under var-
och hdstdagjdmningen.
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Antalet avdelningar i den forslagna forskolan uppfyller det behov
av forskoleplatser som projektet alstrar. En forskola med fler
avdelningar bedoms inte fa plats pa planforslagets fastigheter om en
lamplig forskolegérd ska uppnés, eftersom fastigheternas yta ér
begrinsad mellan tvdarbana och Billstaviken. Kontoret har
prioriterat en allmént tillgénglig strandpark framfor utokad
kvartersmark. Mgjlighet finns att gora forskolegérden storre dé hela
gérden i Masugnen 7 har en flexibel anvandningsbestimmelse och
planbestammelsen dr utformad sa att den anger minsta totalyta om
1100 kvm friyta.

Kontoret bedomer att inkomna synpunkter foranleder foljande
fordndringar av planforslaget infor antagande:

Plankartan kompletteras med ytterligare en bestimmelse om buller
samt mer preciserade bestimmelser om geoteknik och GATA.
Utredningar om buller, trafik och markmiljo revideras.
Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras
och fortydligas utifran de reviderade utredningarna. Solstudier
redovisas tydligare i planbeskrivningen.
Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt om
strandskydd under 6vriga miljoaspekter.

Kontoret bedomer att planforslaget innebar en ldmplig avvagning
mellan olika allménna och enskilda intressen och foreslar att forslag
till detaljplan antas.

Karin Norlander Carla Hedberg
planchef stadsplanerare
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