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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att mojliggora utbyggnaden av en del av
Tvdrbanan Kistagrenen, etappen langs med Ulvsundavdgen vid
stadsdelarna Riksby och Ballsta, i Stockholms stad. Planférslaget
stdlldes ut for granskning 2018-06-20-2018-09-14. Under
granskningen har 29 skriftliga yttranden inkommit varav 25
innehaller synpunkter pa planforslaget. 14 privatpersoner har
inkommit med synpunkter pa forslaget. Flertalet remissinstanser
framfor synpunkter gédllande planforslaget i sak, framfor allt vad
géller fragor om riksintressen (Bromma flygplats), kulturmiljo, risk
och sdkerhet, planbestimmelser om utformning samt bevarandet av
flygplatsens funktion under byggtiden. Ett antal remissinstanser har
lamnat yttranden géllande fortydligande och komplettering av
planbeskrivningen samt ett forslag till alternativ dragning av
strackan och alternativ till den planerade gang- och cykelvégen i
anslutning till planerad hallplats.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planens syfte dr att mojliggora utbyggnaden av en del av Tvarbanan
Kistagrenen mellan Ulvsunda industriomrade och Helenelund.
Detaljplanen omfattar strackan mellan Bromma flygplats och
Ballstadn. Planen mojliggor dven for en utbyggnad av dubbelspar,
tva teknikhus, ett hallplatsldge samt en gang- och cykeltunnel under
Ulvsundavégen inom Stockholm stad.
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Forutom sjélva utbyggnaden av sparen skapas forutsattningar for
spartekniska anldggningar sa som elinstallationer, kontaktledningar
samt uppforande av stédmurar. Detaljplanen skapar dven
forutsattningar for forbattrade gang- och cykelvagskopplingar langs
med Ulvsundavagen norr om Ballstavdgen samt rivning av tva
kolonistugor inom planomradet.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut fér granskning under perioden
2018-06-20 - 2018-09-14. Informationen skickades ut enligt
sdndlista till remissinstanser, berérda sakdgare enligt
fastighetsforteckningen samt andra intressenter som under samradet
skriftligen framfért synpunkter. Ovriga informerades genom annons
i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet 2018-06-20. Planforslaget
visades i Tekniska Namndhuset samt pa stadsbyggnadskontorets
hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under férsta granskningen

Nedan redovisas en sammanfattning av de 29 skrivelser med
synpunkter som inkom under granskningen 2018-06-20 - 2018-09-
14. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i planakten och har
inkommit fran nedanstaende avsandare:

Remissinstanser Avstér | Yttrande | Yttrande
Stockholm frén utan med
yttrande | erinran/ | synpunkter/
med krav
tillstyrkan

Statliga och regionala
myndigheter och férbund

Lansstyrelsen X
Storstockholms brandférsvar

(SSBF) X
SLL, Trafikforvaltningen (TF) X
Trafikverket (TrV)

Luftfartsverket (LFV) X
Lantmateriet X

Swedavia X
Forsvarsmakten X
Kommunala namnder,

bolag och férvaltningar

Trafik- och

exploateringsndmnden X
Miljo- och

hélsoskyddsndmnden X
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Stockholm Exergi X
Stadsmuseet X
Stockholm Vatten och Avfall X
Ovriga remissinstanser
ELLEVIO X
Skanova X

Sakéagare enligt
fastighetsforteckningen

Solvalla kolonitradgards-

x

forening

Sakédgare 1

Sakégare 2

Sakédgare 3

Sakédgare 4

Sakédgare 5

Sakédgare 6
Sakégare 7, 8, 9
Sakédgare 10

Sakégare 11

Sakédgare 12

Sakédgare 13

Sakédgare 14

Sakédgare 15

XX X [X X X [ X [X X X |X |X [X [X

Ovrig 1

Remissinstanser
Lansstyrelsen

Riksintresse for kommunikation

Inom omradet for Bromma flygplats finns byggnader som idag har
en bullerddmpande effekt for markbuller fran flygplatsen till
omkringliggande omraden. I och med att vissa byggnader behover
rivas for att ge plats for tvarbanans nya strackning kommer alltsa
bullernivaerna fran flygplatsen att 6ka om inga nya bullerddmpande
atgarder vidtas. Vidare innebér rivningen av byggnaderna en sadan
forandring av flygplatsens verksamhet att ett dndringstillstand
behover sokas for flygplatsens miljotillstand. Enligt Swedavias
yttrande skulle en 6kning av markbullernivaerna innebéra att ett
sadant dndringstillstand troligtvis inte kommer att beviljas. Pa sa vis
riskeras alltsa Bromma flygplats fortsatta verksamhet i och med
rivningen av dessa byggnader.

I bullerutredningen redovisas tva forslag vilka bada skulle kunna
ersdtta byggnadernas bullerddmpande effekt av markbullret. Ett
bullerplank foreslas langs med Ulvsundavégen (vilket ligger utanfor
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planomradet) och ett bullerplank foreslas uppforas déar byggnaderna
star idag (vilket ligger innanfor planomradet). Staden har i
planhandlingarna valt att ga vidare med det senare alternativet.

Lansstyrelsen instimmer i de synpunkter som Trafikverket och
Swedavia har lamnat nar det kommer till att staden infér antagande
av planen behdver redovisa hur ett tidsglapp mellan det att
byggnaderna rivs och bullerplanket uppférs kan undvikas. Syftet
med detta &r att undvika att kade markbullernivaer genereras fran
flygplatsen till omgivningen @ven under byggtiden.

Swedavia har framfort synpunkter pa att bullerplanket léngs med
Ulvsundavégen dr att foredra da den kan uppféras oberoende av
rivningen av byggnaderna men dven att den i stort skulle bidra till
en forbattra ljudmiljo i omradet, detta da den dven skulle fanga upp
buller fran trafiken pa Ulvsundavagen. Skulle staden viélja att ga
vidare med detta alternativ anser Lansstyrelsen att det &r av vikt att
staden i planhandlingarna sdkerstéller att detta bullerplank kan
uppforas innan rivningen av byggnaderna sker, &ven om
bullerplanket uppfors utanfor planomradet. Detta kan exempelvis
sdkerstdllas via avtal som redovisas i planhandlingarna.

Luftfartsverket har i sitt yttrande framfort att de inte har nagot att
erinra med reservation for att det kan krévas avstorningsatgarder
efter de matningar som ska genomforas innan banan driftsatts.
Dessa eventuella avstorningsatgarder kan ocksa komma att innefatta
likriktarstationerna langs banan. Vilka atgarder som anses
nodvandiga for att skydda CNS-utrustning pa Bromma flygplats
avgors av Radiomiljéanalysgruppen.

Swedavia anger i sitt yttrande att kommunikationen mellan flyg till
flyg inte far paverkas av elektromagnetiska signaler fran tvdarbanan,
och framfor att atgdrder som ska vidtas maste genomforas innan
tvarbanan tas i bruk samt att dimensioneringen pa atgarderna ska
baseras pa den hogre storningsnivan som norm for tag for att ha
marginal for ett eventuellt framtida byte av tagtyp eller andra
forandringar pa sparanliggningen. Atgidrdernas markutbredning
eller gestaltning far inte hindra flygplatsen att kunna forandras.
Lansstyrelsen instdmmer i Luftfartsverket och Swedavias yttranden
ndr det kommer till att staden behover sédkerstdlla att CNS-
utrustningen pa Bromma flygplats inte kommer att storas av
tvdarbanans drift.

Halsa och sakerhet
Farligt gods
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I Risk PM (Brandskyddslaget 2016-04-08) foreslas att de strackor
som ligger i samma niva eller under Ulvsundavagen ska utforas
med skydd mot vitskeutslapp samt avakningsskydd. Lansstyrelsen
instdmmer i slutsatsen i Risk PM att foreslagna atgarder ska vidtas
som skydd mot brandfarlig vitska och vagfordon vid avakning.
Infor antagande av planen ska dessa skyddsatgérder specificeras
och regleras i planbestammelser.

Staden behéver vidare beakta om det foreligger risker med transport
av flygbransle till Bromma flygplats. Enligt vad som framgar i
avsnittet lokaliseringar av verksamheter pa flygplatsen (Beaktande
av eventuella riskkéllor fér ny Masterplan for Bromma flygplats
2017-09-13) ar det mojligt att transportera branslet langs med
Ulvsundavégen och Billstavdgen dver Tvdrbanans nu féreslagna
strackning till flygplatsens forvaringsplats av flygbrénsle. I fortsatt
planarbete behover eventuella risker kartliggas samt eventuella
atgarder beskrivas. Som omnamnts i Lansstyrelsens
samradsyttrande behover staden beakta den planerade
drivmedelsstationen séder om Solvalla som en riskkaélla i sitt
fortsatta planarbete.

Trafikverket
Trafikverket hanvisar till Luftfartsverkets (LFV:s) yttrande gillande
behov av avstérningsatgédrder innan tvarbanan driftsatts.

Trafikverket papekar att detaljplanen paverkar Bromma flygplats
som dr ett riksintresse for kommunikation. Planens genomférande
innebér ocksa att fyra byggnader inom flygplatsens omrade behéver
rivas for att kunna ge plats fér den nya sparvagen. Dessa byggnader
fungerar idag som ett skydd mot buller fran flygplatsen.
Trafikverket konstaterar att det enligt planhandlingarna framgar att
ett 7 meter hogt bullerplank ar tankt att uppféras for att kompensera
for det bullerskydd som férsvinner nar byggnaderna rivs.
Trafikverket utgar fran att de planerade skyddsatgarderna &r
tillrackliga. Trafikverket hanvisar i 6vrigt till Swedavias yttrande
gdllande detaljplanens inverkan pa flygplatsens funktioner.

Trafik- och exploateringsnamnden
Trafikkontoret och exploateringskontoret har gemensamt berett
drendet och har féljande synpunkter:

Kontoren har varit delaktiga i planarbetet och inkommit med
synpunkter fortlopande. Kontoren noterar att detaljplaneomradet
inte omfattar den norra gang- och cykelrampen vid korsningen med
Billstavdagen. En mindre del av rampen ser ut att omfattas av
gallande detaljplan med dndamalet parkering.
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Planomradets norra del ligger i direkt anslutning till
stadsutvecklingsomradet i Solvalla och berors dven av omraden som
i forslag till jarnvagsplan for utbyggnaden av Mélarbanan &r avsett
for tillfallig nyttjanderdtt for vag. Samordning maste ske med dessa
projekt samt med anldggandet av den nya gangtunneln under
Ulvsundavégen.

Ulvsundavégen och Billstavédgen ér trafikintensiva viagar med hoga
fordonsfloden och dven utpekade pendlingsstrak for cykel. De nya
cykelstrdken ska anldggas med Stadens standard pa
cykelpendlingsstrak enligt den géllande cykelplanen. Det ar av stor
vikt att framkomligheten paverkas sa lite som mojligt under
byggtiden. En gang- och cykelforbindelse mellan Ulvsundavéagen
och Billstavdgen behover finnas under hela byggtiden. Kontoren
betonar vikten av att ett genomférandeavtal tecknas mellan staden
och trafikférvaltningen innan detaljplanen antas.

Swedavia

Swedavia skriver att de som kédnd sakdgare ska finnas med pa
sandlistan och ddarmed underrittas vid granskningsskedet. Swedavia
anser dock inte att detta har skett pa ett sitt som forvantas.
Swedavia finns inte med pa detaljplanens sandlista och den
underrittelse som ska ha skett har skickats till en felaktig postadress
trots att Swedavia vid samradsyttrandet har angivit kontaktperson
for detaljplaner och en adress.

Bullerskarm och miljétillstand

Flertalet av de byggnader som forslaget till detaljplan forutsatter ska
rivas och omlokaliseras omfattas av miljotillstandet for
flygplatsverksamheten. Det innebér i sin tur att flygplatsens tillstand
behover dndras om byggnaderna ska rivas och omlokaliseras.
Andringen av tillstdndet fér Bromma flygplats anmils till
tillsynsmyndigheten, vilken dr Miljo- och hédlsoskyddsndmnden i
Stockholms stad. En dndring av en tillstandspliktig verksamhet kan
enligt bestdmmelserna i miljoprovningsforordningen anmaélas om
andringen i sig eller tillsammans med tidigare dandringar inte
innebdr att en oldgenhet av betydelse for manniskors hélsa eller
miljon kan uppkomma. Byggnaderna som é&r aktuella att riva fyller
en viktig funktion som bulleravskdarmning av markbuller fran
taxande flygplan inom flygplatsomradet. Om byggnaderna rivs och
inga bulleravskdarmande atgérder (t.ex. bullerplank) vidtas, sa
kommer bullernivaerna att 6ka i Mariehdll. Detta innebar att
Swedavia inte kan anmdla dndringen av miljotillstandet, eftersom
det 6kade bullret i Mariehall sannolikt kommer att innebédra en
oldgenhet av betydelse féor méanniskors hélsa. Pa grund av
ovanstdende &r det av storsta vikt att detaljplanen behandlar de
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bullerkonsekvenser som uppstar i Mariehdll om byggnaderna rivs.

Swedavia anser att bullret fran sparanlaggningen har analyserats
med felaktig information om befintliga byggnader samt att den
framtida bullerskarmen (for omhéndertagande av markbuller fran
flygplatsen) saknas i berdkningarna. Den genomférda
bullerutredningen ger dirmed inte en helhetsbild av konsekvenserna
av buller fran sparanlaggningen och behover darfor goras om.

Skalskydd

Swedavia framfor att det &r viktigt att skalskyddet for flygplatsen &r
i funktion bade under tiden sparvédgen anldaggs och nar den &r
fardigbyggd och i drift. Skalskyddet maste godkannas av
Transportstyrelsen.

Befintlig infrastruktur, kulvertar, kablar m.m.

Swedavia konstaterar att flygplatsen idag har ett vl fungerande
tekniskt forsorjningssystem som till vissa delar star i konflikt med
Tvéarbanans sparstrackning. Det finns dven ett dagvattensystem som
ligger i omradet vid hallplats Bromma flygplats.

Enligt Swedavia behover lastkapaciteten pa befintliga kulvertar och
forsorjningar utredas for statisk och dynamisk belastning i de delar
dér tvarbanan korsar over forsorjningsledningar och kablar. En del
av ror, ledningar och kulvertar maste 1aggas om. Alla system ér inte
dokumenterade och det maste sékerstéllas var installationerna &r
lokaliserade i hojd och sidled innan utschaktning pabérjas. For att
sdkerstdlla att driften av flygplatsen hela tiden sker enligt gdllande
lagar, forordningar och sdkerhetsforeskrifter kan flygplatsledningen
stdlla krav om hur schaktning och grdavning ska genomféras.

Det papekas i detaljplanen att flera av forsorjningarna till
flygplatsen dgs av andra &n Swedavia. Swedavia forutsatter att
eventuella ingrepp i befintliga forsorjningsgangar avklaras med
respektive dgare. Godkand sdkerhetsbevisning maste tillhandahallas
innan 6verlamnande. Alla system maste vara i oavbruten och
kontinuerlig funktion. Swedavia maste ha tillgang till drift och
underhall av tekniska forsorjningar som laggs i omradet och som
tdcks av tvarbanan med tillhérande anldggningar. Viss infrastruktur
(t.ex. CNS-kablage) ar sa pass kanslig ur operativ synpunkt att
arbeten i omedelbar nérhet till dessa maste ske utanfor flygplatsens
oppethallningstid. Swedavia papekar ocksa att bygglov kommer att
krévas for de byggnader som ska erséttas.

Vidare framfér Swedavia att det finns ett befintligt avloppsroér, som
ar installerat for att kunna ta emot dagvatten och grundvatten, inne
pa flygplatsens omrade. Avloppsroret korsar tvarbanans stracka och
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ligger med en liten 6vertdckning. Vid anldggning av den nya
sparvdgen behover nivan pa avloppsroret sannolikt justeras. Den
genomforda dagvattenutredningen for Tvarbanan Kistagrenen pekar
ut omradet kring Bromma flygplats som ett potentiellt
oversvamningsomrade. Swedavia anser att atgard for att undvika
oversvamning behover vidtas i planarbetet. Dagvatten bor inte
magasineras ovan jord da det riskerar att locka till sig fagel. All
eventuell magasinering av dagvatten bor saledes ske under mark
eller i ytor som kan avskdrmas.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Swedavia tar dven upp kulturhistoriska vdrden och framfor att de
byggnader som behover rivas har ett visst kulturhistoriskt varde.
Byggnaderna bidrar med en forstaelse for flygplatsens verksamhet
over tid, och att rivningen innebér att detta sammanhang férsvagas.
Den framtagna kulturhistoriska analysen visar att ingen av
byggnaderna har klassats i den hogsta skyddsklassen av Stockholms
stadsmuseum. Byggnadernas behov av renovering och underhall
bidrar dessutom till att flera av dem inte anvéands och att det inte
heller ar mojligt att flytta dem till andra platser.

Den planerade hallplatsen for tvarbanan vid Bromma flygplats
starker riksintresset for kommunikation som Bromma flygplats
utgor.

Swedavia framfor att flera av byggnaderna som behéver rivas fyller
funktioner i driften av flygplatsen. Vidare anser Swedavia att det i
detaljplanen behover tydliggoras att byggnaderna kommer att rivas,
och inte flyttas.

Riskanalyser

Swedavia papekar att Bromma flygplats &r kategoriserad som farlig
arbetsplats (brédnsle pd omradet samt potentiell fara for flyghaveri).
Det maste sdkerstallas att den dndrade transportstrukturen inte
medfor okade risker for resendrer och anstéllda i omradet.

Foljande omraden bor enligt Swedavia utredas:

e Elektromagnetiska falt och dess paverkan pa radiomiljo.

e Sékerhetsbevisning enligt EASA ADR.OR.B.040 (f) ska
identifiera flygsdkerhetsrisker och riskatgérder for
sparanldggningen i drift- och anldggningsskeden.

e Det maste sdkerstdllas att avstand fran sparanldggningen till
brénslelager uppfyller krav om sdkerhetsavstand.

e FOD (Foreign Object Damage) maste beaktas vid drift och
underhdll av spar och hallplats och vid anldggning av
tvarbanan. Sand, grus och 16sa objekt som kan féras med
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vinden och skada flygplan och flygplansmotorer maste
motverkas. Detta géller bade sparanldggningens drift- och
anldggningsskede.

e Hojdrestriktioner. Planforslaget ligger inom flygplatsens
overgangsyta som for det aktuella omradet ar mellan 35 och
59,6 m 6 h (RH2000). Flygplatsen vill ta tillfallet i akt och
tydliggora det faktum att ocksa tillfdlliga hinder, sasom t.ex.
byggkranar, omfattas av hinderfrihetskraven vilket stéller
krav pa noggrann planering av den framtida produktionen
inom omradet. Detta innebaér att flygplatsen inte kommer att
ge sitt godkdnnande till att t.ex. byggkranar tranger igenom
flygplatsens hinderbegrédnsande ytor.

e Farliga, stérande och missvisande ljus som inte dr avsedda
for luftfarten och som pa grund av dess intensitet,
konfiguration eller farg kan orsaka forvirring eller vara
vilseledande for luftfarten ska avlagsnas, skdarmas av eller pa
annat satt modifieras enligt Transportstyrelsens foreskrifter
TSFS 2012:90. Da planforslaget ligger i omedelbar narhet
till flygplatsen och inflygningen &r det av yttersta vikt att
ljus skdrmas av och/eller begrédnsas saval under byggnation
(t.ex. arbetsplatsstralkastare) samt i det fardiga forslaget sa
att det inte stor, blandar eller kan vilseleda luftfartyg.
Detsamma géller vid val av material pa byggnader sa att det
ej reflekterar eller bldnda luftfartyg.

Stangsel

Swedavia papekar att flygplatsen behover vara inhdgnad for att
uppfylla sédkerhetskrav enligt gdllande regelverk. Stangslet utgors av
ett 2,5 meter hogt staket med tre rader taggtrad som ér fasta pa
utvikta stolpar. Omradet innanfér och utanfor staketet behover
hallas fritt fran foremal, inom ett omrade som uppgar till tre meter
fran staketet.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis férutsatter Swedavia att Tvédrbanan
Kistagrenen inte medfor hinder pa Bromma Stockholm Airport och
att trafikkapaciteten inte férsamras. Swedavia férutsatter att
eventuella negativa konsekvenser som paverkar flygplatsens
miljotillstand omhéndertas och sékerstélls i detaljplanearbetet.
Markintrang under bade anldggningstiden och vid fardig sparvag
forutsdtts minimeras. Vidare forutsatter Swedavia ocksa att alla
ekonomiska konsekvenser som Tvérbanan pafor flygplatsen och
som inte redan &r avtalat, bekostas av Tvarbanan Kistagrenen.

Lantmateriet
Lantmateriet har ingen erinran.
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Skanova
Skanova onskar sa langt som mojligt behalla nuvarande ledningar i
befintligt 1dge. Omflyttningar ska bekostas av exploatoren.

Luftfartsverket

Luftfartsverket har inget att erinra mot detaljplanen med reservation
for att avstorningsatgarder kan komma att behovas efter de
madtningar som ska utféras innan tvdarbanan driftsdtts. Detta kan
dven komma att innefatta likriktarstationerna langs banan.
Luftfartsverket framhaller dven att de atgarder som i sadana fall
anses nodvandiga av Radiomiljoanalysgruppen for att skydda CNS-
utrustning pa Bromma flygplats ska genomforas.

Ellevio

Ellevio AB papekar att det finns gamla oljeisolerade kablar som
l6per ldngs Ballstavdagen och i Ulvsundavdgen. Dessa kablar
hamnar i konflikt med den nya sparvdgen. Kablarna &r renspolade
fran olja men Ellevio har atagande gentemot miljéférvaltningen att
kablarna ska tas bort om de kommer i konflikt med exploatering
eller markatgérder. Ellevios entreprendr utfor borttagandet av
aktuella kabelavsnitt, aterforsluter @ndarna pa korrekt satt samt
sanerar marken vid behov. For planering av entreprendrens arbete,
kontakta Anders Tornvall nér detaljplanering och konkret tidplan
for markarbetenas utférande i aktuellt avsnitt uppréttas.

Ellevio har dven synpunkter nér det géller byggarbeten med
omgivningspaverkan. Anldggningar som Ellevio har kan komma att
paverkas genom exempelvis vibrationer och séttningar som kan
uppsta vid bland annat sprangning, borrning och spontning. Om
sadana arbeten kommer att ske i samband med genomférandet av
planen vill Ellevio samrada om arbetenas utférande i god tid innan
arbetens paborjan. Pa sd vis kan Ellevio ge instruktioner kring
héansynstaganden i detaljniva.

Vidare har Ellevio ett befintligt 11 kV kabelstrak vid Travbaneplan
langs med Ulvsundavégen, som kommer i konflikt med
trafikomradet. Kablarna behover flyttas. Beroende pa tidplaner kan
samordning med exploatering i omradet krdvas. Ellevio o6nskar bli
kontaktade for samrad.

Ellevio har dven 11 kV och 0,4 kV kablar i Dartanjangs gata samt i
lokalgata vid koloniomrade. Kablarna kommer att behova
omforldggas och ny kanalisation tillgodoses i samband med
anldggande av ny GC-vég. Vid Béllstavdgen och vidare i
Ulvsundavégen finns 11 kV och 0,4 kV kablar som dven de
kommer att behdva omforlaggas i nytt lage.
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Ellevio lokalnét vill bli kontaktade for ledningssamordning.
Atgérder i Ellevios befintliga anldggningar utférs efter bestéllning
till Ellevio samt bekostas av bestéllare.

Milj6- och halsoskyddsnamnden
Miljo- och hélsoskyddsndamnden tillstyrker planférslaget under
forutsattning att:

1. en ny bullerskdrm placeras utmed Ulvsundaleden pa en
stracka av 265 meter innan befintliga byggnader pa
flygplatsomradet rivs och

2. att dagvattenutredningen och planbeskrivningen
kompletteras med en redovisning av hur
miljokvalitetsnormerna for vatten kan uppfyllas.

Storstockholms Brandforsvar

SSBF anser att de sdkerhetshojande atgarder som foreslas i PM risk
och sédkerhet (Brandskyddslaget) behover regleras pa plankartan
samt dven beskrivas i planbeskrivningen.

Under avsnittet "Ulvsundavigen” i planbeskrivningen beskrivs
risker med farligt god. Déar utgar resonemanget fran att en sparvagn
befinner sig pa en given plats samtidigt som en olycka sker och att
denna sannolikhet bedoms som ldg. Brandforsvaret efterlyser har ett
resonemang kring risker for personer som vistas pa en given
héllplats.

Vidare ndmner SSBF dven att mojligheten till raddningsinsatser
behover sédkerstéllas dven under byggtiden. De ndmner som
exempel framkomlighet, brandpostnét och atkomlighet till
byggnader.

Stockholm Exergi
Stockholm Exergi har inget att erinra men onskar framférhallning
vid eventuell ledningsflytt av deras ledningar vid Ulvsundavégen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har ingenting att erinra.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

SVOA har i samradet patalat att den planerade sparvagen korsar
deras anldggningar och att samtliga punkter maste granskas i detalj.
Tidigare har ocksa patalats att strackan utmed Kistagangen, och i
anslutning till Solvalla bor beaktas speciellt.
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De dagvattenutredningar som har tagits fram for strackan behover
beaktas noga da periodvisa regnbelastningar kan komma att fa
omfattande konsekvenser i form av 6versvamningar som beror stora
delar av omradet langs sparvéagen. I konstruktioner i tvarbanan och
anslutande anldggningar som staden och andra intressenter avser att
projektera, bygga och forvalta bor hansyn tas till riskerna till dessa
risker. Om forslagen i den kompletterande dagvattenutredning, med
forslag pa grasbeklddda sparomraden och utjamningsvolymer, foljs
sa har SVOA inget att invanda.

SVOA informerar om att de har storre dagvattenledningar inom
planomradet. En befintlig 800/1000-ledning i omradet avses
forstarkas kapacitetsmassigt till en storre dimension, dn1600 pa
grund av storre behov av att kunna ta hand om dagvatten fran
framtida exploateringar t.ex. Solvallastaden. Den aktuella ledningen
gar fran dagvattentunnel i h6jd med planerad hallplats parallellt
med Ulvsundavégen och planerad sparstrackning for att mynna i
Ballstaan.

Vid Béllstavagen korsar en vattenledning V300 planomradet.
Ledningen maste vara i drift under hela projekttiden fér Tvarbanan.

Trafikférvaltningen, Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen understryker vikten av att utforma denna
stadsdel sa att byte mellan sparvdg och busstrafik kan goras pa ett
latt och sdkert sétt. Detta ar ett medskick till framtida planering
eftersom platsen for nuvarande eller framtida busshallplats inte
finns med inom planomradet for denna plan. Trafikforvaltningen
anser att hallplatsldaget 1angs Béllstavdgen bor ligga sa ndra bron
over Ulvsundaleden som mdjligt, och att atgarder i och anslutningen
till denna plan inte omdjliggor ett sddant lage.

Vidare anser trafikforvaltningen att cykelparkering i direkt
anslutning till Solvalla station ar viktigt for att uppfylla de
transportpolitiska mal som beskrivs i planbeskrivningen.

I plankartan finns en egenskapsbestammelse, ’grds”, inom den
planerade sparstrackningen. Trafikforvaltningen anser att den
bestammelsen bor bytas ut mot en bestimmelse med lydelsens
“vegetation”. P4 sd vis kan en robustare anliggning med mindre
skotselbehov, exempelvis sedumvéxter, anldggas inom omradet.

Trafikforvaltningen kan konstatera att synpunkten fran
samradsskedet angaende utbredningen av omradet som har
egenskapsbestdmmelsen “grds” inte har tillgodosetts. Utbredningen
ska minskas sa att den 6verensstammer med detaljplanens
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illustration pa sidan 29-30 i planbeskrivningen. Detta beror pa att
traget/tunneln skuggar och skyddar fran regn vilket resulterar i att
investerings- och driftkostnaden 6kar trots att ingen nytta uppnas.

Nar det géller buller sa framfor trafikforvaltningen ett antal
synpunkter. Det saknas exempelvis en beskrivning av
sparunderhall, som sker nattetid, kan orsaka buller som blir stérande
for omgivningen. Vidare anser trafikférvaltningen att
planbeskrivningen bér kompletteras med en text om risk for
storande buller fran likriktarstationen kan forekomma under alla
tider pa dygnet. Detta buller raknas som industribuller och kan besta
av luftburet buller som kan vara lagfrekvent, stomljud och/eller
vibrationer. I planbeskrivningen anges att "Kurvskrik kan reduceras
kraftigt eller helt undvikas med regelbunden smorjning av sparet”.
Trafikforvaltningen konstaterar att detta inte stiammer och
skrivningen behdver darfor dndras till ”Kurvskrik kan reduceras
med regelbunden smorjning av sparet”.

Trafikforvaltningen vill upplysa om att avstandet fran
likriktarstationen till ndrmaste bostadshus ska vara 10 meter istdllet
for 5 meter som det star i planbeskrivningen. Detta beror bland
annat pa att SL ska ha mojligheter att komma at stationen vid
felavhjalpning och pa att byggnader narmare dn 10 meter riskerar
att fatta eld vid en kortslutning. Vid fragor om detta kan
trafikférvaltningen kontaktas.

Trafikforvaltningen vill upplysa om att behov av stdngsel och
utbredningen utreds och kan komma att dndras i ett senare skede.
Vid de avvdgningar som gors betrdffande behovet av stangsel gors
en bedomning utifran sdkerhetsméssiga aspekter och med
utgdngspunkt i gestaltningsprogrammet. Alla stangsel ska utformas
med god gestaltning och i dialog mellan trafikforvaltningen och
staden.

Vidare forordar trafikférvaltningen att sparanldggningen samt
tillhorande anldggningar ska upplatas med officialservitut. Detta &r
en stor investering dar landstinget bygger for en langsiktig
kollektivtrafik och officialservitut anses ddrmed vara den
upplatelseform som &r bast lampad for att trygga den framtida
anldggningen.

Sakégare enligt fastighetsforteckningen

Solvalla kolonitradgardsforening

Styrelsen menar att den planerade gang- och cykelvagen kommer
att skapa tva smala atervandsgator, en i norr och en i soder.
Angoringen till kolonilotterna kommer pa grund av detta att
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forsvaras da det inte finns mojlighet till vdanda pa atervandsgatorna.
Tillgéngligheten for utryckningsfordon kommer att férsamras
drastiskt. Stugorna soder om gangvagen kommer att fa en betydligt
samre kontakt med det gemensamma servicehuset och lekparken.
Att sdtta grindar pa varje sida om gangvagen kommer att leda till
ytterligare besvar och foreningen understryker att omradet delas i
tva delar.

Omradet ar omtyckt av manga Annedalsbor som brukar promenera
inom omradet. Den foreslagna gangvagen kommer att forsvara
denna mojlighet. Under sommarhalvaret lases omradet mellan kl. 21
och 06 och under vinter & omradet helt stangt. Anledningen &r att
minimera risken for inbrott och skadegorelse. Att inhdgna omradena
var for sig innebér stora problem da manga dvernattar i sina stugor
under sommarhalvaret och behover tillgang till servicehuset.

Styrelsen menar att den ekonomiska paverkan som forslaget medfor
troligen innebar att intresset for att kopa en stuga i omradet troligen
kommer att minska. Detta kan stélla till problem nir nagon
vill/tvingas sélja sin stuga.

Vidare tar styrelsen upp trygghetsaspekten néar en tunnel planeras.
Foreningen har svart att forsta att man idag bygger tunnlar, speciellt
i detta lage dar det framkommit att man inte uppnar énskvard fri
sikt. Detta rimmar daligt da fokus pa trygghetsskapande &ar hogst
aktuellt. En tunnel inbjuder till personran och i varsta fall
valdtaktsoverfall. Detta kan leda till att den planerade tunneln inte
anvands i 6nskad utstrackning.

Styrelsen menar att det finns ett stort samhallsvérde i att bevara sa
mycket som mojligt av de kolonitradgardsomraden som finns kvar
idag. Omradet har funnits sedan 1940-talet. Styrelsens 6nskan &r att
Stockholms stad tar sitt ansvar och gor sitt yttersta for att bevara
omradet som det ar idag. Samtliga stugédgare ar starkt emot den
foreslagna gangvégen, och en lista med stugédgare bifogas.

Foreningen framfor foljande forslag till gang- och cykelvagen
Annedal-Solvalla station.
1. Bro vid sodra sidan om omradet (vid befintlig hundrastgard)
2. Utnyttja den befintliga vdgen som idag finns mitt i omradet
(denna dr d@ven okej att bredda mot dansbanan/toaletter).
Gangvag pa norra sidan dér det finns en gangvag idag.
4. Bygg en bro 6ver bade koloniomrade och Ulvsundavéagen.

w
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Sakagare 1 (Soheila Bayat:)
Ager en av de tva kolonistugorna som planeras ta bort och ge plats
for en gangtunnel. Ger foljande forslag:

De tva vagar som finns pa vardera sida av koloniomradet bor
anvandas och eventuellt byggas ut, istéllet for att riva tva stugor.
Enligt era planer ska det byggas en gangtunnel vilket innebér en
otrygg miljo for saval dgarna av kolonistugorna men aven for
boende i Annedal.

Sakéagare 2 (Irini Lyhnakis: )

Var forening har ett géllande avtal med kommunen, ett avtal som
omfattar hela omradet. Déarfor anser jag det vara fel att man nu "kor
over" det avtalet genom att planera att 6deldgga 2 stugor som
omfattas av géllande avtal vi har med kommunen. Givetvis vore det
béttre att dra gangvagen/tunneln alldeles vid sidan av stuga nr 1 sa
att koloniomradet far vara intakt, enligt det avtal vi har med
kommunen.

Sakagare 3, kolonist (Irene Widmark-Erikson)

Bestrider rivningen av Stuga 9 samt den mittimot pa grund av
brandsdkerheten och att ambulansen far om omgjligt att komma
fram. Sakdgaren hanvisar till underfarten vid Solvalla som 1:a
alternativ och bron 6ver motorvagen 2;a samt framfor att de far
stora besvar med att komma till sin andra stuga.

Sakagare 4, kolonist (Philip Panov)

Ar kritisk till att en gangtunnel féreslds mitt genom koloniomréadet.
Menar att en lang gangtunnel skapar otrygghet och att folk véljer en
annan vag. Befarar ocksa att tunneln kan innebéra att kriminaliteten
okar. Personen anser att det finns alternativ bade sdder och norr om
koloniomradet och ser ingen anledning till en tunnel som innebér
rivning av kolonistugor.

Sakagare 5, kolonist (Harald Rétterud)

Anser att forslaget att anldgga en gang- och cykelvig vid den sodra
delen (Lonnebergaparken) bor utredas utforligare och déarefter
presenteras for Solvalla kolonitradgardsférening/styrelsen. Detta
forslag ar enligt sakdgaren det forslag som ger minst intrang pa
koloniomradet samtidigt som det &r en bra 16sning for de som ska
komma till och fran Solvalla tvarbanestation. Vidare vill sakdgaren
papeka att han samtycker med yttrandet/synpunkterna fran styrelsen
for Solvalla koloniomrade.

Sakagare 6, kolonist (Marianne Berglund)

Anser att storre hdnsyn bor visas till fordel fér bevarande av
rekreationsomraden, promenadstrak etc. Det vill sdga bevarande av
gronomraden som Solvalla Koloniomrade. Detta skulle vara en
fordel for bade boende i Annedal och Solvallastaden och &ven for
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kolonisterna. Ifragasatter miljotanket nar kolonistugor tas bort och
omradet paverkas av ramper med mera. Sakdgaren menar ocksa att
oavsett forslag sa kommer fler &n endast 1, 2 eller tre stugor att
paverkas.

Vidare anser sakdgaren att det talas om trygghet, men att tryggheten
for kolonisterna inte ndmns. Det ndmns bara i form av trygghet for
de som ska passera genom omradet. Pdpekar att det finns
vetenskapliga bevis pa att tunnlar &r otrygga, och menar att det inte
kénns sarskilt tryggt med den planerade tunneln mitt i omradet.
Kolonisterna ar mestadels i omradet under dagtid, men kan dven
overnatta i stugorna under begrdnsade perioder.

Sakdgaren kommenterar dven ett textstycke i illustrationsplanen
som enligt sakdgaren talar sitt tydliga sprdk: ”Planteringar anldggs i
anslutning till tunneln och ett antal trdd planteras for att ge
tradgardskaraktdr och skapa en mer ménsklig rumslighet i kontrast
till det stora antalet ramper och murar och infrastruktur-
konstruktioner. Véxtvalen ansluter till tridgard och odling.” Hér
menar sakdgaren att det kdnns som att avsikten dr att géra mer
intrang i omradet dn vad de berorda kunnat ldsa sig till.

Sammanfattningsvis menar sakdgaren att det inte behover planteras
trad for att ge tradgardskaraktéar da det redan finns en tydlig och
trygg karaktédr i befintligt omrade. Foresprakar istallet forslaget att
placera gang- och cykelvédgen vid Lonnebergaparken sa att
koloniomradet inte behover tas i ansprak.

Sakagare 7, 8 och 9 kolonister (Johnny Svensson, Andreas Voss
och Torbjorn Eriksson)

Sakdgarna dr emot forslaget till detaljplan och yrkar avslag pa den
foreslagna detaljplanen.

Sakégarna beskriver historien ddr 86 stugor under 1940-talet
flyttades fran Kungsholmen till Solvalla. Nar Ulvsundaleden
byggdes 1970 fick 43 av stugorna rivas eller flyttas. Nar Annedal
skulle byggas komprimerades omradet ytterligare och
dansbana/festplats revs tillsammans med omkring hélften av
parkeringsplatserna. Stora trdd var tvungna att tas ner for att ge plats
for nya parkeringsplatser. Detta innebar att mycket av charmen och
det lummiga/pittoreska forsvann.

De har flera synpunkter pa planforslaget och menar att férslaget
med en gangtunnel och gangvag innebar bade en 6kad otrygghet
och férsamrad framkomlighet for kolonidgare, raddningstjanst,
fardtjanst med mera. Enligt polisen tenderar gangtunnlar att locka
till sig kriminell verksamhet och skapa otrygghet. Sakdgarna tar
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ocksa upp exempel pa flera brott begangna i tunnlar. De menar att
inbrottsrisken i kolonilotterna kommer att 6ka och att sdkerheten
och tryggheten for manniskor maste vara hogsta prioritet.

De foreslar ocksa andra forslag pa passage mellan Annedal och den
planerade stationen. En bro i den sédra delen skulle ha fler férdelar.
Den skulle innebdra en tryggare och sdkrare passage, man skulle
passera en gronskande och vdlkomnande park (Lonnebergaparken)
och man skulle slippa bygga en ramp da nivaskillnaden i det
narmaste &r obefintlig. Fér de boende i norra Annedal foreslas en
attraktiv passage under broféste sa att deras promenad till och fran
stationen upplevs som positiv. Man 6kar pa detta satt
tillgdangligheten till bade sodra och norra Annedal, samtidigt som
koloniomradet bevaras.

Sakagare 10, kolonist (Outi Lammasaitta)

Sakdgaren pekar pa flera problem med den planerade tunneln och
gangvagen. Dels paverkas minst tva stugor och dven andra tomter
kommer riskera att fa olika typer av intrang. Han ifragasétter ocksa
att den befintliga bilvagen ska korsa den planerade gang- och
cykelvdgen och menar att det finns en stor risk att t.ex. barn
kommer springandes ut ur tunneln. Han fragar ocksa vad som
kommer hdnda under vintertid nér koloniomradet &r stangt, ar
gangtrafikanterna tvungna att ga langs med koloniomradet?

Framkomligheten for savél kolonister som t.ex. ambulans kommer
att forsamras kraftigt om det inte gar att kunna kora runt omradet i
framtiden.

Vidare menar sakdgaren att de stora upptagningsomradena i
Annedal finns i den norra och den sédra delen. Han ifragasétter om
det verkligen kdnns mer naturligt att g in mot mitten av omradet
och sen korsa koloniomradet, &n att ga runt kolonilotterna norr eller
soder om omradet. Att de som kommer att bo i det nya
Solvallaomradet ska fa en naturlig och rak vég in i Annedal
ifragasatter sakdgaren. Han menar att det ar mer troligt att
malpunkterna istdllet ligger i city an i Annedal och att den
foreslagna tunneln och gangvégen da inte skulle vara den narmsta
vagen. Da dr det narmare att ga mot busshallplatsen vid
Ballstavdgen och resa mot Sundbyberg.

Sakdgaren menar ocksa att han inte skulle vaga ga i en tunnel under
kvaéllstid om han skulle bo i Annedal.

Sakagare 11, kolonist (Lottie Filipsson)
Emotsatter sig alla planer pa rivning av befintliga stugor. Sakédgaren
foreslar att befintlig vag narmast Béllstadn under Ulvsundavagen
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eller befintlig vdg inom koloniomradet som gar bredvid
gemensamma lokaler samt toaletter istdllet anvdnds som passage.

Sakagare 12, kolonist (Tommy Jonsson)

Ar emot att det byggs en gdngvig genom koloniomréde och anser
att det skulle forstora mycket. En tunnel under védgen skulle vara en
katastrof och sakdgaren menar att det kan handa mycket otrevliga
saker i tunnlar. En annan I6sning som en bro borde ga att ordna utan
att forstor koloniomradet eller att ga runt koloniomradet som idag.

Sakagare 13, kolonist (Gunilla Wrede)

Anser att omradet forstor genom att den en gang- och cykelvég
placeras 6ver Solvalla Koloni for att Annedalsborna ska fa en sa
snabb genvidg som mojligt. Sakdgaren skriver att tva stugor ska
rivas, med anser att det blir i sjdlva verket blir hela 6 stugor som
kommer att paverkas av detta. Tva riva och fyra stugor har
gangvagen jamte sina stugor, samt en ramp som kommer att
blockera en av stugorna helt. Dérfor dr det mer lampligt att géra
gangvagar i sodra och norra dndan av koloniomradet da det blir
ingen lang omvag.

Sakédgaren undrar hur sjuktransporter och rdddningstjanst ska kunna
ta sig runt omradet, om det ar tankt att de ska backa och om
forslaget visats Brandmyndigheten. Vidare menar sakdgaren att
tunneln aldrig kan goras sdker och att kvinnor aldrig kan kédnna sig
sdkra i en gangtunnel. Sakdgaren arbetar natt och behover ta sig
genom tunneln under kvéllstid och menar att hen inte ar villig att
utsdtta sig for valdtakt, personran och misshandel. Det finns heller
ingen som vill skicka sina barn in i en tunnel hur ljus och upplyst
den &n ar och fragar sig om kvinnor alltid ska behova ga langa
omvagar for att undvika dessa tunnlar.

Slutligen anser sakédgaren att det ar mycket viktigt att bevara det
svenska kulturarvet av vara koloniomraden. Dessa héalsoframjande
oaser kan annars bli ett minne blott, ndr man river och bygger bort
utan eftertanke.

Sakagare 14, kolonist (Mats Davidsson)

Yrkar avslag pa den forslagna dragningen av gangvég fran Annedal
till hallplats Solvalla. Gangvédgen kommer att skapa tva smala
atervandsgator, en i norr och en i soder. Detta innebér att
angoringen till lotterna férsvaras. Fordon kommer att behova backa
da vandmojligheter pa atervandsgatorna inte blir mojligt.

Tillgéngligheten for utryckningsfordon férsamras dramatiskt.
Stugorna soder om gangvégen far en mycket sémre kontakt med det
gemensamma servicehuset och lekparken. Att sdtta grindar pa varje
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sida av gangvagen leder till ytterligare besvar och som sagt sa
omradet i tva delar.

Solvalla Koloniomrade ar omtyckt av omtyckt av manga
Annedalsbor som brukar promenera inom omradet, den féreslagna
gangvagen forsvarar denna mojlighet. Under sommarhalvaret lases
omradet mellan kl 21.00-06.00 och under vintern dr omradet helt
stangt. Detta for att minimera risken for inbrott och skadegorelse.
Att inhdgna bagge delarna av omradet var for sig anser de inte vara
mojligt da manga under sommarhalvaret i hog grad 6vernattar i
stugorna och behover tillgang till servicehuset.

Sakdgaren menar att det finns ett stort samhéllsvérde i att bevara sa
mycket som mojlig av de kolonitradgardsomraden som finns idag.
Omradet har funnits sedan 1940-talet. Sakadgaren anser att
Stockholms stad bor ta sitt ansvar och gor sitt yttersta for att bevara
omradet som det ar idag.

Sakdgaren papekar att nar Annedalomradet byggdes sa anvandes
“intill ett pittoreskt koloniomrade” som séljargument och menar att
det ar obegripligt att man i dagens samhélle bygger tunnel som hen
anser inbjuder till personran och i vérsta fall valdtéktsoverfall vilket
kan innebdra att det blir en tunnel som ej anvdnds. Ett alternativ
menar sakdgaren hade varit att bygga en gangbro 6ver bade
koloniomrade och vég (da kan man utnyttja den nivaskillnad som
finns idag. Ett annat alternativ &r att lagga gangvagen ovanfor
omradet genom parken och hundrastgarden som ligger dar.

Sakédgaren kdnner en stor oro att Staden forvandlar Solvalla
koloniomrade till ett spokomrade som saktar forfaller (jamfor med
kolonistugorna vid Véstra Skogen) och hopps pa ett reviderat
byggforslag.

Sakagare 15, kolonist (Cina och Ola Karlsson)

Sakdgarna dr i grunden inte motstandare till utbyggnaden av
tvarbanan, men kan inte forsta behovet av dra en matarvédg igenom
Solvalla Koloniomrade. De menar att det gar utmarkt att na den
planerade stationen vid Solvalla genom att anvdnda den redan
befintliga genomfarten under Ulvsundaleden ldangst Béllstaan. Alla
borde tjdna pa att behalla koloniomradet intakt da staden véxer och
vara gronomraden foérsvinner. Koloniomradet nyttjas inte endast av
oss som har stugor har, utan ar ocksa ett populért promenadstrak for
de boende i Annedal. Framkomligheten i omradet skulle begréansas
betydligt enligt liggande forslag.

Ovrig 1
Ar kritisk mot gdng- och cykelvéigens placering och paverkan pa
koloniomradet och paminner om kolonirorelsens historia. Menar att
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koloniomréadet har en viktig funktion som ”gront rum” med bade
pedagogiska inslag och spridningskorridor for véaxter och djur.
Menar att den tunnel som finns redan idag vid Ballstan bor
anvéndas istéllet for att foresla en tunnel samt gang- och cykelvag
som klyver koloniomradet i tva delar. Alternativt skulle en passage
kunna byggas vid hundrastgarden bredvid Lonnebergaparken.
Personen fragar sig ocksa om staden har planerat fér cykel och
bilparkering for de som ska resa med tvéarbanan.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts
- Flytt av gang- och cykeltunneln under Ulvsundavédgen med
passage ¢ver Solvalla koloniomradet.
- Inférande av skyddsbestammelser
- Upplatelse av marken for tvarbanan med officialservitut

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Gangtunnel Ballstavagen/Ulvsundavagen

For att fa en gen koppling till den planerade Tvérbanan behovs en
direktfoérbindelse till hallplatsen. Stadsbyggnadskontoret anser att
gangtunnelns foreslagna placering i férhallande till Tvédrbanans
planerade hallplats innebéar en optimal placering for att
upptagningsomradet ska bli sa stort som mojligt. Goda foérbindelser
mellan Solvalla och Annedal framjar dem som ska aka med
Tvéarbanan, men &r ocksa viktig for att ta sig till andra malpunkter
som skola, forskola, arbetsplatser, service m.m. De befintliga
kopplingarna mellan Annedal och Solvalla intill Béllstadn och
Ballstavdagen kommer fortsatt vara viktiga for att knyta ihop
stadsdelarna.

Staden har inte som avsikt att gora mer intrang i koloniomradet &n
vad gangstraket kréver enlighet med underlaget till detaljplanen.
Stor vikt kommer ldggas pa gestaltningen av tunneln sa den upplevs
sa trygg som mdjligt. Det kommer vara fortsatt mojligt att ta sig
runt koloniomradet till fots.

Passagen vid Lonnebergaparken har utretts men anses inte ha
mojlighet att bli en attraktiv passage. Bron behdver 4,7 meter fri
hojd 6ver Ulvsundavagen vilket medfor véldigt langa ramper pa
Solvallasidan. Detta innebér att kopplingen inte kommer upplevas
som gen och att det blir svart att fa god tillganglighet for personer
med rorelsehinder.
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Betraffande parkeringsplatser sa finns inga planer att anlagga detta
pa koloniomradet. Ingen bilparkering planeras heller intill
Tvédrbanan. Méjligheterna att inrymma cykelparkering ska ses 6ver
i Solvalla samt pa Dartanjangs gata.

Hur kor- och gangvéagar inne i koloniomradet ska utformas med
hansyn till tillganglighet med bil och ambulans samt trafiksdkerhet
kommer studeras ndrmre i nésta skede.

Avstamning har gjort med raddningstjanst angaende atkomst med
brandbil. Atkomst med ambulans och privatfordon kommer ses ver
i den fortsatta planeringen.

- Passagen vid Lonnebergaparken har utretts men anses inte
ha méjlighet att bli en attraktiv passage. Bron behover 4,7
meter fri h6jd 6ver Ulvsundavagen vilket medfor valdigt
langa ramper pa Solvallasidan. Detta innebér att kopplingen
inte kommer upplevas som gen och att det blir svart att fa
god tillgdnglighet for personer med rorelsehinder.

- Att utnyttja den befintliga vdgen har utretts men anses inte
ge en tillrdckligt god koppling vidare in i Annedal.

- Den befintliga kopplingen mellan Annedal och Solvalla
intill Ballstaan kommer fortsatt vara viktiga for att knyta
ihop stadsdelarna, men for att fa en gen koppling till den
planerade Tvérbanan behovs en direktférbindelse till
hallplatsen.

- Forutsattningarna for en brolosning ar bristfallig da
hojdskillnaden blir alltfér stor mellan Kistagrenens hallplats
Solvalla och den niva dar bron passerar med fri hojd over
Ulvsundavégen.

Risk och sékerhet

For strackan dér Tvéarbanan gar parallellt med Ulvsundavagen har
en separat riskanalys och en fordjupad utredning upprittats.
Riskanalysen studerar olycksrisker forknippade med de farligt
godstransporter som forekommer pa Ulvsundavégen.

Resultatet av riskanalysen visar att risknivan ar acceptabel. Den
sammanvagda risken dr mycket 1dg for bade individrisk och
samhallsrisk. Slutsatsen ér att planerad anvandning och befintlig
utformning av Ulvsundavégen inte féranleder nagra krav pa
ytterligare sakerhetshojande atgarder eller restriktioner dn de
befintliga.

Nar det géller avakning fran Ulvsundavagen ar befintligt vag-racke
klassat som katastrofsdkert, vilket betyder att det klarar ett fordon
pa 15 ton i 50 km/h i 90 graders pakorning utan att utb6jas mer an
1,2 meter. Detta bedéms som tillrdackligt skydd for att hindra
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vagfordon fran att na sparomradet trots att den skyltade hastigheten
ar 70 km/h. En eventuell pdkorningsvinkel &r i de allra flesta fall
langt under 90 grader. Nagot behov av ytterligare dtgard bedoms
inte foreligga.

Ulvsundavégens befintliga kantsten och dagvattensystemet minskar
sannolikheten for att ett utslapp av brandfarlig vitska lamnar
vagbanan och rinner mot sparomradet. Det nya diket som bildas
mellan vigbana och Tvarbanans spar kommer dessutom férhindra
ett eventuellt utslapp som sprider sig utanfor vagbanan att hamna
inom sparomradet eller hallplatsomradet vid Solvalla.

Planbeskrivningen kompletteras med ovanstaende uppgifter.
Ursparningsskydd for sparomradet sker i enlighet med
Trafikforvaltningens riktlinjer.

I och med framdragningen av sparvdgen har en ny masterplan for
flygplatsen tagits fram av Swedavia. I en fordjupad riskutredning
har riskkéllorna identifierats och utretts. Identifierade riskkallor
utgor inga risker som paverkar sparvéagen. Inte heller transporter av
flygbrénsle till flygplatsen eller den planerade tankstationen vid
korsningen Ballstavdagen utgor nagon risk for tvarbanan.

Maojligheten till rdddningsinsatser under byggtid l6ses med avtal.

Detaljplanen medger att storningsskydd i form av stangsel kan
uppforas. Behovet av stérningsskydd kontrolleras innan banan
driftsdtts. Arbete pagar mellan Trafikforvaltningen, SLL,
Luftfartsverket och Swedavia for att klarldgga behov av eventuella
skyddsatgarder for flygplatsomradet. Mojliga skyddsatgérder &ar
stangsel, justering av brusnivan, en ny mast samt atgarder utifran
Luftfartsverkets egen riskanalys.

Planbeskrivningen kompletteras med trafikh6jande atgéarder vid
plankorsningarna vid hallplatsen.

Buller

Syftet med att uppfora en hog bullerskdarm inom flygplatsomradet &r
att forhindra spridning av markbuller till narliggande
bostadsomrade. Staden anser att bullerskdarmen ska uppforas inom
flygplatsomradet vilken &r orsaken till bullerspridning da befintliga
byggnader inom omradet rivs. Staden, Swedavia och
Trafikforvaltningen har enats om att bullerskdrmen ska sta pa
flygplatssidan. Swedavia har utifran denna forutséttning tagit fram
ett forslag som innebér att en ny 5,8 meter hog bullerskdarm
bestdende av en stomme av containrar att uppforas utmed
flygplatsens arrendegrdns for att begrdnsa bullerspridningen till
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narliggande bostadsomraden. For att minimera storningar for de
boende under byggskedet kommer en temporédr skdrm, &ven den
bestaende av en stomme av containrar, att uppféras. Flytten av den
tempordra skarmen till dess permanenta lage berédknas ta en till tva
veckor. Under denna tid kommer ett glapp vad géller skarmens
bullerdédmpande formaéga att uppsta eftersom det kommer att vara en
forskjutning mellan skaimdelarna. Bullernivaerna kommer att
variera over tid under denna period och vantas ligga mellan en niva
helt utan skdrm och en niva med fardigbygg permanent skarm. Den
forhojda ljudnivéan berédknas till mellan 4,2 dBA och 0,7 dBA.
Swedavia har for bade den permanenta och temporara skarmen sokt
och erhallit bygglov.

Swedavia har d&ven anmélt forandringen enligt 1 kap. 11 § 1 st.
miljoprovningsférordningen till miljoforvaltningen som 2019-04-23
godkdnde anmdlan. Planbeskrivningen har kompletterats med
uppgifterna ovan.

Planbeskrivningen har kompletterats med uppgifter om att det kan
forekomma industribuller fran likriktarstationer.

Oversvamningsrisk

Dagyvattenutredningen tar upp tvarbanans paverkan vid 100-arsregn,
dessa konsekvenser finns dven beskrivna i planbeskrivningen.
Staden anser att ytterligare atgarder inte behovs dn de som beskrivs
i dagvattenutredningen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljoforvaltningen och Trafikférvaltningen har efter granskningen
kommit 6verens om hur miljokvalitetsnormerna for vatten ska
hanteras och beréknas.

Stangsel for inhagnad av Bromma flygplats
Swedavia &r sjdlva ansvariga for uppférande av skyddsatgarder for
deras verksambhet, detta ar inget som kan sékerstéllas i en detaljplan.

Befintlig infrastruktur invid flygplatsen

Ledningssamordning har pagatt under tiden sedan granskning dar
alla fragor som ror ledningar hanteras i avtal mellan parterna.
Ombyggnad av annan infrastruktur under och efter byggskedet
hanteras @ven det i avtal mellan parterna.

Kulturhistorisk vardefull miljé

Planforslaget beskrivet i planbeskrivningen, se sid 26, medger att
samtliga byggnader inom planomradet ska rivas och inte flyttas
varpa inga dndringar krévs i planbeskrivningen.
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Ovriga fragor
Synpunkten om att dagvattenmagasinet inte bér ha en 6ppen
vattenyta har skickats vidare till trafikférvaltningen.

Sakerhetsavstanden fran likriktarstationer har justerats i
planbeskrivningen.

Den norra gang- och cykelrampen har infort pa plankartan.

Pa plankartan har egenskapsbestaimmelsen “’grds” ersatts med
”vegetation” och utbredningen har justerats.

Samordning mellan Trafikverket och Trafikférvaltningen for
utbyggnaden av Malarbanan och Kistagrenen pagar. Detsamma
géller mellan staden och Trafikforvaltning for utbyggnaden av
gang- och cykeltunneln under Ulvsundavagen.

Ett genomférandeavtal kommer att tecknas mellan staden och
trafikférvaltningen innan detaljplanen antas.

Marken for tvarbanan kommer inte att upplatas med officialservitut
utan med avtalsservitut.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att inga synpunkter inkom-
mit under samrad eller granskning som motsétter sig en utbyggnad
av sparvagen och darmed Kistagrenen i sak. Daremot visar inkomna
synpunkter ett motstand mot den planerade gang- och cykeltunneln
under Ulvsundavagen med passage genom Solvalla koloniomrade.
Stadsbyggnadskontorets beddmning ar allménhetens tillgdnglighet
till kollektivtrafik samt mojligheten att koppla samman stadens
delar vdger tyngre dn bevarandet av enskilda kolonilotter.

Inkomna synpunkter i 6vrigt féranleder i huvudsak kompletteringar
och justeringar av planbeskrivningen avseende risker vid Bromma
flygplats och Ulvsundavédgen samt bullerskydd vid Bromma
flygplats. Genom att Miljoforvaltningen godként Swedavias
anmadlan om &dndring av bullerskyddet vi Bromma flygplats anser
kontoret att det inte foreligger nagon risk for pataglig skada pa
riksintresset. Kontoret beddmer darmed att detaljplanen &r
tillrackligt tydlig for att bemota de fragor och osdkerheter som lyfts
fram.

Med ovanstaende d@ndringar genomforda foreslar
stadsbyggnadskontoret att stadsbyggnadsnamnden godkanner
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forslaget till detaljplan och lamnar 6ver det till kommunfullméktige
for antagande.

Karin Norlander Stefan Modig
planchef stadsplanerare
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