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Sammanfattning

Detaljplanens syfte dr att mojliggora delar av tvirbanans Kistagren
inom Stockholms stad. Planen mojliggor dubbelspar, héllplatser,
géng- och cykelvigar till hallplatserna samt anlédggningar
tillhorande sparvagen, som teknikbyggnader.

Planforslaget sdndes ut pa samrad 2015-11-09 - 2015-12-21. Under
samradet har 64 yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser
tillstyrker planforslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt
vad giller konsekvenserna for Bromma flygplats och riskhantering.
Den foreslagna passagen till hallplats Solvalla, frdn Annedal via
Solvalla kolonilottsomréde har engagerat ménga. Ett antal
Annedalsbor ir positiva till forslaget medan Solvalla
kolonilottsforening m.fl framfor kritik mot forslaget. Ett antal
fastighetsédgare 1 Kista framfor synpunkter pd hallplatsldgena i
Kista.
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Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av en del av
tvirbanans Kistagren, mellan Ulvsunda industriomrade och
Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen omfattar
strackan fran Ulvsunda industriomréde till Sundbybergs
kommungrins norr om Ulvsundavédgen samt strickan
Kistagidngen fram till Sollentuna kommungréns och vig E4. Till
granskningsskedet planeras detaljplanen delas upp i fyra
detaljplaner.

Detaljplanen ska mojliggora en utbyggnad med tvé spar och fyra
héllplatslagen, samt gang- och cykelvégar till hdllplatserna. Utover
det mojliggors anldggningar tillhdrande sparvigen sa som
installationer och teknikhus.

Hur samradet bedrivits

Plansamrid for aktuell detaljplan pagick under perioden 2015-11-09
- 2015-12-21. Information om samrédet skickades ut enligt séndlista
till remissinstanser och berdrda sakigare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Néamndhuset, pd Alviks och Kistas bibliotek, i Svenska kyrkans
lokal i Annedal samt pé stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Tva samrddsméten 1 form av
”Oppet hus” har héllits den 19 november 2015 i forskolan Pippi
Langstrump i Annedal och den 24 november 2015 i gymnasieskolan
SSIS 1 Kista.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hinvisas till planakten for projektet, dnr
2014-07599. Planakten for drendet finns tillgdnglig 1 Tekniska
Néamndhuset pd Fleminggatan 4.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Remissinstanser Avstar | Yttrande | Yttrande

Stockholm fran utan med
yttrande erinran/ | synpunkt

med er/ krav
tillstyrkan

Statliga och regionala

myndigheter och

férbund

Lénsstyrelsen X

Lantméterimyndigheten i

Stockholms lén X

Storstockholms

brandforsvar (SSBF) X

Forsvarsmakten X

Trafikforvaltning (TF) X

Trafikverket (TrV) X

Vattenfall AB X

Statens fastighetsverk

Akademiska hus X

Swedavia AB X

Luftfartsverket (LFV) X

Riksantikvarieimbetet

Kommunala

namnder, bolag och

forvaltningar

Exploaterings- respektive

trafikkontoret X

Bromma stadsdelsndmnd X

Rinkeby-Kista

stadsdelsnimnd X

Miljo- och

hélsoskyddsndmnden X

Skolfastigheter i Stockholm

SISAB X

Rad for

funktionshinderfragor X

Kulturnimndens

kulturmiljoutskott X

(Stadsmuseet)

Stockholm Vatten, avfall X

Stockholm Vatten AB

Utbildningsforvaltningen X
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Ovriga
remissinstanser

Sundbybergs stad

Sollentuna kommun

ELLEVIO

Fortum Virme

X X (X X

TeliaSonera Skanova
Access AB

Sakdgare enligt
fastighetsforteckning
en

INGO m fl.

LM Ericsson

Vasakronan AB

Stockholms Travsallskap
(STS)

Solvalla

kolonitridgardsforening

Jonny Svensson samt

ytterligare tre stugidgare

x

Marianne Berglund

Roger Thunvall

Marie Engstrom

Soheila Bayat

Martin Ronaghi

Harald Rotterud

Gunilla Wrede

Outi Lammasaitta

Irene Vidmark-Eriksson

X O [X (X X X X [X [X |X

Ovriga, ej sakigare

Foreningen Storstockholms
Kolonitrddgardar FSSK

x

Marie Engstrom

Ola Karlsson

Mats Davidsson

Jukka Siltaren

Eija Rantjarvi

Christer Hellsten

Tommy Jénsson

Goran Larsson

Aalpo Kyttd

Titie Granbom

XX [X X X [X [X [X |X |X
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Cina Larsson

Ingrid Kalland

Henrik Ishihara

X [X X X

Sara Frejlov

Annedalsbor 51

underskrifter

Mathias Ahlqvist

Kollektivtrafikant STHLM

Ola Ringdén

David Sidena

ALM Equity AB

XX X X X X

Foreningen Mariehéll

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Linsstyrelsen anser att kommunen i det fortsatta planarbetet
behover vidareutveckla och komplettera planforslaget for att
tillgodose riksintresse for kommunikationsanldggningar, samt hélsa
och sidkerhet med avseende pa riskhantering. Vad giller riksintresse
for kommunikationsanldggningar behdvs en béttre samordning med
Trafikverkets projekt for utbyggnaden av Milarbanan dér den nya
bron for Kistagrenen behdver vara anpassad till
jarnvigsutbyggnaden samt att den fria hojden dr anpassad till
Trafikverkets regelverk.

Konsekvenserna av Kistagrenens paverkan pa bullerspridningen
fran Bromma flygplats behdver utredas till granskningen och en
bullerutredning med alternativ till bulleravskdrmning behdver tas
fram. Likasa behover en utredning tas fram innan granskning av
forslagets paverkan pa flygverksamhetens CNS-system som kan bli
stord av magnetfilt fran exempelvis likriktarstationer och de
ljudbdgar som alstras mellan kontaktledning och sparfordon.

Lénsstyrelsen delar kommunens beddmning om behovet av att vidta
atgirder for att begrinsa konsekvenserna av ursparning dir
sparvédgen gar pa bro dver Mélarbanan, men anser ocksé att skydd
mot ursparning behovs dér sparviagen gar pa bro dver
Ulvsundavégen. Det finns enligt planbeskrivningen krav pa
utformning och placering av bropelare for bro 6ver Mélarbanan, 1
syfte att skydda bron mot ursparning pa Mélarbanan. Lansstyrelsen
anser att broarna 6ver Ulvsundavédgen behdver motsvarande skydd.
Aven suicidrisken behdver beaktas i det fortsatta planarbetet, vid
exempelvis utformningen av gangbroar over sparvéigen.
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Lansstyrelsen papekar att det i planbeskrivningen star att
Milarbanan och Bromma flygplats dr priméra transportleder for
farligt god. Detta stimmer inte da endast vigar kan pekas ut som
rekommenderade transportleder for farligt gods. Daremot gar stora
méngder farligt gods pa Mélarbanan och det hanteras stora méngder
farliga &mnen pa Bromma flygplats.

Bromma flygplats ar utpekad som en farlig verksamhet, enligt lagen
om skydd mot olyckor vilket inte ndmns i1 planbeskrivningen.
Riskutredningen har endast behandlat risken av flygplanshaveri,
men inte hanteringen av farliga dmnen och transporter av farliga
dmnen pa flygplatsomrédet. Vidare har varken riskutredningen eller
planbeskrivningen tagit upp KTH Electrum klassas som en farlig
verksamet eller att det planeras for en drivmedelsstation vid
Solvalla. Dessa riskkéllor behover beaktas i det fortsatta arbetet.

For att kunna ta stéllning till foreslagna skyddsatgirder for att
hindra att brandfarliga vitskor och vdgfordon ska komma in pa
sparomradet behover Lansstyrelsen fa tillgéng till en tidigare
riskanalys, “Riskanalys Tvérbanan anseende farligt gods pa
Ulvsundavégen, Rambdll, 2013-12-30.” i vilken bedémningen
baseras.

Det finns enligt riskutredningen behov av étgérder for att skydda
Ulvsundavégen mor ursparning eller brand i sparvagn vilket inte
nidmns 1 planbeskrivningen. Lénsstyrelsen anser att kommunen
behover utreda behov av skyddsavstdnd och andra atgirder for att
skydda Ulvsundavidgen mot sddana olyckor.

I planbeskrivningen anges inte att riskutredningen lyft att sparvdgen
kan komma att paverka radddningstjansten mdjligheter att genomfora
rdddningsinsatser. Sparvégens strickning fir inte hindra
raddningstjdnstens insatsmojligheter. Lansstyrelsen anser att
kommunen maéste utreda riddningstjdnstens mdjligheter att na
ndrliggande bebyggelse med stege, samt genomgora en
rdddningsinsats pa sparvigen. Vidare bor kommunen utreda
raddningstjdnstens behov av fasta installationer for
arbetsplatsjordning.

Eftersom omrédet kring Béllstadn &r riskomréade for 6versvimning
vid hogt vattenstdnd 1 Mélaren och intensiva regn behover
kommunen till nédsta skede utreda och redovisa eventuella
skyddsatgirder for att gora sparviagen lamplig med hénsyn till
risken for dversvamning. Detta giller dven risken for ras och skred
dir kommunen behdver gora en undersdkning av markstabilitet och
vid behov sikerstilla skyddsatgirder. Aven forvintad
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klimatforandring behover beaktas med exempelvis 6kad nederbord
som kan komma att paverka markstabiliten.

Léansstyrelsen gor beddmningen att kommunen bor gora en
beddmning av utbyggnadsprojektets paverkan pa vattenkvaliteten.
De framfor att det vore positivt om kommunen i storre utstrackning
kan bidra till en forbéttring av vattenkvaliteten genom fordrdjning
och rening av dagvatten 1 samband med planeras byggnation istéllet
for att endast leda ut dagvatten till det allménna ledningsnitet.

Lansstyrelsen papekar att de tagit del av Trafikforvaltningens
yttrande och framfor att kommunen bor beakta det i det fortsatta
arbetet.

Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att detaljplanens
genomforande inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Angéende torrlaggningsforetag framfor Lansstyrelsen att de
torrlaggningsforetag som Kistagrenen passerar inte kommer att
paverkas av utbyggnaden enligt framtaget PM. De framfor att det i
samband med planlédggningen gar att lyfta fragan om
markavvattningsforetagens aktualitet, om det gar att omprdva eller
upphéiva med anledning av fordndrad markanvéndning eller andra
fordndringar om omvérden.

Slutligen framfor Léansstyrelsen att det 1 planhandlingarna finns
flera atgirder som kan krdva anmdlan eller tillstdnd till
vattenverksamhet som exempelvis flytt av ledning inom Béllsta-
Ranhammar torrliggningsforetag, byggnation av bro dver
Spéngaan/Billstadn samt grundvattenbortledning.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Kistagrenens bro kommer att anpassas for Mdlarbanans framtida
fyra spdr och bropelarna kommer att forses med skydd.
Trafikforvaltningen avser att teckna avtal med Trafikverket
avseende sparvigsbron over Mdlarbanans spar innan planen antas.
Planbeskrivningens genomforandedel kommer att kompletteras med
information om detta. En utredning om hur funktionerna hos de
rivna byggnaderna pa Bromma flygplats ska ersdttas pagar. Likasa
pdgar en bullerutredning med forslag pa mdjliga dtgdrder for att
hantera markbullret fran Bromma flygplats ndr befintliga
byggnader rivs. I de inledande diskussionerna om dtgdrder for
elektromagnetiska fdlt och markbulleratgdrder har hoga skdarmar
framforts som alternativ. Stadsbyggnadskontoret anser att om
sddana l6sningar blir aktuella mdste dessa studeras noggrant da
sddana skulle utgéra ett pdatagligt inslag i stadslandskapet. Vidare
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pdgar dven en utredning om Kistagrenens pdaverkan pd
flygverksamhetens CNS-system. Resultatet av dessa kommer att
arbetas in i planen innan den stdlls ut for granskning.

Detaljplanen kommer inte sdrskilt reglera var skydd for ursparning
ska utforas utan detta hanteras av Trafikforvaltningen inom ramen
for pagaende systemhandling. Detta gdller dven mdjligt skydd for
bropelare vid Ulvsundavigen och hantering av suicidrisken vid t ex
gangbroar. Ddremot kommer riskutredningen att kompletteras
avseende behov av skydd for bropelarna vid Ulvsundavigen och
mojliga dtgdrder for att minska suicidrisken. Riskutredningen
kommer dven att kompletteras avseende risker vid hantering av
farliga dmnen och transporter av farliga dmnen inne pa Bromma
flygplats. Vidare kommer utredningen att hantera KTH Electrum,
som ocksd dr klassad som farlig verksamhet. Angdende skydd av
Ulvsundavigen mot urspdrning eller brand i spdarvagn kommer
behovet av skyddsavstdnd och eventuella andra dtgdrder att
utredas. Planbeskrivningen kommer ocksd att féra att resonemang
om detta. Ddremot kommer inte planerad drivmedelstation vid
Solvalla att beaktas dad denna inte dr planlagd. Kommande
detaljplan for drivmedelstationen far forhdlla sig till ndrheten till
Kistagrenen.

Den tidigare framtagna riskanalysen, "Riskanalys Tvdrbanan
anseende farligt gods pa Ulvsundavdgen, Rambdoll, 2013-12-30.”
kommer att bilaggas planhandlingarna i granskningsskedet.

Trafikforvaltningen for en dialog med Storstockholms brandférsvar
angdende rdaddningstjdnstens mojligheter att genomfora
rdaddningsinsatser med stege och behovet av installationer for
arbetsplatsjordning. PM-Risk kommer att komplettas avseende
detta.

Riskutredningen och vattenutredningen kommer att kompletteras
avseende risker for oversvimning, ras och skred.

Planbeskrivningen kommer att revideras sa att det framgar att
Mdlarbanan och Bromma flygplats inte dr primdra transportleder

for farligt gods.

Dagvattenhanteringen frdn Kistagrenen kommer att ses éver i det
fortsatta planarbetet.

Stockholm Vatten AB har meddelat att de tar pa sig att utreda
Bdllsta-Ranhammars torrldiggningsforetag vidare. For
torrliggningsforetaget “Sdnkning av Spangadn och
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torrliggning av mark tillhérande Kelvesta, Virsta, m.fl.” kommer
fortsatt hantering att utredas vidare.

Trafikforvaltningen utreder for ndrvarande fragan om vilka
atgdrder som kan krdva anmdlan eller tillstdand for
vattenverksamhet. Planbeskrivningen kommer att kompletteras
avseende detta.

Lantmaterimyndigheten

Lantmiterimyndigheten anser att detaljeringsgraden for varje berord
fastighet bor vara hogre och att en fordndringskarta for respektive
fastighet bor inforas 1 planbeskrivningen. Det bor fortydligas om det
avses att fastighetsbildas for T1-omréden pa privata fastigheter.
Strackan berdrs av ett servitutsomrade, Béllsta 1:32, (Stockholms
travsillskap). Rétten géller att fardas over Ballsta 1:9 for att ta sig
till fastighetens skiften. Det bor klargoras hur det kommer ske efter
genomforandet. Lantmiterimyndigheten stiller vidare fragan om
vilken anvindning den norra delen av fastigheten Motstdndet 1 samt
delen under bron av samma fastighet ska planlédggas for.

Stadsbyggnadskontorets stédllningstagande:

Planbeskrivningens genomforandedel kommer att uppdateras med
en mer detaljerad beskrivning om hur respektive fastighet berors av
planforslaget. Detta kommer dven att illustraras i en kartbild.
Genomforandedelen kommer ocksd att fortydligas avseende
fastighetsbildning for T1-omrdaden samt hur servitutrdtten for
Bdllsta 1:32 kan sdkerstdillas efter ett genomforande av planen.
Stadsbyggnadskontoret for tillsammans med exploateringskontoret
och trafikforvaltningen diskussioner om vilken anvdindning
fastigheterna Motstandet I och delen av Ulvsunda 1:1 ska
planldggas for. Detta kommer att redovisas under
granskningsskedet.

Stor-Stockholms Brandforsvar, SSBF

SSBF har tidigare, 1 samband med behovsbedomningen, patalat att
Kistagrenen passerar tva farliga verksamheter, Bromma flygplats
och KTH Electrum. Nérheten till Bromma flygplats belyses 1 Risk-
PM men déremot inte KTH Electrum. Risk-PM behdver
kompletteras med detta. SSBF skriver att Risk-PM 1 sin utformning
ar generell och att den behdver revideras och utforas mer detaljerad
for respektive detaljplan. I Risk-PM stér att fortsatta utredningar
behover genomforas och SSBF anser att det ér viktigt att dessa
genomfors innan granskningen. De detaljerade riskbedomningarna
mdste vara pa en saddan niva att tydliga riskreducerande atgérder kan
anges, dir behov av sdana foreligger. Atgirderna ska vara si pass
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tydliga att dessa kan anges som planbestimmelser alternativt
skrivas in 1 avtal for att bli juridiskt bindande.

Angaende stegutrymning framhaller SSBF f6ljande. Om
Kistagrenen passerar sidan bebyggelse som kriaver stegutrymning
med raddningstjénsten maste det sékerstéllas att resning av stege
fortsatt kan ske.

SSBF anser att det dr en fordel om Kistagrenen, atminstone dér
maskinstege maste vara mgjlig att resa, forses med fasta
installationer for arbetsplatsjordning. Detta bor samradas med
SSBF.

Vid Solvalla kolonilottsomrade framfoér SSBF att gc-védgarna bor
utformas sa att raddningstjansten kan nyttja dem for atkomst till
omradet, vilket skulle forbattra atkomligheten jamfort med idag.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Den pagdaende EMC-utredningen (som belyser sparvigens
eventuella elektromagnetiska paverkan pd elektronisk kdnslig
utrustning och forslag pa atgdrder) kommer att kompletteras med
en utredning om hur KTH Elektrum pdverkas av planforslaget.
Vidare kommer Risk-PM att bearbetas och bli mer detaljerad i sin
karaktdr. Arbetet med de fordjupade utredningarna pagdr och
kommer att vara klara i tid till granskningsskedet.

Trafikforvaltningen har for nédrvarande en dialog med SSBF for att
i projekteringen sdkerstdlla att resning av stege fortsatt kan ske ddr
det dr nodvandigt och att det ska finnas mojlighet till
arbetsplatsjordning. Risk-PM kommer att uppdateras avseende
detta.

Den planerade tunneln under Ulvsundavigen vid
kolonilottsomrddet kommer att utformas med en frihojd om drygt
tre meter. For kolonilottsomrddet kommer fortsatt samma
rdaddningsvigar som idag att kunna anvindas. Den nya passagen
utformas sa att rdaddningsfordon kan korsa den for att na den sodra
delen av omrddet.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har ingen erinran.

Svenska kraftnat, SvK

Inom planomrédet har SvK tva 220 kV ledningar med ledningsrétt
som loper parallellt med vig E4 1 Kista. Ledningsritten innebér att
atgdrder/verksamheter som pd ndgot sitt inskrianker pa SvK:s
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verksambhet, inte far vidtas pé fastighet som belastas av
ledningsritten. Vid en kraftledning sker en elektrostatisk
uppladdning av féremal och personer som upphéller sig i
luftledningens nédrhet och SvK rekommenderar darfor att alla
metaliska byggnadsdelar som dr exponerade for kraftledningens
elektromagnetiska falt ska skyddsjordas inom ett omrade av 20
meter fran kraftledningens ndrmaste spanningssatta del. SvK anger i
sitt yttrande de krav som géller for att korsa ledningarna. Om dessa
rekommendationer beaktas och planering och projektering sker i
sammarbete med SvK har de inga invdndningar mot detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Trafikforvaltningen har inlett en dialog med Svenska krafindt for att
klargora att Kistagrenen kan passera under befintliga
kraftledningar enligt Svenska krafindts krav. Aven placeringen av
likriktarstationen och omledningen av vig E4 for breddningen av

vdgporten vid Kistagangen kommer att hanteras i samrdd med
Svenska kraftndit.

Trafikférvaltningen, TF

Framfor att plankartorna ska justeras i foljande avseenden:

Karta 1: Avgrinsningen av J-omradet kan vara for stort. Behdver
justeras.

Karta 2: Gang- och cykelvidgen bor fortsitta till den sddra
plattformspassagen. Sakerstdlla utrymmen for cykelparkering.
Vidare att gdng- och cykelvidgen medger servicefordon och att
kantstensutformningen anpassas sa att det &r mojlig att angora
teknikbyggnaderna. Vid korsningen med Béllstavigen ér
ljusforhallandena sddana att grés inte dr mojligt.

Karta 3: Anser att de cirka 200 meter mellan Béllstavigen och
hallplats Solvalla dr nagot for ldngt men att det &r bra att
busshallplatsen kan flyttas osterut. De &r positiva till den foreslagna
tunneln under Ulvsundavégen. Vid héllplats Solvalla framfors att
strdckningen dndras sd att den ndr fram till den norra
plattformspassagen.

Karta 4: Trafikforvaltningen utreder mojligheten att forskjuta bron
ndrmare Ulvsundaleden for att undvika konflikt med ledningar.
Pétalar att den redovisade eventuella framtida hallplatsen inte ar
ndgot som planeras i dagsliget.

Karta 5: Bron 6ver Isafjordsgatan kommer inte att braddas norrut
varfor gransen bor dndras. Hallplatsomradet for Kistaméssan ar for
stort.
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Teknikbyggnader: Det pagar studier av placering av
teknikbyggnader varfor dessa kan komma att flyttas infor
granskningen.

Vidare skriver Trafikforvaltningen att de utreder behov av
stangsling och att utbredningen av dessa kan komma att dndras med
anledning av pidgaende framtagande av systemhandlingen. De anser
att bullerkartor med maximalniva ska redovisas da maximalnivaer
ar dimensionerade for spartrafik. Buller och vibrationer utmed
Kistagangen behover hanteras inom respektive detaljplan dir
ombyggnad till bostidder ska ske.

Angéende fastighetsbildning meddelas att Trafikforvaltningen i
forsta hand onskar upplételse med dganderitt och i andra hand med
officialservitut.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Karta 1: J-omrddet kommer att ses over.

Karta 2: Gang- och cykelvigen ritas in sd att den fortsdtter till den
sodra plattformspassagen. Servicefordon medges att anvinda gang-
och cykelvigar for angoring till och frdn teknikbyggnader utan
reglering i detaljplan. Inte heller kantstensutformning regleras i
detaljplan. Plankartan dndras sa att gris endas anges ddr sd dr
mojligt.

Karta 3: En flytt av busshdllplatsen osterut hanteras inte denna
detaljplan. For gangtunneln till Annedal pdgdr en utredning for hur
den ska utformas och plangrinsen kommer att anpassas efter
denna.

Karta 4: Stadsbyggnadskontoret anser att det dr mojligt att titta pa
en forskjutning av bron ndrmare Ulvsundavigen. Planen dr
utformad for att inte omaojliggéra en hdllplats i hojd med
Mdlarbanans spdr i framtiden. Hallplatsen dr beroende av en
pendeltdgsstation pd Mdlarbanan, vilken inte dr aktuell i dagsldiget.
Detta framgar i planbeskrivningen.

Karta 5: Grdnsen for bron over Isafjordsgatan och storleken pd
hdllplats Kistamdssan kommer att dndras enligt
Trafikforvaltningens onskemdl.

Detaljplanen kan inte reglera stingsel eller stiangselforbud.
Ddremot kommer planbeskrivningen att kompletteras med en
beskrivning om var stdangsel bedoms lampligt och bakomliggande



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-03-29, Dnr 2014-07599

&

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2014-07599
Sida 13 (46)

resonemang. Stadsbyggnadskontoret anser att stingsel eller staket
inte nodvdndigtvis 6kar sdkerheten da det kan innebdra att en
person bli instingd pd spdaromradet. Stadsbyggnadskontoret onskar
ddrfor att det vid ldmpliga platser utmed sparvigen studeras
alternativ till stiangsel och staket som kan fungera som en
avgrdnsning till sparomradet och minska risken for sparspring utan
att bli en tydlig barridr.

I planbeskrivningen finns en hédnvisning till bullerutredningen ddr
maximalnivderna framgar.

Omrade for Kistagrenen kommer att uppldtas genom ett
avtalsservitut pd samma sdtt som for Solnagrenen.

Trafikverket, TrV

Mdlarbanan: Kistagrenens bro 6ver Mélarbanan behdver anpassas
till dagens tva spar och de framtida fyra sparen. Innan planen antas
behover Trafikverket och Trafikforvaltningen tréffa ett
overgripande avtal och ett genomforandeavtal. Dessutom behovs en
produktionssamordning for projekten.

Bromma flygplats: Hur funktionerna hos de rivna byggnaderna ska
erséttas maste utredas innan granskningen. Likasa maste en
bullerutredning tas fram med alternativa bullerskdrmar d& dessa
byggnader idag fungerar som bullerskydd mot bebyggelsen 1
Mariehéll. Resultatet av EMC-utredningen maste avvaktas innan
planen kan ga vidare till granskning.

E4: Nar vagporten vid viag E4 byggs om kommer provisoriska
omledningsvégar forldggas 1 Kista. Planbeskrivningens
genomforandedel méste kompletteras med detta.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Kistagrenens bro kommer att anpassas for Mdlarbanans framtida
fyra spar och bropelarna kommer att forses med skydd.
Trafikforvaltningen avser att teckna avtal med Trafikverket innan
planen antas avseende sparvigsbron éver Mdlarbanans spdr.
Planbeskrivningens genomférandedel kommer att kompletteras med
information om detta. En utredning om hur funktionerna hos de
rivna byggnaderna pa Bromma flygplats ska ersdttas pdgdr. Likasa
pagar en bullerutredning med forslag pa mojliga atgdrder for att
hantera markbullret fran Bromma flygplats ndr befintliga
byggnader rivs. Detaljplanen kommer att invinta resultatet av
pdgadende EMC-utredning innan planen stdlls ut for granskning.
Planbeskrivningens genomforandedel kommer redovisa hur vig E4
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provisoriskt ska ledas om i samband med att vigporten mellan
Kista och Helenelund byggs om.

Vattenfall AB
Har inget att erinra da de ej har nagra ledningar inom eller i
ndrheten av planomradet.

Statens fastighetsverk
Avstar fran att limna synpunkter.

Akademiska hus

Vilkomnar arbetet med en forstirkning av
kollektivtrafikforsorjningen av Kista och att det leder till en 6kad
stadsméssighet. De anser det viktigt att Kistagangens utformning
innehéller fler 6vergingstillen och att inga staket sétts upp langs
med gatan. De patalat att det ar viktigt att Kistagrenen inte upplevs
som en barridr. De dnskar en annan placering av héllplatserna i
Kista och ser gérna att en dubbelriktat héllplats placeras i h6jd med
Gronlandsparken och att en annan dubbelriktad hallplats placeras
vid Victoria Tower, jamfort med samradsforslaget.

Den negativa paverkan som buller, vibrationer och
elektromagnetiskafdlt har p4 KTH:s och andra hyresgasters
verksamhet maste utredas vidare. Risken for storningar av
verksamheten maste beaktas nogsamt i planeringen och i mdjligaste
man undvikas.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

I och med Kistagrenen far Kistagangen en ny sektion. Gatan
kommer bland annat att forses med tva nya signalreglerade
overgdangstdillen jamfort med idag. I och med att Kistagrenen
kommer att trafikera Kistagangen kommer dven 6vriga passager att
signalregleras av sdkerhetsskdl. For att 6ka sdikerheten ytterligare
kommer en dubbelriktad cykelbana att anordnas. Idag framfors
cyklar i blandtrafik. Idag dr Kistagangen planlagd som bussgata. [
och med ombyggnaden av gatan kommer allmdn biltrafik att tillatas
i sodergdende riktning och samsas i samma korfdlt som spar och
buss. Detta for att tillgodose angoringsbehovet till fastigheterna
ldngs med gatan. I norrgdende riktning tillats endast spar och buss.
Stadsbyggnadskontoret delar Akademiska hus dsikt om att det dr
viktigt att Kistagdangen inte forses med stingsel. Detaljplanen kan
dock inte reglera placering av stingsel eller stingselforbud.

Avstandet frdn Kista C till Helenelund dr cirka 1100 m. Eftersom
Kistamdssan dr en hdllplats som planeras fa forskjutna plattformar
blir avstanden mellan hallplatserna olika i norr- respektive
sodergaende riktning. Norrut dr avstanden Kista C-Kistamdssan ca
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700 m och Kistamdssan-Helenelund ca 400 m. Séderut dr
avstanden Helenelund-Kistamdssan ca 500 m och Kistamdssan-
Kista C ca 600 m. Trafikforvaltningen kommer att se éver
hdllplatsldget for Kistamdssan under det fortsatta planarbetet. Om
en fordndring blir aktuell kommer denna att redovisas i
granskningsskedet. Kistagangens bredd sdtter dock begrinsningar
for var hdllplatserna kan placeras.

Den pagaende EMC-utredningen for Bromma flygplats kommer att
kompletteras med en utredning om Kistagrenens eventuella
pdverkan pa KTH Electrum. Aven bullerutredningen kommer att
fordjupas avseende KTH:s verksamheter.

Swedavia AB

Swedavia papekar att de byggnader som avses rivas fyller en
bullerddmpande funktion mot bebyggelsen i Mariehéll och ingar i
flygplatsens miljotillstand. Detta innebér att flygplatsens
miljotillstdnd kan medfora att byggnaderna inte gar att
riva/omlokaliseras om inte byggnaderna ersétts med ndgon annan
bulleravskdrmande atgird. Det &r dérfor av storsta vikt att
detaljplanen behandlar bullerkonsekvenserna som uppstar i
Mariehéll nir byggnaderna rivs och omlokaliseras och
bulleravskdrmande atgédrder. Swedavia uppmirksammar att de
likriktarstationer som planeras att byggas i anslutning till
Kistagrenen kommer att ge upphov till magnetfilt som kan paverka
och stora den flygtekniska operativa utrustningen. Detta géller dven
uppkomsten av ljudbigar mellan kontakledning och sparfordon som
misstdnks kunna paverka kommunikationsutrustningen. Swedavia
anser att de forsvarsatgirder som rapporten Radiomiljéanalys Fas
2 Bromma Flygplats” (EMC-utredningen) kommer att komma fram
till ska beaktas 1 detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

En bullerutredning med forslag pa atgdrder for att hantera
markbuller fran Bromma flygplats ndr befintliga byggnader rivs
pdgar. Resultatet fran denna och mojliga atgdarder kommer att
redovisas i planbeskrivningen och inarbetas i planen. Den
pdgaende EMC-utredningen for Bromma flygplats kommer dven att
hantera magnetfdlt fran planerade likriktarstationer. Foreslagna
atgdrder fran EMC-utredningen kommer att beaktas i detaljplanen.

Luftfartsverket, LFV

Luftfartsverket meddelar att deras intressen tas tillvara genom deras
medverkan i Radiomiljoanalysgruppen som bildats specifikt for
detta projekt. LFV:s synpunkter pa projektet kommer endast att
framfGras 1 ovanstdende forum.
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Riksantikvarieambetet
Riksantikvarieimbetet avstar frn att 1imna nagra synpunkter.

Kommunala ndmnder, bolag och férvaltningar

Exploateringskontoret och Trafikkontoret

Kontoren anser att detaljplanen pa ett bra sétt redovisar planerna for
en kommande utbyggnad av Kistagrenen till Kista. Utbyggnaden
kommer att leda till en béttre kollektivtrafik och storre rorlighet for
arbetspendling. Den kommer ocksa bidra till att forstarka
kommunikationen till befintliga och planerade bostider ldngs
strackan.

Gestaltning
Kontoren anser att det dr bra att man utgér fran att tydliggora

sparomradet och undvika ricken och stingsel i s stor utstrackning
som mojligt for att undvika barridreffekter med sparomréadet. Det ar
positivt med gréis pa banvall i markplan.

Kontoren vill att d4ven hallplatserna utformas pa ett sitt s att de
integreras 1 den omgivande miljon for att undvika barridreffekter.
For upplevd trygghet ar det viktigt med genomsiktlighet och
overblickbarhet vid héllplatserna.

Drift och underhall

Trafikkontoret anser att det dr viktigt att tinka pd drift-och
underhallsaspekter. Bredder och fri hojd pa nya anldggningar ska
medge trafikering med driftfordon. Det ska finnas plats for
sndupplag och véixtmaterial och mdblering ska vara taliga och
hallbara 6ver tid.

Géng- och cykelvigar

De permanenta l6sningarna pa gang- och cykelvigarna bor uppfylla
stadens standard enligt géllande cykelplan och bor planeras for god
tillgdnglighet for funktionshindrade.

Markintrang for Kistagrenen

I Ulvsunda industriomrade inom kv Induktorn berors av mindre
intrang. Fastigheten Motstdndet 1, som dr uppldten med tomtrétt,
behdver sannolikt 16sas in helt.

Swedavias arrendeomrade for Bromma flygplats paverkas, liksom
stora delar av arrendeomrédet vid Sundbybergskopplet. Arrendena
vid Sundbybergskopplet har 1 avvaktan pa Kistagrenens och
Milarbanans utbyggnader endast upplétits med korta
arrendeperioder.
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Enligt avtal ansvarar SL for alla forhandlingar om markatkomst och
ersdttningar med samtliga fastighetsdgare och réttighetshavare (t.ex.
tomtrittsinnehavare och arrendatorer) som berors av detaljplanen.
SL svarar ocksa for samtliga kostnader for dtkomst av mark 1
projektet.

Markintring for gdng- och cykelkoppling

Foreslagen gang- och cykelkoppling mellan Annedal och Solvalla
medfor att fyra kolonilotter inte kan vara kvar. Forutom de direkt
berorda kolonilotterna paverkas vagkopplingar och funktioner inom
hela kolonilottsomradet som staden ansvarar for att ersitta.

Norra Ulvsunda

Spéromradet intill Masugnsvédgen behdver minskas for att
mojliggora fordons- och géngtrafik pa Masugnsvégen. Alternativ sd
behover SL svara for och bekosta att Sméltvigen forlings till
Masugnsvigens befintliga vindplan enligt Avtal om genomforande
av utbyggnad av Tvérbana Norr mellan Alviks station och Béllsta
Bro, 2009.

Flygplatsen
For att hitta 1ampligt anvindningsomrdde samt anslutningar till

omkringliggande verksamheter bor de delar av nuvarande
flygplatsomridet, ndrmast handelsomréddet Bromma Blocks och
Ulvsundavégen, som avgrinsas av Kistagrenen, ingé i detaljplanen.

Foreslagen placeringen av E-omradet for teknikbyggnaden invid
Ulvsundavégen paverkar foreslagen gang- och cykelkoppling fran
Ulvsundavégen till hallplatsen for Bromma flygplats. Kontoren vill
att E-omrédets placering studeras vidare sd att gang- och
cykelvégens intrang pa handelsomradet minimeras.

Solvallakopplet

Solvallakopplet avser de trafikramper som leder fordonstrafiken pa
och av Ulvsundavégen invid Solvalla samt gang- och
cykelkopplingarna mellan norra och sddra sidan av Béllstavigen.
Kontoren vill att detaljplanen utvidgas till att ta med foreslagna nya
géng- och cykelkopplingar for att sdkerstilla genomforandet och
tydliggora forutsiattningarna for omkringliggande projekt.

Det ar viktigt att sdkerstilla den planskildhet med Béllstavigen som
finns idag och att dven passagen dver sparen dr planskild. Det dr
vidare viktigt att den nya tunneln medger fri h6jd som behdvs for
drift och att tunneln planeras s att den upplevs som trygg.

Solvalla



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-03-29, Dnr 2014-07599

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2014-07599
Sida 18 (46)

Stockholms Travsillskap tillsammans med staden arbetar med en
utveckling av omradet norr om Billstavégen, bland annat planeras
for 1500 nya bostdder. Kontoren anser att det ar av stor vikt att
Kistagrenens dragning placeras sd nara Ulvsundavigen som mgjligt
for att ge utrymme for bostidder och undvika stora tomma ytor
mellan vig och sparvig. Kistagrenen ska integreras pa ett
stadsmaéssigt sitt till den kommande stadsstrukturen 1 Solvalla.

Risker fran Ulvsundavigen ska utredas och samordnas med
utvecklingen av bostdder i Solvalla. Erforderligt utrymme for
bullerplank och avdkningsskydd mellan Kistagrenen och
Ulvsundaviégen ska sédkerstillas.

Kontoren anser att det foreslagna hallplatsldget 1 Solvalla ska
studeras vidare si att placeringen bestdms i samordning med det
programarbete som pagér for utvecklingen av bostdder i Solvalla.
Kontoren vill optimera tillgédngligheten for bade befintliga bostidder
1 Annedal och utvecklingsmojligheterna for kommande bostader 1
Solvalla. Det dr vidare viktigt att placeringen tar hénsyn till de
speciella forutséttningar som stélls pa en héllplats vid stora floden
av resande vid evenemang till Travarenan. Kontoren framhaller mot
bakgrund av detta att det dr viktigt att avvidgning av alla olika
aspekter sker vid placeringen i syfte att sikerstélla ett attraktivt
héllplatslage.

Den foreslagna gdngtunneln under Ulvsundavéigen medfor en bra
och viktig koppling mellan Annedal och Solvallaomradet och
innebdr att Annedalsborna fér battre tillgénglighet till Kistagrenen.
Gangvigen som foreslas genom kolonilottsomradet och som
kopplar Annedal till hallplatsen blir en trevlig passage och kan bidra
till forstarkt identitet for Annedal. Det ar viktigt att tunneln har god
genomsiktlighet sa den upplevs som trygg samt att stadens standard
for god tillganglighet uppfylls. Det ar ocksa viktigt att tunneln
ligger 1 direkt anslutning till hdllplats Solvalla for att maximera
upptagningsomradet i Annedal.

Gang- och cykelvigen under Billstavdgen in 1 Solvallaomridet
slutar vid hallplats Solvalla i plankartan. Kontoren vill att &ven en
koppling forbi héllplatsen, fram till féreslagen tunnel under
Ulvsundavégen, ingér i detaljplanen.

Plangréinsen i kolonilottsomradet ut mot Dartanjangs gata i Annedal
behover breddas med tanke pd att det behdver ligga en ramp frén
koloniomréadet upp till gatan.
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I den norra delen av Solvalla gér Ulvsundavigen pé bro. Under
Ulvsundavégen finns idag en oordnad géng- och cykelpassage
mellan Annedal och Solvalla. Placering av Kistagrenens bropelare
och fri hojd under tvirbanebron ska planeras sé att en framtida
utveckling av passagen inte motverkas. Bropelarna ska placeras i
linje med Ulvsundavégens befintliga bropelare och fri h6jd ska
medge drift pa den yta som idag fungerar som passage mellan
Annedal och Solvalla.

Sundbybergskopplet

Placeringen av Kistagrenens bropelare vid Sundbybergskopplet ska
inte omdjliggora for trafikkontorets eventuella ombyggnation av
Sundbybergskopplets pa- och avfarter.

Kistagdngen
For fastigheten Skalholt 1 invid Jan Stenbecks torg pagér ett

planarbete for att konvertera befintlig kontorsbyggnad till bostider.
Kistagrenens spdromride frdn Jan Stenbecks torg in pa Kistagangen
medfor att bredden pa gang- och cykelbana pa Kistagdngen ar
otillracklig mellan sparomrade och det nordvéstan hornet av
byggnaden pé Skalholt 1. Det ar viktigt att planarbetet for
Kistagrenen samordnas med planarbete for Skalholt 1 for att sdkra
gang- och cykelbanans bredd.

Den redovisade breddningen av bron dver Isafjordsgatan &r pa den
sodra sidan av bron en forutsittning for att alla funktioner som finns
pa gatan idag ska kunna inrymmas. Den planerade breddningen pa
norra sidan beddoms diremot inte nddviandig.

Pé fastigheten Hekla 1 invid Kistagdngen pagér ett arbete med en
detaljplan for att mojliggora for en utveckling av kontor och hotell.
En ny allmén gata kommer att skapas som ansluter Digitalgatan till
Kistagdngen soder om Gronlandsparken. Samordning mellan
projekten kravs for att sdkerstilla att den nya gatan ér forenlig med
spardragningen.

Dir Kistagdngen korsar Torshamnsgatan ska utformningen av
Torshamnsgatan Gster om Kistagingen ansluta till gatans nya
utformning. Utformningen av Torshamnsgatan véster om
Kistagingen ska ske 1 ndra samradd med staden.

Léangs Kistagangen och fram till Arne Beurlings torg ar det viktigt
att tanka pa att overblickbarhet, genomsiktlighet och
framkomligheten vid héllplatserna for att sparvéigen ska integreras
pa bista sitt 1 den trdnga gatusektionen.
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Kontoren ir positiva till féreslagen breddning av géng- och
cykelbanor pa Kistagangen intill tunneln under vig E4. Fran
Kistagidngen och vidare till pendeltagsstationen i Helenelund
passerar en stor médngd gaende stotvis 1 samband med att
pendeltdgen ankommer. Kopplingen &r dven ett viktigt cykelstrak
mellan kommunerna. Forslaget innebér 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

For att forbattra denna viktiga koppling mellan Kista och
Helenelund behdver den nya sektionen pa Kistagangen fortsétta
genom tunneln under vig E4.

E-omradet for en likriktarstation invid Kistagangen innan tunneln
till Helenelund ska fortstatt studeras for att anpassas till kommande
utveckling av omradet.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Stadsbyggnadskontoret instammer i synpunkten om att staket och
stangsel bor undvikas. Detaljplanen kan inte reglera stingsel eller
stangselforbud. Ddremot kommer planbeskrivningen att
kompletteras med en beskrivning om var stdangsel bedoms ldmpligt
och bakomliggande resonemang. Stadsbyggnadskontoret anser att
stangsel eller staket inte nédvindigtvis okar sdkerheten da det kan
innebdra att en person bli instdangd pd sparomrddet.
Stadsbyggnadskontoret onskar ddrfor att det vid ldmpliga platser
utmed sparvigen studeras alternativ till stingsel och staket som kan
fungera som en avgrdnsning till sparomrddet och minska risken for
sparspring utan att bli en tydlig barridr.

Trafikforvaltningen ansvarar for utformningen av hdllplatserna och
for dessa tas for ndirvarande ett gestaltningsprogram fram.
Stadsbyggnadskontoret deltar i det arbetet tillsammans med 6vriga
kommuner utmed strdckan. Kontorens synpunkter kommer att
ldmnas vidare till Trafikforvaltningen.

Hela fastigheten Motstandet 1 avses att l6sas in av
trafikforvaltningen. De delar av fastigheten som inte berdrs av
Kistagrenen kommer att vidarestuderas och planldggas i de fall det
dr nédvindigt for framtida anvindning av marken. Dialog fors med
trafikforvaltningen, exploateringskontoret och kommunala
lantmditerimyndigheten om detta.

Under det fortsatta planarbetet kommer konsekvenserna for
kolonilottsomradet att fortydligas och ett forslag for hur passagen
och tunneln ska utformas att tas fram.
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En dialog fors med trafikforvaltningen om en breddning av
Masugnsvigen genom att en del av befintligt sparomrdde 6verfors
till gata. Detta kommer att regleras i detaljplanen.

Plangrdnsen kring hdllplats Bromma flygplats kommer att ses over
i dialog med exploateringskontoret, trafikkontoret, Swedavia och
trafikforvaltningen. For ndrvarande pagar en utredning om E-
omrddenas placering. Onskemdlet om att minimera intrdnget pd
handelsomrddet tas med i det fortsatta arbetet. Plangrdnsen vid
kolonilottsomrddet kommer att anpassas till den projektering av
passagen som for ndrvarande pdagar.

Plankartan kommer att revideras sd att alla nya gdang- och
cykelvigar sdkerstdlls i plan. Detaljplanen reglerar endast
anvdndningen for planskildheterna vid Bdllstavigen som
trafikomrddet for sparvig eller som gata. Utformningen av
planskildheterna bor ddrfor sdkerstdllas genom avtal med
trafikforvaltningen. Plankartan kommer dven att revideras sa att
gang- och cykelvdgen norr om Bdllstaviigen fortsdtter fram till
hallplats Solvalla. Alla nya gang- och cykelvigar projekteras for att
uppfylla stadens standard.

Forutsdttningarna vid planeringen av Kistagrenen dr att den
placeras sd ndra Ulvsundavigen som mdjligt utan att gora intrang i
Ulvsundavdgens slint. Med denna placering frigors ett sd stort
omrdde som mdjligt for Solvallaprojektet. Hur utformningen av
bebyggelsen kommer att planeras sker i Solvallaprojektet och inte i
denna detaljplan. Ddremot sker en dialog mellan projekten for att
klargéra gemensamma planeringsfrdagor.

Utrymme for bullerplank och avakningsskydd mellan
Ulvsundavigen och Kistagrenen har sdkerstdllts i projektet men
kommer inte att planldggas i denna detaljplan. Planldggningen av
bostdder ligger i Solvallaprojektet varfor risker frdan
Ulvsundavdgen kopplade till bostdder fdr utredas inom ramen for
kommande detaljplaner.

Foreslagen placeringen av hallplats Solvalla i
plansamradshandlingen utgar fran ett lige direkt soder om den
foreslagna gangtunneln under Ulvsundavdgen for att utgora en bra
koppling till Solvalla samt ndra Bdllstaviigen for att mojliggora en
bytespunkt med bussar. Stadsbyggnadskontoret instimmer i att
planhandlingen mdste belysa det slutgiltiga hallplatsldgets
betydelse for stadsutvecklingen i Solvalla. Solvalla hallplats
planeras som en typhdllplats och kommer enligt trafikforvaltningen
inte att dimensioneras for de tillfdlligt storre volymerna av
passagerare vid evenemang. Omhdndertagande av punktvisa storre
passagerarfloden vid evenemang kan hanteras genom till exempel
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extra turer, bussar mm. Ytor for att sdkerstdlla detta far dérfor
planldggas i Solvallaprojektet. Stadsbyggnadskontoret ser ett behov
av att samordna planeringen for omradet ddr spdrvdgen grdnsar
till bebyggelse inom Solvallaprojektet.

Gdngtunneln under Ulvsundavdgen projekteras enligt stadens
standard for tillgdnglighet och ambitionen vid utformningen dr att
den ska upplevas sd trygg som mojligt. En forutsdttning for
placeringen av hdllplats Solvalla dr att den ska ligga i direkt
anslutning till tunneln.

En oversyn av exakt placering av bropelarna for den nya bron for
Kistagrenen soder om Bdllstadn pagar for att sikerstdlla en fortsatt
fungerande passage mellan Annedal och Solvalla i detta Idge.
Foreslagen placering av Kistagrenens bropelare kommer inte att
omdjliggora for en ombyggnad av Sundbybergskopplets pa- och
avfarter, dock kommer en ombyggnad i framtiden att behova
forhalla sig till Kistagrenens bropelare.

Detaljplanen reglerar inte Kistagangens utformning utan endast
anvdndningen som gata. Kistagangens utformning hanteras i
gestaltningsprogram som tas fram av trafikforvaltningen.
Plankartan kommer att revideras sd att endast den sédra
breddningen av bron over Isafjordsgatan planldggs. Plangrinserna
kommer dven att anpassas till pagdaende projektering av
Torshamnsgatan. En dialog med planarbetet for Skalholt 1 pagar
for att sdkerstdlla den planerade gdang- och cykelbanans bredd.
Aven samordning med planarbetet for Hekla 1 pdgdr.

En dialog pagar forndrvarande med Sollentuna kommun och
trafikforvaltningen angdende utformningen kring tunneln under vig
E4. Eftersom tunneln ligger i Sollentuna kommun dr utformningen
av denna framst en fraga mellan Sollentuna och trafikforvaltningen.
Stadsbyggnadskontoret deltar i arbetet for att sdkerstdlla att
Kistagdangen utformas i enlighet med den sektion som tidigare
overenskommits. I det fortsatta arbetet kommer likriktarstationens
placering vid Kistagangen att ses 6ver och slutgiltig placering
presenteras i detaljplanen.

Bromma stadsdelsnamnd

Anser det glddjande att SL planerar for dnnu en gren av Tvédrbanan.
De anser det angeldget att béttre hdansyn ska tas till Solvalla
Kolonilottsomrade, dir forslaget kommer att leda till att fyra stugor
forsvinner, och att forslag utarbetas som upplevs acceptabla for
kolonisterna.
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Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

1 en detaljplan behéver allmdnna- och enskilda intressen vigas mot
varandra. Ibland maste dven olika allmdnna intressen vigas mot
varandra. Det dr ett starkt allmdnt intresse att kollektivtrafiken
planeras med héog tillgdnglighet till bostdder och arbetsplatser for
att kunna konkurera med biltrafiken och ddrigenom bidra till ett
mer hallbart samhdlle. En av utgdngspunkterna i oversiktsplanen dr
att staden i sin planering ska verka for att koppla samman stadens
delar. For Kistagrenen planeras for en hallplats vid Annedal,
hdllplats Solvalla, pa den vistra sidan om Ulvsundavigen. For att
hdllplatsen ska tdcka in ett sd stort upptagningsomrdde som mojligt
samt vara en attraktiv hdllplats for de boende i Annedal, och
samtidigt skapa en trygg och sdker koppling till den nya stadsdelen
som planeras vid Solvalla, anser stadsbyggnadskontoret att det dr
mycket viktigt att de befintliga kopplingarna i norr och soder
mellan Annedal och Solvalla kompletteras med en koppling som
ansluter gent och direkt till den nya hdllplatsen. Infor samrddet
studerades flera alternativa dragningar av passagen.
Utgangspunkten i utredningen var att passagen ska tillgodose ett sd
stort upptagningsomradde som mojligt samt att passagen ska
tillgdnglighetsanpassas (maximalt fem procents lutning). Passagen
ska utformas med fullgoda bredder for gang och cykel. Frihojd i
tunneln ska vara drygt tre meter for att méojliggora driftsarbete och
medfora ljusinsldapp och genomsiktlighet for att bidra till okad
trygghet. Intrdang i kolonilottsomradet ska helst undvikas, men om
nodvindigt vara sd litet som mdojligt. Av de ldgen som studerats har
alternativet, beldiget i hojd med Nils Holgerssons gata i Annedal,
forutsdttningar for att uppfylla tekniska krav och riktlinjer samt pa
ett gent sdtt nd in i Annedals centrala delar. En trappa och ramp
behover anldiggas mot Dartanjangs gata. Stadsbyggnadskontoret
beklagar att den foreslagna gangpassagen kommer att paverka
kolonilottsomradet negativt. I avvdgningen mellan det allmdnna
intresset som Kistagrenen utgor och intrdnget i kolonilottsomradet
bedomer stadsbyggnadskontoret att det allmdnna intresset viger
over. Ambitionen i arbetet dr att kolonilottsomradet ska utformas
med en allmdn gangpassage med hdnsyn till kolonilottsforeningens

behov.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Forvaltningen instimmer 1 Stadsbyggnadskontorets bedomning att
sparviagen kommer att underlétta vardagslivet for verksamma och
boende i stadsdelsomradet. De patalar att det inte framgar att
trafikstarten skiljer sig mellan den sédra och den norra delen av
Kistagrenen och anser att det varit 6nskvért med en tidigare
trafikstart till Kista. De anser inte att det &r en bra 16sning att
Kistagrenen pé Kistagangen ska dela utrymme med bussar och
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bilar. Forvaltningen vill &ven uppméarksamma
Stadsbyggnadskontoret pa att det i planhandlingarna informeras om
pagéende planarbeten for bostdder utmed Kistagdngen men att detta
inte framgar under avsnittet ”Buller och Vibrationer”. Forvaltningen
forutsatter att atgérder vidtas for att minimera stérningar och
uppmadrksammar sikerhets-, tillgdnglighetsaspekter och
barnperspektivet i det fortsatta arbetet. Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd beslutar enligt forvaltningens yttrande.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Planbeskrivningen kommer att uppdateras med information om
trafikforvaltningens planerade trafikstarter. En tidigareldggning av
trafikstart till Kista dr inte mojlig da utbyggnaden av Kistagrenen
tar vid ddr Kistagrenen forgrenar sig fran Solnagrenen i norra
Ulvsunda. For att byggnadstekniskt kunna hantera utbyggnaden dr
den indelad i etapper, vilket méjliggor en forsta trafikstart till
Sundbyberg dr 2021 och en andra trafikstart till Kista (Helenelund)
ar 2023.

For savdl nuvarande som kommande verksamheter ldngs med
Kistagdngen finns behov av att kunna angora fastigheterna med bil.
bl a for taxi, leveranser och for funktionshindrade personer. Genom
att tilldata biltrafik i ena riktningen samt att anligga
angoringsplatser kan biltrafik och angoring ske pa ett ordnat sdtt. 1
dagsldget dr det stora problem med olovlig kérning och parkering
ldngs med Kistagdangen. Bullerutredningen kommer att
kompletteras angaende fastigheterna utmed Kistagangen.
Detaljplanearbetet utgar fran befintliga forutsdttningar.
Detaljplanen for Kistagrenen kan inte se de pdgaende planarbetena
ldng med Kistagangen som sadana. Samordning sker mellan
projekten ddr sa dr mojligt.

Miljé- och halsoskyddsnamnden, MHN

Tillstyrker forslaget. De viktigaste fragorna enligt MHN é&r buller
och vibrationer. De anser att dessa ar beskrivna pa ett
tillfredstdllande sétt. MHN anser att de positiva effekterna
overviger de negativa som redovisas 1 forslaget. Vid genomforandet
behovs ett kontrollprogram tas fram. MHN Onskar att detta samrads
med dem.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Infor genomforandet av planen kommer trafikforvaltningen att ta
fram ett kontrollprogram.

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)
SISAB har inga synpunkter pa projektet.
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Radet for funktionhinderfragor

Radet for funktionshinderfragor framfora att riskerna med
magnetfilt inte &r begransade till likriktarstationerna dé en
likriktning av vaxelstrom kommer att pulsera i takt med
vaxelstrommen genom induktion. Radet hinvisar till
Stralskyddsmyndighetens riktvarden for magnetfilt, SSMFS
2008:18 dir begreppet vixlande magnetfilt inte anvénds utan
istillet begreppet frekvens vilket innefattar bade vaxlande och
pulserande fdlt. Rdets slutsats &r att det i planbeskrivningen saknas
virden pa pulserande magnetfilt och transiter och efterfragar en
métning som beskriver magnetfiltens variationer 6ver tid i pTesla/s
och inte enbart pTesla som bara beskriver styrka.

Stadsbyggnadskontorets stadllningstagande:

Pagaende EMC-utredning kommer att kompletteras angdende
pulserande filt och en beskrivning av magnetfdltens variationer
over tid i nTesla/s.

Kulturnamndens kulturmiljéutskott (Stadsmuseet)

Beslutade att i huvudsak tillstyrka forslaget under forutséttning att
konsekvenserna for Bromma flygplats liksom 1 Ulvsunda
industriomrade minimeras. De Onskar att forslaget i forsta hand ska
ha for avsikt att bibehélla byggnaderna inom flygplatsomradet i
annat fall bor flytt av dessa dvervégas.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

1 forstudien fran 2011 studerades pa Swedavias initiativ en
alternativ strdckning av Kistagrenen som innebar en dragning pad
bro forbi Bromma flygplats. Alternativet avfdrdades dd detta skulle
innebdra en okad kostnad pa ca 100-150 miljoner kronor. Den nu
foreslagna dragningen innebdr att flera byggnader kommer att
rivas dd en flytt av dem inte dr maojlig sett till byggnadernas skick.
Aktuella byggnaders funktioner har i de flesta fall upphort eller
fhyttats till andra plaster inom omrddet. Den framtagna
kulturmiljoanalysen visar att ingen av byggnaderna av stadsmuseet
har hogsta skyddsklass och att byggnaderna dr i behov av
renovering och underhdll, vilket bidrar till att flera av dem idag inte
anvdnds. Stadsbyggnadskontoret anser att det allmdnna intresset
for ny kollektivtrafik, som samtidigt stdrker riksintresset for
kommunikation som Bromma flygplats utgor, vdger tyngre dn att
behalla av byggnaderna.

Stockholm Vatten, avfall
Har inga synpunkter pé forslaget.
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Stockholm Vatten AB

Stockholmvatten patalar att sparvdgen korsar deras anldggningar
vid ett flertal punkter och att samtliga korsningspunkter behover
studeras 1 detalj. Sérskilt ndmns strickan utmed Kistagdngen och
vid héllplats Solvalla dér en storre underjordisk konstruktion maste
hanteras.

Texten om dagvatten i planhandlingen bor utgd och beskrivas
utifran Stockholms stads dagvattenstrategi. Dér sparvégen passerar
Bromma kopkvarter och hallplats Bromma flygplats finns risk for
oversvimningar vid hoga nivaer i Milaren. Det bor klargoras att
den nya Kistagrenen inte forsdmrar ytliga avrinningsvagar. Vid
korsningen med Béllstadn bor bropelare utformas och konstrueras
sd att de klarar forh6jda vattennivéer i Billstadn.

Kistagrenen kommer att delvis byggas parallellt med en av
Stockholm vattens huvudvattenledningar. En kontroll av risken for
korrosion pa huvudvattenledningen vad géller aterledning av
oonskade likstrommar, speciellt i ndrheten av eventuella
omformarstationer, bor genomforas 1 det fortsatta planeringsarbetet.
Vid Billstadn planeras en bro nédra huvudvattenledningen. Det finns
en risk for bortspolning av markmassor vid eventuellt haveri péd
ledningen samt att byggandet av brostdden ska ske mycket aktsamt.

Stockholm Vatten meddelar i ett ytterligare yttrande att de tar pa sig
att utreda dikningsforetaget Béllsta/Ranhammar vidare.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Trafikforvaltningen ser for ndrvarande 6ver de platser ddir
konfliktpunkter finns med Stockholm Vattens ledningar. En dialog
med Stockholm Vatten om hanteringen av dessa kommer att startas.

For nédrvarande pdagdr en revidering av tidigare framtagna vatten-
PM ddr oversvimningsrisken kommer att fortydligas. Texten om
dagvatten i planbeskrivningen kommer att justeras sa att den utgar
ifran dagvattenstrategin.

Utbildningsfdrvaltningen

Utbildningsforvaltningen anser att en utbyggnad &r mycket positiv
som ett led 1 att minska antalet hamtningar och ldmningar med bil
till och frén stadens skolor. De anser att sarskild vikt bor laggas vid
utformning av passager och hallplatser for att skapa sikra skolvigar
och inte forstérka barridrer. De ser positivt pd den planskilda gang-
och cykelpassagen under Ulvsundavigen for att underlétta framtida
floden av elever mellan Annedal och Solvalla.
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Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Detaljplanen méjliggor for gang- och cykelvdgar till alla
hdllplatser. Vid hallplatserna kommer sdkra passager att anordnas.
Hur dessa utformas i detalj redovisas i kommande
gestaltningsprogram.

Ovriga remissinstanser

Sundbybergs stad

Konstaterar att bron éver Ulvsundavégen ger stod 4t andra
trafikslag. Om fler trafikslag pa bron skulle provas i framtiden anser
Sundbyberg att det &r positivt med en flexibel anvindning. De anser
att det dr positivt att dven Stockholm ser grasspédr som ett
vilkommet inslag i stadsmiljon dir s& ar mojligt.

Tidigare har en gdng- och cykelforbindelse mellan Annedal och
Rissne, i form av bro parallellt med Kistagrenens bro, diskuterats.
Sundbyberg saknar en tydlig beskrivning i planhandlingarna av hur
Stockholms stad avser forbéttra gdng- och cykelkopplingarna till
Sundbyberg, ndr man véljer bort ett av de tidigare studerade
alternativen.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Tidigare utredningar som gjorts tillsammans med Sundbybergs
stads visade pa att det finns mindre kostnadskrdivande och
attraktivare alternativ for en gang- och cykelforbindelse mellan
Annedal och Rissne dn Kistagrenens bron over Ulvsundavdigen.
Stockholm stad tar gdrna upp dessa for vidare diskussion med
Sundbybergs stad, dock inte inom ramen for denna detaljplan.

Sollentuna kommun

Sollentuna kommun patalar vikten av ett vdl sammanhéllet gaturum
mellan Helenelund och Kista for att starka sambanden och minska
barridreffekter. Sollentuna kommun och Stockholms stad har en
pagaende dialog om utvecklingen inom de delar av Helenelund
respektive Kista som berdrs av Kistagrenens utbyggnad. De framf{or
att plangrdansen mot tunneln under E4 bor utformas och anpassas till
den uppgorelse som pagaende avtalsdiskusson landar 1 mellan
trafikforvaltningen, Stockholms léns landsting och Sollentuna
kommun. For en 6kad forstaelse av tankarna bakom plankartans
utformning och det framtida métet vid kommungrénsen onskar
Sollentuna fler illustrationer av gatumiljéer och det stadsrum som
onskas uppnas samt dven en sektion i anslutning till tunneln.
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Lagpunkten intill tunneln under viag E4 och vattenfléden &r nagot
Sollentuna kommun berdr samt den grundvattenforekomst som
delvis finns inom planomradet och som striacker sig ver
kommungransen. Detta bor omndmnas i planhandlingarna.
Sollentuna 6nskar att &ven dagvattenhanteringen beaktas i storre
utstdckning som en f6ljd av sdnkt markniva.

Sollentuna uppmairksammar att det finns en géllande detaljplan
kring tunneln under vig E4, 0163-nr230 faststélld 1979-04-04.
Detaljplanen omfattar den del av Kistagangen fram till Arne
Beurlings torg som tidigare var en del av Sollentuna kommun. Om
den inte har upphévts sedan kommunjusteringen bér den omndmnas
i redovisningen av géllande detaljplaner.

Stadsbyggnadskontorets stadllningstagande:

Stadsbyggnadskontoret instdmmer i att det dr viktigt med ett
sammanhdllet gaturum mellan Kista och Helenelund och dr positiva
till det arbete som bedrivs i fragan. Eftersom tunneln ligger i
Sollentuna kommun rér fragan framst Trafikforvaltningen och
Sollentuna. Stadsbyggnadskontoret deltar gdrna i de fortsatta
diskussionerna om tunnelns utformning och anslutning till Kista.

Plangrinsen for Kistagrenen vid tunneln kommer att anpassas efter
den framtagna sektionen for Kistagangen. Plangrdnsen kommer
dven att ses over sd att hela den gdllande detaljplanen 0163-nr203
upphdvs inom Stockholm stad och férses med en upplysning om att
planen upphdvs genom denna detaljplan. Vidare kommer
plankartan att uppdateras med Kistagdangens sektion vid tunneln.
De beskrivande texterna i planbeskrivningen ses éver.

Vatten-PM och planbeskrivningen kommer att revideras med
anledning av grundvattenforekomsten.

ELLEVIO

Ellevio framfor att atgarder 1 Ellevio AB:s befintliga anldggningar
utfors efter bestillning till Ellevio AB samt bekostas av byggherren.
De efterfrigar det totala behovet av effekt per omréde samt totalt
effektbehov for utbyggnaden. Ellevio har ett antal anldggningar
utmed aktuell sticka och framfor att dessa méste beaktas i samband
med exploateringen och den utrustning som kommer i konflikt med
planerad spéardragning kan behdva omforlaggas. Ellevio utgar ifrdn
att deras anldggningar kan paverkas genom t ex springning,
borrning, vibrationer och séttningar men utgar ifrén att denna typ av
paverkan inte kommer att ske.
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Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Planbeskrivningen kommer att kompletteras med en uppgift om
effektbehovet per omrade for Kistagrenen. Trafikforvaltningen har
for nirvarande en dialog med samtliga ledningsforetagen inom
planomrddet och kommer att kalla till ledningssamordning for
projektet.

Fortum Varme AB

Framfor att det inom planomradet finns befintliga
fjarrvarmeledningar. Fortum Varme vill bli informerade i ett tidigt
skede fOr att kunna planera for nya ledningar och
ledningsomliiggningar samt siikra befintlig drift. Atgérder pa deras
anldggningar utfors av Fortum Vidrme och bekostas av byggherren.
Det finns dven undermarksanldggningar intill planomréadet. Vid
eventuella aktiviteter som innebdr sprangning, fullborrning,
linsdgning, hydralsprackning eller bergsprackning ska Fortum
kontaktas for godkénnande.

Kistagrenens strackning korsar vidare en befintlig hogtrycksledning
for gas vid Ulvsundavédgen. Om gasen berdrs eller inte far studeras
langre fram.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Trafikforvaltningen har for nédrvarande en dialog med samtliga
ledningsforetag inom planomrddet och kommer att kalla till
ledningssamordning for projektet.

Skanova

Har flera markforlagda ledningar i planomrédet och onskar sa lang
mdjligt behalla dessa i nuvarande lage. Behover de flyttas far
exploatoren bekosta detta.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Trafikforvaltningen har for nédrvarande en dialog med samtliga
ledningsforetagen inom planomradet och kommer att kalla till
ledningssamordning for projektet.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

Ingo m fl.

Fem stycken verksamhetsutovare (arrendatorer) vid
Sundbybergskopplet anser att det r viktigt att staden kommunicerar
pagaende och kommande projekt i omrddet med
verksamhetsutovarna. Sammanfattningsvis meddelas att
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verksamheterna onskar vara kvar pa platsen sa linge som mojligt
och att de skulle uppskatta en fortsatt dialog om detta.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Staden genom exploateringskontoret ansvarar for kommunikationen
gentemot tomtrdttshavare och arrendatorer. Forsorjning av vatten
och avlopp till verksamhetsomrddet har upphort vilket paverkar
arrendatorernas maojlighet att vara kvar. Omradet paverkas
dessutom av bdde Kistagrenens och Mdlarbanans utbyggnad.
Arrendatorernas verksamheter kan ej vara kvar pd platsen ndr
utbyggnaden paborjas. Exploateringskontoret kommer fortsatt
informera arrendatorerna om tidplanen for utbyggnaden av
Kistagrenen.

LM Ericsson

LM Ericsson redovisar sina utbyggnadsplaner 1 Kista och
efterfragar starkt forbéttrade kollektivtrafikkommunikationer som
kan bidra till en hégre andel resor med kollektivtrafik for sina
anstillda. De 6nskar att Kistagrenen far hallplatser i bada
riktningarna néra Gronlandsparken for att oka tillgéngligheten till
arbetsplatserna.

Stadsbyggnadskontorets stadllningstagande:

Avstandet fran Kista C till Helenelund dr cirka 1100 m. Eftersom
Kistamdssan dr en hallplats som planeras fd forskjutna plattformar
blir avstanden mellan hdllplatserna olika i norr- respektive
sodergaende riktning. Norrut dr avstanden Kista C-Kistamdssan ca
700 m och Kistamdssan-Helenelund ca 400 m. Séderut dr
avstanden Helenelund-Kistamdssan ca 500 m och Kistamdssan-
Kista C ca 600 m. Trafikforvaltningen kommer att se 6ver
hdllplatsldget for Kistamdssa under det fortsatta planarbetet.
Kistagdangens bredd sdtter dock begrinsningar var hdllplatserna
kan placeras. Om en fordndring blir aktuell kommer denna att
redovisas i granskningsskedet.

Vasakornan AB

Vasakronan anser att en hallplats 1 bagge riktningarna bor placeras
norddst om Torshamnsgatan vid kv Lodarende och en
kompletterande héllplats 1 bagge riktningarna vid Gronlandsparken
sa att avstdndet mellan hallplatserna blir ca 400 meter. De anser det
viktigt att inga stiangsel sitts upp 1 Kistagdngen samt att tillrackligt
med 6vergdngstéllen finns. Vidare pdpekar Vasakronan att ett
planarbete pagar for kv Hekla dér trappan fran Kistagangen tas bort
och far ny placering samt att de 6nskar att en pa/avslédppningsficka
for taxibilar anordnas 0ster om viadukten pd den norra sidan av
Kistagingen. Bifogar kartbild.
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Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Kistagdangen kommer i och med utbyggnaden av Kistagrenen att fa
en ny sektion med tvd nya signalreglerade overgdangstdllen.

1 och med att Kistagrenen kommer att trafikera Kistagangen
kommer dven ovriga passager att signalregleras av sdkerhetsskdl.
For att oka sikerheten ytterligare kommer en dubbelriktad cykelvig
att anordnas pa gatans soédra sida. Trafiken pd Kistagdangen
kommer efter utbyggnaden att enkelriktas i sédergdende riktning
och parkering kommer att bli mojlig pa den norra sidan. Hur
parkeringsplatserna kommer att anordnas regleras inte i detaljplan
utan i lokala trafikforeskrifter.

Stadsbyggnadskontoret delar Vasakronans asikt om att det dr
viktigt att Kistagdngen inte forses med stingsel. Detaljplanen kan
dock inte reglera placering av stdngsel eller stingselforbud.

Samordning pdgdr mellan tvirbaneprojektet och projektet for
Hekla for att finna en ldmplig ny placering av trappan mellan
Kistagdngen och Isafjordsgatan.

Angdende flytt av hdllplats se kommentar under LM Ericsson.

Stockholms Travsallskap (STS)

Vill att planen ska beakta det planarbete som pagér vid Solvalla s&
att synergier mojliggors. De foresprakar att héllplatsen (Solvalla)
flyttas ldngre norrut till det planerade Arenatorget. De menar att det
ger en battre koppling till gang- och cykelstraket vid Ballstaan.
Nuvarande placering paverkar kvarterstrukturen och hojdséttningen
vilket innebir att ca 100 bostéder kan ga forlorade. Héllplatsen
maste dimensioneras och utformas sa att den klarar belastningen
fran stora evenemang och for barn pa vig till och frén skolan.
Sakerhetsaspekterna med ett hallplatslige nédra en drivmedelsstation
behdver utredas samt var en cykelparkering ldmpligen bor placeras.
De saknar redovisning av sektioner for Ulvsundavégen-tvirbana.
De vill se en redovisning av konsekvenserna for planerade bostader
med anledning av att Ulvsundavégen dr en farligt godsled och en
bulleralstrare samt att utrymme for en bullerskérm reserveras mot
bostiderna. Aven risk for ursparning med beaktande av manga
méinniskor vid stora evenemang bor studeras enligt STS.

De saknar redovisning av hur gdngtunneln méter sparomradet samt
hur den kommer att fungera avseende tillgidnglighet och sékerhet.
Planeringen av anslutande GC-strak till stationen behdver ocksa
studeras nirmare.
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STS patalar att markforhallandena &r mycket daliga mot Béllstadn
vilket skapar stor risk for vibrationer som kan paverka befintliga
kontorsbyggnader. Detta maste omhéndertas s att STS:s
hyresgéster kan bedriva sin verksamhet under produktionstiden och
att inga skador uppkommer pa byggnader eller att markséttningar
uppkommer. Kéanslig utrutning avseende vibrationer och strilning
finns hos ATG som tillhandahéller spelmgjligheter och producerar
sportsdndningar. Det maste sékerstéllas att inte deras utrustning
stors av sparvigsetableringen, stationer, installationer eller trafiken.
Toleransen mot driftstorningar ar extremt lag. De 6nskar darfor
motsvarande studier som forndrvarande omfattar elektromagnetiska
falts paverkan pa kénslig utrustning for Bromma flygplats bor
utforas dven for ATG. Byggnaden ligger 10-15 meter fran sparen i
vissa sektioner vilket placerar dem 1 riskzonen for buller och
vibrationer.

Dagvattenhanteringen bor planeras i samrdd med Solvallastaden.
Bullerutredningen har inte beaktat framtida bebyggelse eller
befintlig kontorsbebyggelse pa Stockholms Travséllskaps mark.
Den bor déarfor kompletteras.

Vid planering av utbyggnaden &r det viktigt att beakta att befintlig
verksamhet maste fungera. Eventuella avbrott, transporter,
etablering och produktion maste samordnas med Travséllskapet och
ATG. Ridddningstjdnstens framkomlighet samband med evenemang
maste beaktas. Om Solvallas bro over Ballstadn ska nyttjas méste
héllfastheten kontrolleras och markforhéllanden utredas.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Féreslagen placeringen av hallplats Solvalla i
plansamradshandlingen utgar ifran ett ldge direkt séder om den
foreslagna gdngtunneln under Ulvsundavigen samt néra
Bdllstavdgen for att mojliggora en bytespunkt med bussar. En
placering av hallplatsen ldge ldgre norrut skulle ge bdttre
stadsbyggnadsforutsdttningar och komma ndrmare travbanan som
punktvis har stora floden av passagerare vid evenemang. En
placering ldngre norrut skulle dock minska attraktiviteten for
stationen som en bytespunk med bussar pd Bdllstavigen pd grund
av det ldngre avstdndet. Stadsbyggnadskontoret avser att i
planhandlingen redogora for konsekvenserna som det slutgiltiga
hdllplatsldget far for stadsutvecklingen i Solvalla.

Hallplats Solvalla planeras som en typhdllplats och kommer enligt
trafikforvaltningen inte att dimensioneras for de tillfdilligt storre
volymerna av passagerare vid evenemang. Omhdndertagande av
punktvisa storre passagerarfloden vid evenemang kan hanteras
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genom till exempel extra turer, bussar mm. Ytor for att sdkerstdilla
detta far dirfor planldggas i Solvallaprojektet.
Stadsbyggnadskontoret ser ett behov av att samordna planeringen
for omradet ddr sparvigen grdnsar till kommande bebyggelse.

1 ett detaljplanearbete utgar planeringen fran de forutsdttningar
som finns pd platsen dd planeringen pagar. Detaljplanen for
Kistagrenen kan ddrfor inte ta hdnsyn till eller utreda riskerna
relaterade till den framtida drivmedelsstationen som idag inte finns
eller har en laga kraftvunnen detaljplan. Vid planldggningen av
drivmedelsstationen mdste ddrfor den planen ta hdnsyn till och
utreda riskerna med en placering i ndrheten av hdllplatsen. Dock
ska spdrvigen inte omdjliggora drivmedelsstationen. Detta gdller
dven fragan om konsekvenser for de planerade bostdderna
kopplade till risker och buller frdan Ulvsundavigen.
Tvirbaneprojektet kommer diremot sdkerstdlla att tillrdckligt
utrymme finns for framtida bullerskdrmar utmed Ulvsundavigen.
Detta utrymme planldiggs dock inte dd det ryms inom befintlig
detaljplan for Ulvsundavdiigen.

Planbeskrivningen kommer att kompletteras med sektioner for
Ulvsundavigen-Kistagrenen.

Avstandet mellan Kistagrenen och Solvalla travbana dr ca 15-20
meter. Aven efter planerad utbyggnad av programomrddet Sodra
Solvallastaden sa kommer avstdndet mellan spdrvdig och ny
bebyggelse att overstiga 15 meter. Enligt Risk-PM har det inte
identifierats ndgra ytor i anslutning till spdrvigen som forvintas
uppmuntra till stadigvarande vistelse for tredje man. Risk-PM gor
bedomningen att olycksrisker forknippade med trafiken pa
sparvdgen inte innebdr ndgra konsekvenser for tredje person,
utifran beskrivningen av befintlig och planerad bebyggelse och
utformning av obebyggda ytor utmed aktuell strécka.

Det pagdr for ndrvarande ett arbete med att se 6ver gangtunnelns
anslutning till hallplats Solvalla. Planbeskrivningen kommer att
uppdateras med anledning av detta. Planeringen for anslutande
GC-strak pa Solvallasidan fdr hanteras inom ramen for kommande
detaljplaner for bostdder.

Innan utbyggnaden av Kistagrenen paborjas kommer
trafikforvaltningen att ta fram ett kontrollprogram som hanterar
atgdrder och risker under byggskedet. Den pdagdende EMC-
utredningen for Bromma flygplats kommer att kompletteras med
eventuell pdaverkan for ATG. Aven bullerutredningen kommer att ses
over med anledningen av befintliga verksamheter vid Solvalla, dock
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ej for framtida verksamheter dd dessa inte dr planlagda. Vatten-PM
fortydligas angaende grundvatten och oversvimningsrisker.
Resultaten frdan dessa reviderade utredningar arbetas in i
detaljplanen.

Rdddningstjdnstens framkomlighet forbi och inom arbetsplatser
utmed strdckan hanteras i trafikforordningsplaner, som godkdnns
av vdghdllaren, respektive entreprenorens arbetsplatsdispositions-
planer (ADP-plan) som entreprendren dr skyldig att uppritta.

Solvalla kolonitradgardsférening

Foreningen yrkar avslag pé den foreslagna detaljplanen. Skilen som
anges 4r att fyra stugor forsvinner och att ytterligare fyra stugor
nirmast gangvigen kommer att fa storningar. Gangvagen kommer
att skapa tva smala atervandsgator, en i norr och en i sdder. Detta
innebdr att angoringen till lotterna férsvéras. Fordon kommer att
behova backa d& vindmojligheter pé atervandsgatorna inte blir
mojligt. Tillgédngligheten for utryckningsfordon férsdmras
dramatiskt. Stugorna séder om gingvagen far en mycket sdmre
kontakt med det gemensamma servicehuset och lekparken. Att sétta
grindar pd varje sida av gdngvégen leder till ytterligare besvir och
foreningen understryker att omradet delas 1 tva delar. Omrédet ar
omtyckt av manga Annedalsbor som brukar promenera inom
omrddet, den foreslagna gangvégen forsvarar denna mojlighet.
Under sommarhalvaret lases omradet mellan k1 21.00-06.00 och
under vintern dr omradet helt stingt. Detta for att minimera risken
for inbrott och skadegdrelse. Att inhdgna bagge delarna av omradet
var for sig anser de inte vara mdjligt dd manga under
sommarhalvéret i hog grad dvernattar i stugorna och behover
tillgéng till servicehuset.

Den ekonomiska paverkan som forslaget medfor innebér att
intresset for att kopa en stuga inom omradet troligen kommer att
minska. Detta kan stélla till stora problem nar ndgon vill/tvingas
sélja sin stuga.

Det finns ett stort samhéllsvirde 1 att bevara s& mycket som mojlig
av de kolonitrddgardsomraden som finns idag. Omradet har funnits
sedan 1940-talet. De anser att Stockholms stad bor ta sitt ansvar och
gor sitt yttersta for att bevara omrddet som det dr idag. Samtliga
stugdgare ar starkt emot den foreslagna gangvigen.

Foreningen papekar att i det nya arrendeavtal som skulle borja gilla
2010 fanns ett forslag till ny detaljplan med en gdngvig inritad pa
samma stédlle som 1 det nya detaljplaneforslaget. Efter samtal med
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flera olika parter togs gdngvigen bort. Féreningen fick veta att de
inte langre behovde oroa sig for den.

Foreningen anser att istdllet for foreslagen gangvag bor staden
skapa en anslutning till Kistagrenen bade vid norra och sédra énden
av kolonilottsomréadet. Da kan de boende i Annedal vilja den som
passar bast. De anser dven att det bor utredas om en gangtunnel kan
byggas utan intrdng i koloniomradet vid den sddra delen som ett
alternativ till en gdngbro.

Stadsbyggnadskontorets staillningstagande:

1 en detaljplan behéver allmdnna och enskilda intressen vigas mot
varandra. Ibland maste dven olika allmdnna intressen vigas mot
varandra. Det dr ett starkt allmdnt intresse att kollektivtrafiken
planeras med hog tillgdnglighet till bostdder och arbetsplatser for
att kunna konkurrera med biltrafiken och ddirigenom bidra till ett
mer hadllbart samhdlle. En av utgdngspunkterna i oversiktsplanen dr
att staden i sin planering ska verka for att koppla samman stadens
delar. For Kistagrenen planeras for en hdllplats vid Annedal pa den
vdstra sidan om Ulvsundavdgen, hdllplats Solvalla.
Stadsbyggnadskontoret anser att det dr mycket viktigt att de
befintliga kopplingarna i norr och séder mellan Annedal och
Solvalla kompletteras med en koppling som ansluter gent och direkt
till den nya hallplatsen for Kistagrenen. Féreslagen placering av
hdllplatsen och tunneln innebdr en gen koppling till Annedal som
ndr in i omradets centrala delar och ddrav ticker in ett stort
upptagningsomrdde. Samtidigt ger denna placering en mojlighet att
skapa en trygg och sdker koppling till den nya stadsdelen som
planeras vid Solvalla for de boende i Annedal.

Infor samrddet studerades flera alternativa dragningar av
passagen, bland annat norr och séder om kolonilottsomradet.
Utgangspunkterna i utredningen var att passagen ska tillgodose ett
sd stort upptagningsomrdde som mojligt samt att passagen ska
tillgdinglighetsanpassas (maximalt fem procents lutning). Passagen
ska utformas med fullgoda bredder for gang och cykel. Frihojd i
tunneln ska vara drygt tre meter for att mojliggora driftsarbete och
medfora ljusinsldpp och genomsiktlighet for att bidra till okad
trygghet. Intrang i kolonilottsomradet ska helst undvikas, men om
nodvindigt vara sa litet som mojligt.

Angdende tidigare studerade kopplingar mellan Annedal och
Solvalla samt planerad hdllplats finns det i norr en koppling under
Ulvsundavdgen. Ett hdllplatslige hdr skulle innebdra ett samre
upptagningsomrdde i Annedal och Mariehdll samt ett sdmre ldge
for kommande bebyggelse i Solvalla. Séder om kolonilottsomrddet



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-03-29, Dnr 2014-07599

&

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2014-07599
Sida 36 (46)

dr en tunnel inte mojligt pd grund av att marken ligger hogre dn
Ulvsundavigen bdde pd Annedalssidan och Solvallasidan. En bro
har utretts, men hojdskillnaden pa Solvallasidan blir vildigt stor
och skulle krdva langa ramper, trappor och hiss, vilket dr negativt
ur ett genhets- och trygghetsperspektiv. Trappor och hissar
utomhus krdver dessutom ett stort underhall och vid driftsstopp kan
dessa inte anvdndas. Alternativet i hojd med Nils Holgerssons gata
i Annedal visar pa méjligheter att uppfylla tekniska krav och
riktlinjer samt ndr in i Annedals centrala delar.

Den planerade gangtunneln kommer att utformas sd att mindre
rdaddningsfordon kan passera genom tunneln. For
kolonilottsomrddet kommer fortsatt samma rdddningsvigar som
idag att kunna anvdndas. Passagen utformas sd att
rdddningsfordon kan korsa dessa for att na den sodra delen av
omrddet. Ambitionen vid utformningen av nya gangvdgar vid
kolonilottsomrddet dr att de ska utformas sa att de blir tillgdngliga
for riddningstjdnst.

Stadsbyggnadskontoret beklagar att den nya gangpassagen kommer
att paverka kolonilottsomrddet negativt och att ca fyra kolonilotter
blir direkt berérda. I avvigningen mellan det allmdnna intresset
som Kistagrenen utgor och det enskilda intresset som intranget i
kolonilottsomrddet innebdr viger det allmdnna intresset over. For
ndrvarande pagdr en utredning om gangpassagens och
gangtunnelns utformning. Ambitionen i det arbetet dr att
kolonilottsomrddet ska utformas med en allmdn gdangpassage med
hénsyn till kolonilottsforeningens behov.

Jonny Svensson samt ytterligare tre stugagare

Stugégarna stodjer inte forslaget. De menar att sdkerhetsaspekter
inte har prioriterats genom att en tunnel foreslas. De menar att det dr
“allmént ként” att det rader en forhdjd risk for brottslighet i tunnlar.
Aven risken for inbrott i stugorna dkar med en tunnel. Forslaget har
en mycket negativ inverkan pé framkomligheten inom
kolonilottsomridet vilket paverkar utryckningsfordon, fardtjénst
och kolonilottsdgare. De framfor vidare att omradet idag dr mycket
omtyckt av minniskor som promenerar och tranar i omradet. Vidare
sa lamnar stugdgarna ett forslag pa att 1 stillet anldgga en bro med
gangvig genom hundgérden sdder om planens forslag. Forslaget
menar de skulle ge tydligare och sdkrare vig fran stationen till och
frdén Annedal, det kulturhistoriska vérdet skulle forbli intakt, pd
Annedalssidan skulle man komma upp 1 en vilkomnande park,
nérheten till hallplats Solvalla och Annedalstorget blir tydligare, en
grind foreslds pd den norra sidan for att oka tillgéngligheten i
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koloniomradet. Vidare foreslas en attraktiv passage for de boende i
norra Annedal under broféstet vid Billstadn. Kartbild bifogad.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.

Marianne Berglund

Anser att det dr ett Gvertramp att Stockholms stad for tredje gangen
foreslér en splittring av Solvalla kolonilottsomrade och lamnar
foljande synpunkter. Trafiksédkerheten forsdmras bland annat for
utryckningsfordon pa grund av smal vig, forslaget innebér en
ekonomisk paverkan for kolonisterna genom att farre ska dela pa
fasta gemensamma kostnader. Hon framfor dven att hon som
kolonist i omradet har mott minga besokare som uttryckt gladje for
denna grona oas och menar att det i denna oroliga vérld, genom
kolonilottsomradet, finns ett andrum tillgéngligt f6r alla. Hon
samtycker till Solvalla kolonitrddgardsforenings styrelses yttrande
och ldmnar forslag pé att gdngvégen dras utanfor koloniomridet
bade pa den norra och den sodra sidan.

Stadsbyggnadskontorets stadllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.

Roger Thunvall
Motsitter sig forslaget och foreslar i stéllet att en bro/gangtunnel
anldggs utanfor koloniomrédet, forslagsvis vid hundrastgarden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrdidgardsforening.

Soheila Bayat
Hoppas pé ett forslag som inte splittrar kolonilottsomradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrdidgardsforening.

Martin Ronaghi

Yrkar pa avslag pé detaljplanen eftersom den passerar genom
kolonilottsomradet och delar det 1 tvd delar. Detta kommer att
transporter till och frn stugorna forsvédras. Han anser vidare att
forslaget forsamrar stugans ekonomiska varden. En ny passage
placeras forslagsvis sdder om omrédet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrdidgardsforening.
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Harald Rotterud

Framfor att han stottar innehallet 1 det brev som Solvalla
kolonitradgéardsforenignes styrelse skicka in. Gdngvagen bor
placeras vid sodra eller norra delen av koloniomradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.

Gunilla Wrede

Pétalar att nuvarande forslag delar omradet i tva delar vilket hon
anser skrimmande vid en nddsituation. Ett uppdelat omrade ger
ocksé samre tillganglighet till servicehuset 1 mitten av omrédet.
Onskar bevara kolonilottsomradet i sin helhet och vill finna en
16sning som gynnar alla.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.

Outi Lammasaitta

Kan inte acceptera planforslaget och anser att det méste finnas en
mdjlig 10sning som inte delar omradet i tva delar och forutsétter
rivning av fyra stugor. Undrar om en gangvég kan placeras 1
utkanten av omradet. Konstaterar att forslaget innebér att sju stugor
avskiljs fran ovriga vilket medfor att den naturliga kontakten 1
omrédet forsvinner. Vidare framfors detaljsynpunkter angédende hur
passagen kommer att utformas, om grindar kommer att uppforas
samt hur transporter till och inom omradet kommer att ordnas.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgadrdsforening.

Irene Vidmark-Eriksson
Bestrider forslaget och hinvisar till koloniféreningens yttrande.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgardsforening.

Ovriga, ej sakigare

Foreningen Storstockholms Kolonitradgardar FSSK

Péatalar att de sitter med i fullméktiges tillsatta "Rad for
kolonitradgérdar” och finner det anmérkningsvért att detta drende
inte delgetts dem direkt. De Onskar att alla handlingar i
fortsattningen dversénds till dem for att inhdmta deras synpunkter.
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Foreningen patalar att forslaget tar upp ett sedan tio ar tillbaka
avfirdat alternativ om en gangviag genom kolonilottsomradet. |
planbeskrivningen till Kistagrenens detaljplan star att intrang i
kolonilottsomradet helst ska undvikas, men annars vara s litet som
mdjligt. De anser att bade planforslaget och den utredning om géng-
och cykelvdgen som foreligger tar mycket litt pd den paverkan som
drabbar kolonilottsomradet trots det anforda utredningsdirektivet.
De skriver att det vare sig i utredningen eller i forslaget diskuteras
om det finns mdjligheter for kolonilottsféreningen att erhalla
kompensation for eventuella intrdng genom t ex upplatande pa
alternativ mark. De skriver ocksa att det i utredning felaktigt star att
kolonilottsomradet ar stdngt for allmdnheten.

FSSK ifragasitter att det 1 forslaget forutsétts att Solvalla hallplats
ska placeras centralt och att en diskussion om en flytt av stationen
norr eller sdderut inte finns med trots att det dndrar nérheten till
bostadsomradet marginellt och att en annan placering kan innebéra
att en gdng- och cykelvég norr eller sdder om koloniomradet blir
mer positiv. Vidare anser de att placering av hallplats och gdng- och
cykelvidgen maste planeras ihop med Solvallastaden. Yttrandet
avslutas med en redogorelse om varfor kolonilotter &r viktiga i
staden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgardsforening.

Marie Engstrom
Vill inte att kolonilotterna ska roras.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgardsforening.

Ola Karlsson

Ar negativ till forslaget att dra en gdngvig genom
kolonilottsomradet. Han betonar att det &r sérskilt viktigt att
omrédet bevaras nir dven Solvallasidan ska bebyggas och att
hallplatsen kan nds minst lika bra via anslutningar som inte beror
kolonilotterna.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrdidgardsforening.

Mats Davidsson
Anser att forslaget splittrar kolonilottsomrédet i tvd delar och menar
att rdddningstjanst kommer att fa svérigheter att komma fram.
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Foreslar istillet att passage ordnas norr eller séder om
koloniomradet.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.

Jukka Siltaren

Foreslér att gangviagarna fran Annedal ska ga norr och sdder om
kolonilottsomradet. Anser att det ska vara ett ssmmanhidngande
kolonilottsomrade och att man fortsittningsvis ska kunna aka till
alla stugor utan hinder.

Stadsbyggnadskontorets stédllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.

Eija Rantjarvi

Motsitter sig den foreslagna detaljplanen som hon anser kommer
resultera 1 tvd smala tvirgator dér det inte kommer att ga att vinda
med fordon. Konsekvensen blir att utryckningsfordon kommer att 4
svért att ta sig fram. Hon anser vidare att risken for inbrott och
skadegorelse kommer att 6ka och att stugornas marknadsvérde
kommer att minska. Ett gammalt kolonilottsomréde som detta har
ett stort samhillsvirde och att det gronomradet med dess
rekreations- och odlingsméjligheter &r en fantastisk oas for
stugdgare men dven for den ndrmaste omgivningen.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgadrdsforening.

Christer Hellsten

Framfor intressekonflikten mellan olika védrden och drar slutsatsen
att en gangtunnel inte skapar de virden som efterfragas och att den
dérfor bor avskrivas.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgardsforening.

Tommy Jonsson
Onskar att kolonilotterna bevaras.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgardsforening.

Gédran Larsson
Forkastar forslaget om en gingforbindelse.
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Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.

Aalpo Kytta
Vill stoppa forslagen gdngvég och flytta den utanfor
kolonilottsomradet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrdidgardsforening.

Titie Granbom

Ber staden ta hénsyn till Solvalla kolonilottsomrade i samband med
bygget av Kistagrenen. Anser att det dr viktigt att bevara de sma
kolonilottsomrdden som finns kvar.

Stadsbyggnadskontorets stadllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.

Cina Larsson

Protesterar mot planerna for gdngviagen genom kolonilottsomradet
och anser att det dr vansinnigt att stycka upp omradet och att fyra
stugor forsvinner nér det finns forbindelser vid Billstaan och vid
Billstavigen. Alternativt foreslds en gangvig ovanfor
kolonilottsomradet och kanske en bro 6ver Ulvsundavigen.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgadrdsforening.

Ingrid Kalland

Yrkar avslag pa planen for gdngvigen som hon anser skulle fa
negativa konsekvenser for foreningen och det kulturhistoriska
vérdet. Hon anser att kolonilottsomradet har ett virde for staden och
att gangforbindelse istillet kan ldggas norr och sdder om
kolonilottsomradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrddgardsforening.

Henrik Ishihara
Undrar om huvudalternativet skulle innebéra att bilvigen ndrmast
och parallellt med Ulvsundavégen skulle skdrmas av med grindar?

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrdidgardsforening.
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Sara Frejlov
Yrkar pa avslag pé grund av att nuvarande utformning som innebar
stora ingrepp i kolonilottsomradet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Se kommentar under Solvalla kolonitrdidgardsforening.

Annedalsbor

Namninsamling frén 51 stycken boende i Annedal. De framfor att
satsningen pa Kistagrenen kommer ge Annedal tillgang till en
mycket bra kollektivtrafiklosning och att de vilkomnar satsningen.
De poidngterar foljande som viktiga punkter:

- De losningar som viljs for att bygga Kistagrenen ska viljas
for att utbyggnaden ska kunna ske med utan onddig
tidsutdrakt.

- Har forstéelse for att kolonilotter 4r viktiga men att om valet
star mellan dessa och en bra kollektivtrafiklosning for
tusentals personer sé véger kollektivtrafiken over.

- Viktigt att héllplatsen nés utan onddiga omvégar.

- Géangvégen maste vara trygg och siker. Det uppskattas att
stor vikt ldggs pa att tunneln ska ha genomsikt. En tunnel
som ménniskor inte vagar anvénda kan aldrig bli ett
attraktivt alternativ.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Utbyggnaden av Kistagrenen sker enligt den tekniska standard som
Trafikforvaltning beslutat och planeringen sker med ambitionen att
en utbyggnad ska kunna genomforas enligt den uppsatta tidplanen
med en forsta trafikstart till Sundbyberg 2021 och en andra till
Helenelund 2023. I avvéigningen mellan olika intressen delar
Stadsbyggnadskontoret de boendes synpunkt att en gen passage till
hallplats Solvalla viger tyngre dn det foreslagna intranget i
kolonilottsomradet. Trygghet och sdkerhetsaspekter dr
grundldggande utgangspunkter for planeringen av tunneln, se
vidare Stadsbyggnadskontorets kommentar under Solvalla
kolonitrddgdrdsforening.

Mathias Ahlqvist
Tycker det &r intressant att Kistagrenen byggs ut till Kista och
framfor att han tycker att den ska forldangas till Danderyd.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Stadsbyggnadskontoret planldgger endast for Kistagrenen inom
Stockholms stad. Frdagan om en forldngning till Danderyd inryms
inte inom ramen for detaljplanen for Kistagrenen inom Stockholms
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stad. Synpunken angdende forlingningen vidarebefordras till
Trafikforvaltningen.

Kollektivtrafikant SHLM

Anser det glddjande att planeringen kommit igang. Anser att det &r
viktigt att tidplanen hélls och att Helenelund planeras sa att det ar
mojligt att forldnga Kistagrenen till Haggvik.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Synpunkterna noteras.

Ola Ringdén

Anser att det idag saknas koppling mellan Rissne/Annedal/Bromma
och att Kistagrenen 16ser det kollektivt med en hallplats i Rissne
och en i Solvalla. Ddremot menar han att det inte finns ndgon gen
vég for gdende och cyklister. Han lamnar ett forslag pa att bygga en
gang- och cykelvig pad samma bro som Kistagrenen genom att den
breddas.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Tidigare utredningar som gjorts tillsammans med Sundbybergs
stads visade pa att det finns mindre kostnadskrdivande och
attraktivare alternativ for en gang- och cykelforbindelse mellan
Annedal och Rissne dn parallellt med Kistagrenens bro éver
Ulvsundavigen. Stadsbyggnadskontoret ser det dock som en viktig
fraga att gang- och cykelvigarna mellan Sundbyberg och
Stockholm forbdttras. Detta kommer dock inte hanteras inom ramen
for denna detaljplan.

David Sidena

Anser att det 1 dagsldget ar svart att ta sig mellan
Solvalla/Annedal/kommande Solvalla staden och Bromsten samt
Sundbybergs véstra delar som Duvbo och Rissne. Jirnvigen och
bristfélliga gdng- och cykelvégar gor att strickan dr ca 3000 meter
istdllet for ca 300 meter. Nyvarande gang- och cykelvigar upplevs
som mycket otrygga. Han foreslér att det i samband med
byggnationen av Kistagrenen bor byggas en gang- och cykelvég pé
planerad bro éver Mélarbanan och Ulvsundaleden. Detta skulle
knyta samman Stockholm och Sundbyberg pa ett bra sétt, 6ka flodet
av minniskor mellan omradena och minska behovet av bil. Han dr
dven positiv till en héllplats vid Sundbybergskopplet och méjlighet
att byta till pendeltaget dér pa ett smidigt sitt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Se kommentar under Ola Ringdén.
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ALM Equity AB

Pétalar att det tillsammans med Staden driver en planprocess i syfte
att omvandla kv Skalholt i Kista till bostdder. Detta bor tas med i
forutséttningarna 1 fortsatt utredningsarbete for Kistagrenen. De ser
risk for kurvskrik i kurvan mellan Jan Stenbecks Torg och
Kistagangen vilket de anses ska utredas mer. De anser dven att
atgdrder for att minimera sparvédgenss stomljud och vibrationer forbi
Skalholt 1 ska vidtas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Bullerutredningen kommer att fortydligas angdende befintlig
bebyggelse och verksamheter. Trafikforvaltningen ser for
ndrvarande over om det gar att minska risken for buller och
vibrationer i hojd med fastigheten Skalholt 1. I pagdende planering
for Skalholt 1 maste ta hénsyn till eventuella storningar frdan
Kistagrenen.

Foreningen Mariehall

Foreningen konstaterar att Kistagrenen kommer att innebéra
forbattrad kollektivtrafik till Mariehéll och foresléar en forsta etapp
till Bromma flygplats. For att ta sig till héllplats Solvalla forordar
foreningen alternativ 4D fran utredningen om ny koppling mellan
Annedal och hallplats Solvalla vilket innebér en bro dver
Ulvsundaviégen och koloniomridet. De framfor att dvergéngstéllet
over Ulvsundavégen vid norra infarten kommer att fa 6kad
betydelse for gdende och cyklister fran sydvistra delarna av
Mariehall till Bromma blocks och den nya héllplatsen vid
flygplatsen. Hela bostadsomrédet Linaberg ligger utanfor 500
meters radie fagelvigen fran sdvil Kistagrenen som Solnagrenen.
Foreningen anser det dirfor viktigt att behalla och utveckla
busslinjerna inom Mariehll.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande:

Angdende passagen mellan Annedal och hallplats Solvalla se
kommentar under Solvalla kolonitrddgdrdsforening.
Stadsbyggnadskontoret instimmer i att det dr angeldget att utveckla
och stirka kollektivtrafiken. Dock hanteras inte frdagan inom ramen
for denna detaljplan. Synpunkten vidarebefordras till
Trafikforvaltningen.
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Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Kontoret kan konstatera att det Gverlag finns ett starkt stod for
projektet, vilket ar positivt, da utbyggnaden av Kistagrenen ar ett
viktigt projekt for att forbéttra regionens kollektivtrafik. Samtidigt
har det framforts kritik och synpunkter avseende ett antal fragor.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet ska
foljande vidarestuderas infor granskningsskedet:
- Slutgiltig placering av teknikbyggnader
- Géng- och cykelvég vid héllplats Norra Ulvsunda
- Anvindningen av omradet kring hallplats Bromma flygplats
- Markbuller frin Bromma flygplats och atgérder
- Spérvégens eventuella padverkan pad Bromma flygplats
radarfunktioner och trafiksékerhet samt eventuella paverkan pa
utrustning pd Solvalla travbana och KTH Elektrum i Kista och
atgirder
- Kistagrenens anslutning till tunneln under vig E4
- Ett gestaltningsprogram for sparvigen kommer att tas fram
- Uppdatering av PM Milj6 och dess underliggande PM
o Risk
o Vatten
o Buller- och vibrationer
o Antikvariska konsekvenser pga rivningarna av de
kulturhistoriskt klassade byggnaderna inom Bromma
flygplats och Ulvsunda industriomrade
- Vidarestudera passagen mellan Annedal och hallplats Solvalla
med avseende tekniska forutsittningar, tillgédnglighet,
gestaltning och intrang i kolonilottsomradet.

Stadsbyggnadskontoret anser att projektet ar ett positivt tillskott for
lanets kollektivtrafikforsorjning. Sparvigens strackning mojliggdr
en vialkommen kollektivtrafikforbindelse som, forutom att binda
samman stadens vistra delar, mojliggdr forbindelse till Sundbyberg
och Sollentuna. Det ér positivt att boende 1 Annedal fér battre
tillgénglighet till kollektivtrafik och kommande bebyggelse vid
Solvalla kommer att ha kollektivtrafik redan i ett tidigt skede. Hér
utgor dven den foreslagna tunneln frén hallplats Solvalla under
Ulvsundavégen och kopplingen till Annedal en ldnk mellan
stadsdelarna och bidrar till att koppla samman stadens delar.

Spérvégen blir ett positivt tillskott 1 Kista i form av 6kade
kollektivtrafikresemojligheter samt att Kistagdngen kommer att
tydliggdras som strak. Stréket mot Helenelund och Sollentuna blir
tydligare 1 och med den breddade tunneln under vag E4.
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Arbetet med sparvigens gestaltningsprinciper kommer att
tydliggora hur sparvigen kommer att gestaltas. Kontoret konstaterar
att sparvdgsanlaggningen kommer att utformas med stora
konstruktioner som kan upplevas som barridrer i delen sdder om
Sundbyberg. Med utgéngspunkt i gestaltningsambitionerna for
sparvégen ser kontoret dock att det finns goda forutséttningar for en
integrerad spdrvég i stadsmiljo.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar
innebdr en ldmplig avvigning mellan olika intressen.

Infor granskningen av detaljplanen avser stadsbyggnadskontoret att
dela upp detaljplanen i fyra delar. Planomradet stricker sig genom
olika omraden dir sparvéigens forutséttningar skiljer sig at. Planen
foreslas delas upp i foljande delstrackor:

1. Ulvsunda industriomrade och bro dver Ulvsundavigen mot
handelsomradet Bromma Blocks samt bro 6ver Mélarbanan
och Ulvsundaviagen mot Sundbyberg.

2. Bromma flygplats till och med héllplats Bromma flygplats

3. Norra delen av Bromma flygplatsomrade till landfastet for
bron mot Sundbyberg.

4. Kistagangen

Monika Joelsson Vestlund Elin Lundbéck
planchef stadsplanerare
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