Socialdemokraterna

Interpellation till Daniel Helldén (MP) om aktuell
upphandling av barmarks- och vintervaghallning i sju
omraden i staden

Kvaliteten och stadens ambitionsniva gillande vintervaghallningen har alltid skapat debatt bland
stockholmarna, sirskilt nidr snéandet och isiga gangbanor varit omfattande. Vissa ar har
snomingden varit sa omfattande att det under bara ett par dygn har kunnat snéa motsvarande hela
4-5 ”Globen” enbart pa publika ytor i staden, vilket dr oerhérda mingder. Att upphandla
transportkapacitet som pa kort tid ska kunna ta bort sd stora mangder ér dyrt. I praktiken skulle en
sadan upphandling innebira att staden far betala f6r en maskinpark som stindigt star standby hos
entreprenorerna for de tillfillen dessa omfattande snéovider intraffar.

Att staden har svart att hantera extremvider 1 form av snomingder bortit en halvmeter pa ett par
dygn dr viktigt att kommunicera fran stadens sida. Klimatférindringarna kan dock innebira att
sadana ”snokanoner” blir mer vanligt férekommande. I sadant fall maste staden ordna en hégre
transportkapacitet 1 framtiden. Med facit i hand kan det konstateras att staden brustit i
kommunikationen kring de utmaningar som uppstar nir stora mangder sno faller pa kort tid. Att
lansera 50 ”’stockholmsvirdar” med snospadar som losning vid extremvider framstar inte som
seribst, utan mer som en symbolhandling. Stadens kommunikationsférmaga och strategi vid
exceptionella viderférhallanden behéver utvecklas.

Ett mer nirliggande problem ir att dagens klimatforindringar med mer omfattande nederb6rd och
snabba vixlingar 1 temperatur skapar sirskilda problem pé vira gangbanor 1 staden. I ar har regn
pa kvarvarande sn6 resulterat i isbelagda gangbanor vilket i sin tur lett till manga benbrott och
andra olyckor bland oskyddade trafikanter. Olyckor som i samhillskostnader kan riknas till
miljardbelopp under ett ar, dir merparten av olyckorna sker under vintertid.

Pa miénga cykelbanor har sopsaltning skett, vilket under vintern har resulterat i fina och rena
cykelbanor i innerstaden, medan motsvarande gingbanor varit i mycket daligt skick. Ett sdrskilt
cykelavtal finns sedan tidigare dir 42 miljoner kronor dr avsatta f6r bland annat sopsaltning av
cykelbanor. For gangbanorna som i lingdmeter ér betydligt mer omfattande dn cykelbanorna har i
ar endast 5 miljoner kronor avsatts for forbittrad vintervighallning.

I den nu aktuella upphandlingen av barmarks- och vintervighillning finns inte heller samma
ambitionsniva for gaingbanor som for prioriterade cykelbanor i innerstan géllande renhallning med
saltsopning vintertid. I denna del av staden r6r sig de allra flesta trafikanter pa vara gangbanor och
upphandlingsunderlaget har forvisso utvecklats till att kunna ropa av saltsopning ocksa pa
gangbanor, men det sker inte automatiskt sisom ar fallet f6r cykelbanor klass 1.

Det innebir sdledes att avrop av saltsopning av gangbanor kriver att budgetmedel finns tillgingliga

for sadana insatser liksom att sopsaltningen riskerar att komma betydligt senare f6r gaingbanorna,
enligt aktuell upphandling. Det rimliga hade enligt var uppfattning varit att pa samma sitt som for
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cykelbanorna genomfoéra en upphandling till fast pris for gangbanor utefter vara huvudgator samt
efter stombussnitet. Det skulle uppskattningsvis kosta lika mycket som sopsaltningen for
cykelbanorna. Da skulle dessa gangbanor kunna sopsaltas samtidigt som cykelbanorna och antalet
olyckor kunna minska kraftigt. Dessutom skulle staden i upphandlingsunderlaget kunna lyfta fram
behovet av teknikutveckling sa att sirskilda sopsaltningsmaskiner tas fram som fungerar pa
trottoarer dir ofta ocksia parkerade bilar finns som annars kan riskerar att skadas av dagens
maskiner for sopsaltning.

Trots 16ften och utfistelser i media om att ”prioritera upp” vintervighéllningen for gangtrafikanter
sa valjer alltsd staden att aterigen prioritera ner densamma i relation till framkomligheten for
cyklister. Rimligtvis borde bada dessa grupper hanteras likvirdigt.

Mot denna bakgrund vill jag fraga ansvarigt borgarrad foljande:

1. Vartor kan inte staden upphandla sopsaltning pa prioriterade gangbanor vid huvudgator
och utefter stombussnatet, pa samma satt som sker med prioriterade cykelbanor?

2. Aktuell upphandling kommer att gilla aren 2020-2027, vilket innebir att isiga gingbanor
under ca 9 rs tid kommer att prioriteras ligre in motsvarande cykelbanor. Ar det rimligt?

3. Om avrop for sopsaltning f6r gingbanor enligt trafikborgarradet dr ett bittre alternativ,
hur mycket ekonomiska resurser dr de gronbla da beredda att ligga pa sopsaltning av
gangbanor?

4. Hur avser trafikborgarradet utveckla kommunikationen fran stadens sida vid extrema
snovader sd att medborgarna fir en korrekt och realistisk uppfattning om verkliga
snoréjningsproblem vid sadana tillfallen?

Stockholm den 6 maj 2019

Jan Valeskog (S)
Oppositionsborgarrad
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