Utlatande Rotel | (Dnr KS 2018/1801)

Motion om byggande av en ny tunnelbanelinje,
strackan Alvik-Hasselby (via Bromma flygplats), for

att trafikforsorja befolkningen i ett vaxande Bromma
Motion av Karin Wanngard m.fl. (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Anna Konig Jerlmyr anfor foljande.
Arendet

I en motion av Karin Wanngard m.fl. (S) framfors bland annat att en fortsatt
utveckling av Arlanda flygplats med en fjdrde bana ér viktig for regionens
behov, att stadens oversiktsplan pekar ut Bromma flygplats som ett kommande
stadsutvecklingsomrdde samt att det finns ett ansvar for bade
bostadsforsdrjningen och att i god tid planera for en god
kollektivtrafikforsorjning av nya stora bostadsomraden. Vidare anfors att en
nedldggning av Bromma flygplats mdjliggor skapandet av en ny stadsdel lika
stor som Kungsholmen, med 30-35 000 bostéder och néstan lika ménga
arbetsplatser.

I motionen foreslas en ny tunnelbanelinje via Hésselby, Villingby,
Bromma (flygplats) och Alvik, med vidare anslutning till T-centralen och
soderut. Projektforslaget fanns med i det underlag som studerades infor
Sverigeforhandlingen 2015. Linjen bedémdes ha en hog samhéllsekonomisk
nytta. Vidare framfors i motionen att &ven andra alternativa strackningar av ny
tunnelbana via en ny stadsdel pa Bromma flygplats bor analyseras innan beslut
om exakt dragning fattas. Gillande avtal for Bromma flygplats 16per till 2038
och da kollektivtrafikplaneringen har langa ledtider anser motionérerna att en
forhandling i regionen och med staten maste paborjas 1 nértid.



Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden,
Bromma stadsdelsnimnd, Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd, Stockholms
Stadshus AB, foreningen Svenskt Flyg, Naturskyddsforeningen, Region
Stockholm, Storsthlm och Swedavia. Foreningen Svenskt Flyg,
Naturskyddsforeningen, Region Stockholm har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret konstaterar att projekt av dessa slag har mycket
langa ledtider och kan ta upp till 20 &r. Det &r inte ett kommunalt ansvar att
finansiera kollektivtrafik.

Exploateringsndmnden betonar vikten av att gora en bredare utredning av
olika I9sningar innan man laser sig vid en specifik linjedragning.

Miljé- och hdilsoskyddsndmnden konstaterar att vilka
kollektivtrafiksatsningar som gors behovs hanteras av regionen som helhet.

Stadsbyggnadsndmnden menar att bebyggelsepotentialen gor planering
komplex och det behovs mer utredning om linjestrackningen.

Trafikndmnden anser att om oversiktsplanens vision for stadsutveckling pa
Bromma flygplats ska kunna forverkligas sa maste kollektivtrafikforsorjning
av omradet vara en prioriterad frga for staden.

Bromma stadsdelsndmnd svarar att det &r mdjligt att en ny tunnelbanelinje
bidrar till starkta tvarforbindelser, 6kad kapacitet och minskad restid. Det ar
dock svart for forvaltningen att bedéma samhéllsnyttan av forslaget.

Hdisselby-Villingby stadsdelsndmnd har inga synpunkter pa hur
stadsdelsndmnden ska forhalla sig till forslagen utéver konstaterandet att
Stockholms stad véxer och behovet av transporter okar.

Stockholms Stadshus AB hénvisar till stadsledningskontorets yttrande.
Storsthlm har inga sirskilda synpunkter pa remissens innehall. Generellt
kan Storsthlm dock konstatera att sdvdl Bromma flygplats som den foreslagna

tunnelbanestrackningen &r av regional betydelse.

Swedavia har inte nagot att erinra savida villkoren och avtalslingden i
arrendeavtalet mellan Stockholms Stad och Swedavia efterlevs.

Mina synpunkter

Fragan om Bromma flygplats har ldnge varit aktuell och redan pé 80-talet var
flygplatsen en het frdga. Det ar inte aktuellt for staden att forldnga avtalet men
det ar viktigt att konstatera att staden inte har befogenheten att hdva avtalet
kring Bromma flygplats. Det &r en statlig fraga.



Bromma flygplats ar idag ett riksintresse och dr av stor betydelse for
regionens utveckling och niringsliv. Omradet dar flygplatsen ligger har ocksa
potential att omvandlas till en ny stadsdel som &r helt i enlighet med stadens
oversiktsplan. Staden och regeringen behover tillsammans komma fram till en
16sning dér regionens flygkapacitet sédkras och som dessutom ger goda
mdjligheter for bostadsutvecklingen. Det forutsétter ocksé langsiktiga,
enhetliga och tydliga besked till alla inblandade parter. Stockholm véxer och
har behov av kapacitetsstark kollektivtrafik men det ar primért en fréga for
regionen att avgora. Hér ar det viktigt att de prioriteringar som gors gynnar
stadens och regionens tillvixt. Till dess att konkreta besked finns fran statligt
héll bor staden frémst 14gga sina detaljplaneresurser pé att uppna de
bostadsmaél som staden har om 10 000 klimatsmarta bostdder per ar. I dvrigt
hénvisar jag till stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion av Karin Wanngard m.fl. (S) om byggande av en ny
tunnelbanelinje, strickan Alvik-Hésselby (via Bromma flygplats), for
att trafikforsorja befolkningen i ett vixande Bromma

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Emilia Bjuggren och Jan Valeskog
(béda S) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige beslutar f6ljande.

1. Att tillstyrka motionen
2. Att dirutdver anfora foljande

Det ar bra att flera av remissinstanserna i likhet med motiondrerna konstaterar att
Bromma behdver forsorjas med en kapacitetsstark kollektivtrafik nér flygplatsomradet
ska bebyggas med bostdder. Det dr ocksa bra att remissinstanserna betonar att
planeringen for detta behover ske tidigt.

Placeringen av linjedragningarna via dagens Bromma flygplats kan utformas pé
flera alternativa sétt. En dragning direkt frdn Hasselby/Villingby via Bromma flygfalt
och Alvik till Stockholm central kommer att minska belastningen avsevart pa den
grona tunnelbanelinjen. Dessa fragor behover utredas ytterligare. For att fa in
tunnelbanestrackan i kommande nationell plan for transportsystemet behdver
utredningarna inledas redan nu.



Remissinstanserna framhaller ocksa en annan viktig aspekt, nimligen vikten av att
kommunfullméktige ar tydliga med vad som kommer att hinda med Bromma flygplats
i framtiden. Finansborgarrddet skriver i utldtandet att staden och regeringen
tillsammans behover komma fram till en 16sning och att detta forutsétter langsiktiga,
enhetliga och tydliga besked till alla inblandade parter. And4 saknas ett klargérande
frdn majoriteten i Stockholm stad om framtiden fér Bromma flygplats. Kommer
flygplatsen att ldggas ner innan ar 2038, det aret eller inte alls? Vad ska hidnda med
omradet efter nedlaggningen?

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att

kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 5 juni 2019

P& kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Mats Larsson
Reservation anfordes av Karin Wanngard, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren

(alla S) med hanvisning till Socialdemokraternas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

I en motion av Karin Wanngérd m.fl. (S) framf6rs bland annat att en fortsatt
utveckling av Arlanda flygplats med en fjarde bana ar viktig for regionens
behov, att stadens oversiktsplan pekar ut Bromma flygplats som ett kommande
stadsutvecklingsomrade samt att det finns ett ansvar for bade
bostadsforsorjningen och att i god tid planera for en god
kollektivtrafikforsorjning av nya stora bostadsomraden. Vidare anfors att en
nedldggning av Bromma flygplats mdjliggor skapandet av en ny stadsdel lika
stor som Kungsholmen, med 30-35 000 bostéder och néstan lika ménga
arbetsplatser.

I motionen foreslds en ny tunnelbanelinje via Hésselby, Villingby,
Bromma (flygplats) och Alvik, med vidare anslutning till T-centralen och
soderut. Projektforslaget fanns med i det underlag som studerades infor
Sverigeforhandlingen 2015. Linjen bedomdes ha en hog samhéllsekonomisk
nytta. Vidare framfors i motionen att 4ven andra alternativa strickningar av ny
tunnelbana via en ny stadsdel pd Bromma flygplats bor analyseras innan beslut
om exakt dragning fattas. Gillande avtal for Bromma flygplats 16per till 2038
och dé kollektivtrafikplaneringen har langa ledtider anser motionérerna att en
forhandling i regionen och med staten maste paborjas 1 nértid.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnimnden, trafikndmnden,
Bromma stadsdelsndmnd, Hésselby-Vallingby stadsdelsndmnd, Stockholms
Stadshus AB, foreningen Svenskt Flyg, Naturskyddsféreningen, Region
Stockholm, Storsthlm och Swedavia. Féreningen Svenskt Flyg,
Naturskyddsforeningen, Region Stockholm har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjidnsteutldtande daterat den 15 maj 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att en langsiktigt hallbar planeringsinriktning for
Bromma flygplats och det nuvarande flygplatsomradet behover hantera fragor pa bade



nationell, regional och lokal niva. Det berdr bland annat stadens, regionens och landets
behov av flygforbindelser, men dven det lokala och regionala behovet av bostider och
arbetsplatser. En héllbar stadsutveckling efter en eventuell framtida nedlaggning av
Bromma flygplats stiller dven stora krav pa en kapacitetsstark kollektivtrafik och
utbyggnad av dvrig infrastruktur och trafik i ett storre omrade som sannolikt beror
flera kommuner.

Planering av flygplatser och flygforbindelser har mycket langa ledtider och
detsamma géller planeringen for sparbunden kollektivtrafik, som tunnelbana.
Erfarenheterna fran de senaste decenniernas stadsutveckling i Stockholm visar att dven
stadens planering har langa ledtider. Sammantaget kan det enligt stadsledningskontoret
handla om upp till 20 &r om man tar hénsyn till alla dessa processer.
Stadsledningskontorets bedomning &r darfor att planering for kollektivtrafikforsorjning
av den nya stadsdelen dr angelédget att pdbdrja sé tidigt i processen som mdjligt, om
och nér forutsittningar i 6vrigt finns for en kommande stadsutveckling pa nuvarande
flygplatsomradet.

For att na 1angsiktigt uthalliga planeringsforutséttningar ar det nddvandigt for
staden att ha en nira samverkan med foretrddare for staten och regionen i fragor bade
om flygplatsen och om utbyggnad av kollektivtrafiken. Stadsledningskontoret anser
dock att det behdver goras en kollektivtrafikutredning dér fler alternativ bor studeras.
Vidare anser stadsledningskontoret att det i grunden inte &r ett kommunalt ansvar att
finansiera kollektivtrafikutbyggnad och att utgdngspunkterna i dialogen med regionen
ar att regionen finansierar kollektivtrafik.

Den foreslagna tunnelbanelinjen Alvik-Bromma-Hésselby fanns med som del i
stadens underlag for Sverigeforhandlingen, och bor vara ett av alternativen att studera
vidare. Forslaget utreddes dock enbart dversiktligt och dr komplicerat framforallt
avseende anslutningen till befintlig tunnelbana. Stadsledningskontoret vill darfor
betona vikten av att det gors en bredare utredning av olika alternativ innan man laser
sig vid en specifik 16sning eller linjedragning. Genom besluten i Sverigeforhandlingen
om nya tunnelbanelinjer finns dven delvis nya forutséttningar som bor beaktas som
inte var helt klara nér Alvik-Bromma forslaget forst presenterades, exempelvis linjen
Alvsjo-Fridhemsplan.

Stadsledningskontoret anser att Arlanda flygplats utveckling &r viktig for regionen,
och staden arbetar redan aktivt med fragan. Avtalet kring Bromma flygplats gér ut
2038 och i dversiktsplanen anges att omradet har stor stadsutvecklingspotential om
flygplatsen avvecklas. Om Arlanda ska ha en kapacitet och infrastruktur som ger
forutséttningar for det flyg som trafikerar Bromma, krivs en forstarkning och
utveckling av Arlanda.



Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 25 april 2019
foljande.

1. Exploateringsndmnden dverldmnar kontorets tjansteutldtande
som svar pa remissen.

2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom m.fl. (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 22 mars 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Den foreslagna tunnelbanelinjen Alvik-Bromma-Hésselby fanns som framgar av
motionen med som del i stadens underlag for Sverigeforhandlingen, och ir ett
intressant alternativ att studera vidare. Forslaget dr dock fortfarande i tidigt skede och
ar komplicerat framforallt avseende anslutningen till befintlig tunnelbana.

Kontoret vill betona vikten av att gora en bredare utredning av olika alternativ
innan man léser sig vid en specifik 16sning eller linjedragning. Genom besluten i
Sverigeforhandlingen om nya tunnelbanelinjer finns ocksa delvis nya forutséttningar
som inte var helt klara ndr Alvik-Bromma forslaget forst presenterades, exempelvis
linjen Alvsjé-Fridhemsplan.

Sammanfattningsvis dr kontoret positivt till att staden i samverkan med foretrddare
for staten och regionen arbetar for att na 1dngsiktigt hallbara planeringsforutséttningar
for bade Bromma flygplatsomradet och for en utbyggnad av sparbunden
kollektivtrafik.



Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantride den 23
april 2019 f6ljande.

1. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att godkidnna
forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande daterat den 10 april 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Miljoforvaltningen delar motiondrernas uppfattning att det &r positivt att forstérka
kollektivtrafiken i de foreslagna delarna av staden, men kan inte ta stéllning till just
den foreslagna tunnelbanestrackningen. Stockholms stad har ménga pagéende
stadsutvecklingsprojekt i dessa stadsdelar, bland annat planeras det for ca 1800 nya
bostédder i Alvik dstra. En prioritering av mer kapacitetsstarka och miljoanpassade
transportmedel som kollektivtrafik samt gdng och cykel &r enligt forvaltningen
nddvéndig for en hallbart vixande stad. Stod for detta synsitt finns bland annat i
stadens framkomlighetsstrategi.

Vilka kollektivtrafiksatsningar som bor prioriteras fér den kommande perioden ar
en fraga som behdver hanteras for regionen som helhet sa att satsningarna leder till de
mest kostnadseffektiva atgirderna for att minska bilresandet.

Miljoforvaltningen tar inte stéllning for eller emot nedldggning av Bromma

flygplats eller utveckling av Arlanda.



Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 25 april 2019
foljande.

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att 6verldmna kontorets
tjénsteutlatande som svar pd remissen frdn kommunstyrelsen.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Madeleine Kaharascho Fridh (F1), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 31 mars 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Utredningen av tunnelbanan som gjordes i samband med Sverigeférhandlingen ar
oversiktlig och kontoret anser darfor att det vore 6nskvért att utreda dven andra
mgjliga dragningar via en omvandlad Bromma flygplats. Kontoret anser att
forhandlingar om finansiering ska avvakta utredning av alternativa dragningar. Den
gula tunnelbanelinjen fran Odenplan, som redan &r beslutad, &r en avgrening av den
grona — en av dess tva ben norrut. Det innebdr att ytterligare avgreningar pa gron linje
ar mindre ldmpliga eftersom de skulle minska kapaciteten i grenen till Hasselby och
den gula linjen. Dessutom behdver hinsyn tas till hur den nya linjen till Fridhemsplan
(fran Alvsjo) forldngs vidare. Kontoret anser att det #r viktigt att ha ett systemtéink i
nya kollektivtrafikinvesteringar sé att helhetslosningen optimeras.

For nérvarande pdgar pa trafikforvaltningen ett arbete med en kollektivtrafikplan
for lanet. Kontoret foreslar att behovet av att utreda nya tunnelbanelinjer och andra
investeringar for kollektivtrafiken framfors i dialog med trafikforvaltningen om den
nya kollektivtrafikplanen.

Oversiktsplanen anger att attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik till nordvist
via flygplatsen ar en forutséttning for att omradet ska kunna omvandlas. Sannolikt
vore tunnelbana en dnskvérd en 6nskvérd 16sning, d&ven om linjestrackningen skulle
behdva utredas mer noggrant. Kontoret bedémer att kollektivtrafikforsérjningen
behdver vara en prioriterad fraga om dversiktsplanens inriktning om stadsutveckling
pa Bromma Flygplats ska kunna forverkligas. Detta &r sérskilt viktigt d& den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050, inte lyfter behovet av ny kollektivtrafik till Bromma
flygplats. Den stora bebyggelsepotentialen pd Bromma flygplats gor planeringen
komplex.



Stadsbyggnadskontoret instimmer i att Arlandas utveckling dr mycket viktig for
regionen. Avtalet kring Bromma gar ut 2038 och i dversiktsplanen anges att mycket
stor stadsutvecklingspotential nér flygplatsen avvecklas. Om Arlanda ska ha en
kapacitet och infrastruktur som ger forutséttningar for det flyg som trafikerar Bromma,
krévs en forstirkning och utveckling av Arlanda.

Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 25 april 2019 foljande.

Trafikndmnden godkanner kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen
fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 8 mars 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Utredningen av tunnelbanan som gjordes i samband med Sverigeférhandlingen var
snabbt och dversiktligt gjord och trafikkontoret anser dérfor att det vore dnskvart att
utreda andra mdjliga dragningar via ett utbyggt bostadsomrade pa Bromma flygplats.
Kontoret anser inte att forhandlingar om finansiering ska paborjas forrdn alternativa
dragningar ir utredda. Den gula tunnelbanelinjen fran Odenplan som redan &r
beslutad, dr en avgrening av den grona — en av dess tva ben norrut. Det innebér att
ytterligare avgreningar pa gron linje &r mindre [&mpliga eftersom det skulle minska
kapaciteten i grenen till Hasselby och ldngs den gula linjen. Dessutom behdver hdansyn
tas till hur den nya linjen till Fridhemsplan (fran Alvsjo) forlings vidare. Kontoret
anser att det &r viktigt att ha ett systemténk i nya kollektivtrafikinvesteringar och att
helhetslosningen optimeras.

For ndrvarande pagar ett arbete med en kollektivtrafikplan for lanet pa
trafikforvaltningen. Kontoret tdnker framfora behovet av att utreda nya
tunnelbanelinjer och andra investeringar forkollektivtrafik i sin dialog med
trafikforvaltningen om den nya kollektivtrafikplanen.

Nir det ar utrett vilka nya kollektivtrafiksatsningar — tunnelbana, sparvég,
stombusslinjer, etc som behdvs 1 Stockholms stad anser kontoret att det vore dnskvért
att paborja forhandlingar med staten och regionen for att &stadkomma finansiering for
t ex ny tunnelbana till Bromma flygplats samt andra 6nskvérda investeringar i
kollektivtrafik.
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Trafikkontoret instdimmer i att Arlandas utveckling dr mycket viktig for regionen,
vilket staden arbetar aktivt med. Avtalet kring Bromma gar ut 2038 och i
oversiktsplanen anges att omradet har mycket stor stadsutvecklingspotential nér
flygplatsen avvecklas efter dess. Enligt den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050,
krévs for att kunna stinga Bromma flygplats en forstarkning och utveckling av
Arlanda. Arlanda behover ha en kapacitet och infrastruktur som ger utrymme till det
flyg som har trafikerat Bromma.

Kontoret anser att det vore 6nskviart med tydlighet fran kommunfullméktige vad
giller avtalet efter 2038. Den mycket stora bebyggelsepotentialen — motsvarar en ny
stadsdel - pd Bromma flygplats gor planeringen komplex. Den méste paborjas 1angt
innan om staden vill kunna komma igéng med projektet nér avtalet gar ut 2038.

Oversiktsplanen anger att en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik till
nordvist via flygplatsen &r en forutséttning for att omradet ska kunna utvecklas.
Sannolikt vore tunnelbana en dnskvérd 16sning, t ex linjen som motionérerna
foresprakar, dven om linjestrickning skulle behdva utredas noggrannare. Kontoret
anser att om oversiktsplanens vision for stadsutveckling p4 Bromma flygplats ska
kunna forverkligas s maste kollektivtrafikforsorjning av omrédet vara en prioriterad
fraga for staden. Detta dr sdrskilt viktigt dd@ RUFS 2050 inte lyfter behovet av ny
kollektivtrafik till Bromma flygplats.
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Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 25 april 2019
foljande.

Némnden 6verldmnar forvaltningens tjansteutlétande till kommunstyrelsen
som svar pd motionen om byggande av en ny tunnelbanelinje, strickan
Alvik-Hésselby (via Bromma flygplats)for att trafikforsorja befolkningen i
ett vixande Bromma.

Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 5 april 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Fragan om Bromma flygplats framtid har diskuterats under lang tid och meningarna
gér vitt isdr. I oversiktsplanen anges att Bromma flygplats har en mycket stor potential
for stadsutveckling nér flygplatsen avvecklas efter 2038. Planen anger vidare att
kommande behov av kopplingar och infrastruktur till stadsutvecklingsomradet behdver
tas med vid planeringen av intilliggande omraden.

Vid en eventuell nedldggning av Bromma flygplats efter ar 2038 skapas
forutsittningar for att inrymma cirka 70 000 nya invanare vilket, tillsammans med
ovrig planerad byggnation i vésterort, kommer att stélla stora behov pé forbattrad
kollektivtrafik. For en god framtida utveckling av Stockholm &r det viktigt att ha en
samordnad utveckling av bebyggelse och infrastruktur.

Dagens problematiska trafiksituation p&4 genomfartslederna Ulvsundaleden,
Kvarnbacksvégen, Drottningholmsvégen, cirkulationsplatsen vid Stora Mossen samt
overfarten Tranebergsbron kommer sannolikt att belastas ytterligare med 6kade
fordonsfloden redan efter exploateringen av Solvallastaden, Ulvsunda Industriomrade,
Alvik (0stra och vistra) samt centrala Bromma.

Det dr mojligt att en ny tunnelbanelinje bidrar till stérkta tvérforbindelser, 6kad
kapacitet och minskad restid. Det dr dock svart for férvaltningen att bedoma
samhiéllsnyttan av forslaget.

Samtidigt kan utvecklingsbehovet mycket vl tickas av den nya
tvarbanestrackningen Kistagrenen i kombination med en utvecklad busstrafik och
kollektivsmarta anslutningspunkter till det befintliga tunnelbanenétet, som avlastning.

Vilket som dr den bésta 1dsningen ligger utanfor forvaltningens kompetensomrade
att bedoma.
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Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hisselby—Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 14
maj 2019 foljande.

1. Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutldtande som svar
pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Stadsdelsndmnden justerar beslutet omedelbart.

Hisselby—Viillingby stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 10
april 2019 har i huvudsak foljande lydelse.

Motionen innehaller ett antal forslag av politisk natur. Forvaltningen har inga
synpunkter pd hur stadsdelsnimnden ska forhélla sig till forslagen utdver
konstaterandet att Stockholms stad vixer och behovet av transporter dkar.

Eftersom mojligheten att 6ka ytorna for fler vigtransporter ar begransade &r
stadens nuvarande mélinriktning att transporter ska ske med mer yteffektiva losningar
som exempelvis kollektivtrafik, gang och cykel. Stadens mal &r att det totala
trafikarbetet ska minska, framfor allt for personbilar.

Stadens mojligheter att nd malet om en fossilbranslefri stad dr ocksé beroende av att
den regionala fysiska planeringen driver pa omstillningen till en fossilbrénslefri
transportsektor och ett regionalt utbud av kollektivtrafik. En utbyggd, attraktiv och

kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till att minska végtrafiken.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 6 mars 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret framskriver ett gemensamt svar i samradan med Stockholms
Stadshus AB. Darmed avstér Stockholms Stadshus AB frén ett eget yttrande och
hanvisar till stadsledningskontorets yttrande.

Storsthim

Storsthlm:s yttrande daterat den 9 maj 2019 har i huvudsak f6ljande lydelse.
Storsthlm yttrar sig inte i detalj 6ver enskilda medlemmars stadsplanering eller andra
stillningstaganden och har dérfor heller inga sérskilda synpunkter pa remissens

innehall. Generellt kan Storsthlm dock konstatera att sdvédl Bromma flygplats som den
foreslagna tunnelbanestrickningen &r av regional betydelse.
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Storsthlm ser positivt pa att Stockholm Stad inleder forhandlingar med staten i
syfte att 4stadkomma en finansiering av en ny tunnelbanelinje i enlighet med
remissforslaget, men ser samtidigt att detta &r ett projekt som konkurrerar med andra
angeldgna infrastruktursatsningar i lanet. Det dr dérfor viktigt att Region Stockholm i
sin roll som ansvarig for ldnsplaneringen gor prioriteringar som gynnar alla kommuner
i ett tillvaxtperspektiv.

Swedavia
Swedavia:s yttrande daterat den 3 maj 2019 har i huvudsak foljande lydelse.

Flygplatsen har i egenskap av sakédgare och utpekat riksintresse granskat sakunderlaget
och meddelar hidrmed att flygplatsen inte har nagot att erinra savida villkoren och
avtalsldngden i arrendeavtalet mellan Stockholms Stad och Swedavia efterlevs.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.

Det ar bra att exploateringskontoret i likhet med motiondrerna konstaterar att Bromma
behover forsorjas med en kapacitetsstark kollektivtrafik nar flygplatsomradet ska
bebyggas med bostider. Det &r ocksé bra att kontoret betonar att planeringen for detta
behover ske tidigt.

Placeringen av linjedragningarna via dagens Bromma flygplats kan utformas pa
flera alternativa sétt. En dragning direkt frdn Hasselby/Vallingby via Bromma flygfilt
och Alvik till Stockholm central kommer att minska belastningen avsevirt pa den
grona tunnelbanelinjen. Dessa fragor behover utredas ytterligare. For att fa in
tunnelbanestridckan i kommande nationell plan for transportsystemet behdver
utredningarna inledas redan nu.

Kontoret framhéller en annan viktig aspekt, ndmligen vikten av att
kommunfullméktige ar tydliga med vad som kommer att hinda med Bromma flygplats
efter ar 2038. Vi utgér fran att majoriteten inféor kommunstyrelsehanteringen kommer
att ha klargorande skrivningar om Bromma flygplats. Kommer flygplatsen att laggas
ner i fortid, ar 2038 eller inte alls? Vad ska hinda med omradet efter nedldggningen?

Det ér slutligen av stor vikt att Arlandas utveckling och stillning forsvaras. Att
lagga ned Bromma flygfalt och utveckla Arlanda som flygplats &r av nationellt
intresse. Arlandas utveckling handlar om att start och landning ska ske med minskad
miljobelastning, att fler direktflyg ska ordnas vilket minskar miangden
mellanlandningar och dirmed miljobelastningen, samt att stairka Arlanda som Sveriges
kommunikationsnav.

Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom m.fl (V) enligt f6ljande.

I motionen framhélls att staden bor paborja planeringen for tunnelbaneutbyggnad for
att kunna forsorja den nya stadsdel som kan byggas pa platsen for Bromma flygplats
nér den ldggs ner. Eftersom ledtiderna for stora samhéllsbyggnadsprojekt ér langa bor
staden paborja planeringen i1 god tid och detta héller Vénsterpartiet med om. Vi vill
déremot framhalla att flygtrafiken snarare behdver minska och att Brommas
nedlaggning inte ska vara avhangig utbyggnad av Arlanda. Den statliga utredningen
som drendet hianvisar till ”"Mer flyg och bostdder” fran 2016 har fatt mycket kritik for
att inte ta hénsyn till klimatmalen. Bland annat papekade myndigheten Trafikanalys att
utredningen inte visar hur den dkade flygtrafiken &r forenlig med Parisavtalets
temperaturmal. Resurser for utbyggnad av Arlanda bor istéllet 1dggas pé att utveckla
tagtrafiken.
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Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.

Det ar bra att miljoforvaltningen i likhet med motiondrerna konstaterar att Bromma
behover forsorjas med en kapacitetsstark kollektivtrafik nar flygplatsomradet ska
bebyggas med bostéder. Det dr ocksé viktigt att planeringen for detta sker tidigt.

Placeringen av linjedragningarna via dagens Bromma flygplats kan utformas pa
flera alternativa sitt. En dragning direkt fran Hésselby/Villingby via Bromma flygfilt
och Alvik till Stockholm central kommer att minska belastningen avsevart pa den
grona tunnelbanelinjen. Dessa fragor behover utredas ytterligare. For att fa in
tunnelbanestrackan i kommande nationell plan for transportsystemet behdver
utredningarna inledas redan nu.

Kontoret framhéller en annan viktig aspekt, nimligen vikten av att
kommunfullméktige ar tydliga med vad som kommer att hinda med Bromma flygplats
efter ar 2038. Vi hoppas fa klargdrande skrivningar frdn majoriteten om Bromma
flygplats. Kommer flygplatsen att ldggas ner i fortid, ar 2038 eller inte alls? Vad ska
hianda med omradet efter nedldggningen?

Det &r slutligen viktigt att Arlanda fortsétter att utvecklas och moderniseras.
Arlandas utveckling handlar om att start och landning ska ske med minskad
miljobelastning, att fler direktflyg ska minska méngden mellanlandningar och dédrmed
miljobelastningen, samt att stirka Arlanda som Sveriges kommunikationsnav. Att
lagga ned Bromma flygfilt och utveckla Arlanda som flygplats &r av nationellt intresse
och en forutséttning for Stockholmsregionens fortsatt goda konkurrenskraft.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande.

Det dr bra att trafikkontoret i likhet med motionérerna konstaterar att Bromma behover
forsorjas med en kapacitetsstark kollektivtrafik nar flygplatsomrédet ska bebyggas
med bostdder. Det &r ocksa bra att kontoret betonar att planeringen for detta behdver
ske tidigt.

Placeringen av linjedragningarna via dagens Bromma flygplats kan utformas pa
flera alternativa sétt. En dragning direkt frdn Hasselby/Vaillingby via Bromma flygfilt
och Alvik till Stockholm central kommer att minska belastningen avsevirt pa den
grona tunnelbanelinjen. Dessa fragor behover utredas ytterligare. For att fa in
tunnelbanestrackan i kommande nationell plan for transportsystemet behdver
utredningarna inledas redan nu.

Kontoret framhéller en annan viktig aspekt, ndmligen vikten av att
kommunfullméktige ar tydliga med vad som kommer att hinda med Bromma flygplats
efter ar 2038. Vi utgér fran att trafikroteln infér kommunstyrelsehanteringen kommer
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att ha klargorande skrivningar om Bromma flygplats. Kommer flygplatsen att ldggas
ner i fortid, ar 2038 eller inte alls? Vad ska hinda med omradet efter nedldggningen?

Det é&r slutligen av stor vikt att Arlandas utveckling och stdllning forsvaras, i
enlighet med motionen och trafikkontorets yttrande. Att 14gga ned Bromma flygfilt
och utveckla Arlanda som flygplats ér av nationellt intresse. Arlandas utveckling
handlar om att start och landning ska ske med minskad miljobelastning, att fler
direktflyg ska ordnas vilket minskar méngden mellanlandningar och dérmed
miljobelastningen, samt att starka Arlanda som Sveriges kommunikationsnav. Detta &r
en forutséttning bade for nedlaggningen av Brommaflyget och for
Stockholmsregionens fortsatt goda konkurrenskraft.

Ersittaryttrande gjordes av Madeleine Kaharascho Fridh (Fi) enligt foljande.
Instdmmer i forslag frén vice ordférande Jan Valeskog m.fl. (S).
Trafiknamnden

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt foljande.

Det é&r bra att trafikkontoret i likhet med motionérerna konstaterar att Bromma behover
forsorjas med en kapacitetsstark kollektivtrafik nér flygplatsomradet ska bebyggas
med bostdder. Det &r ocksa bra att kontoret betonar att planeringen for detta behdver
ske tidigt.

Placeringen av linjedragningarna via dagens Bromma flygplats kan utformas pa
flera alternativa sétt. En dragning direkt frdn Hasselby/Vaillingby via Bromma flygfalt
och Alvik till Stockholm central kommer att minska belastningen avsevirt pa den
grona tunnelbanelinjen. Dessa fragor behdver utredas ytterligare. For att fa in
tunnelbanestrackan i kommande nationell plan for transportsystemet behdver
utredningarna inledas redan nu.

Kontoret framhéller en annan viktig aspekt, namligen vikten av att
kommunfullméktige ar tydliga med vad som kommer att hinda med Bromma flygplats
efter ar 2038. Vi utgér fran att trafikroteln infér kommunstyrelsehanteringen kommer
att ha klargorande skrivningar om Bromma flygplats. Kommer

flygplatsen att laggas ner i fortid, ar 2038 eller inte alls? Vad ska hénda med
omradet efter nedlaggningen?

Det ar slutligen av stor vikt att Arlandas utveckling och stéllning forsvaras, i
enlighet med motionen och trafikkontorets yttrande. Att 14gga ned Bromma flygfilt
och utveckla Arlanda som flygplats ér av nationellt intresse. Arlandas utveckling
handlar om att start och landning ska ske med minskad milj6ébelastning, att fler
direktflyg ska ordnas vilket minskar médngden mellanlandningar och dédrmed
miljobelastningen, samt att starka Arlanda som Sveriges kommunikationsnav. Detta &r
en forutséttning bade for nedlaggningen av Brommaflyget och for
Stockholmsregionens fortsatt goda konkurrenskraft.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet instimmer med kontoret om att planeringen av
kollektivtrafikforsdrjning maste vara ldngsiktig och ha ett helhetsperspektiv. Behovet
av kapacitetsstark kollektivtrafik kommer att vara stort i framtidens véxande stad och
region som ska uppna sina klimatmal.

Vi har i vart landstingspolitiska program t ex foreslagit en tvérlinje fran Villingby
till Bromsten, Jarva till Bergshamra/universitetet som delvis svarar p4 samma behov
som Socialdemokraternas forslag pekar ut. Vi dr 6ppna for diskussion om en
linjestrackning som &r mest optimal for den ekostadsdel som vi vill bygga i stillet for
dagens Bromma flygplats.

Diremot ser vi inte att en ytterligare utbyggnad av Arlanda ar forenlig med den
nddvéndiga klimatomstéllningen. Stockholmarnas flygresande 4r redan orovéckande
hog, och Stockholms attraktionskraft ska inte byggas pa den skakiga grund som en
kraftigt 6kad flygtrafik innebar.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Johan Heinonen enligt foljande.

I ett vixande Stockholm kravs ldngsiktig planering for att sikerstéilla den framtida
bostads-forsorjningen. Sddan planering, som dessutom inkluderar
kollektivtrafiklosningar dr komplexa och tar tid och maste dérfor paborjas sé tidigt
som mojligt.

Stockholm har ett skriande behov av bostdder med god tillgéng till miljovanlig
kollektivtrafik. Bromma flygfdlt och dess influensomréade ar ett omrade som lampar
sig mycket vil for bostadsbebyggelse och har forutséttningar for smarta hallbara
transportlosningar.

ViiBromma Stadsdelsnimnd maste sdkerstilla att Brommabornas perspektiv
kommer med kring trafikens péverkan pa vara forskolor, vara dldres mojligheter till
framkomlighet och planernas inverkan pé vara parker och gronytor. Dessutom behdvs
det séttas Brommas medborgares hélsa hogt pad dagordningen; detta inte minst ur ett
barnperspektiv dar buller starkt pdverkar barns inldrningsférmaga.

Genom avvecklingen av Bromma flygplats kommer den negativa paverkan for
Brommas invénare i form av buller och dalig luft minska — desto tidigare detta sker
desto béttre. En tunnelbanelinje Alvik- Hésselby enligt forslaget skulle dessutom
forbattra kommunikationerna speciellt ndr Bromma flygplats 1dggs ner och fler
bostider byggas dar.
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