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Socialdemokraterna

Interpellation till Anna Konig Jerimyr (M) om
sparutbyggnaden till Norra Djurgardsstaden

I mitten av september i ar kom fran Region Stockholm den tredje i raden av studier om den
framtida kollektivtrafikférsorjningen av Norra Djurgardsstaden. Tre sparlésningar och tvéa olika
busslésningar presenteras men inga besked limnades om varken finansiering eller bedomning av
den praktiska genomférbarheten av de olika alternativen. Grundmaterialet 1 utredningarna dr dock
goda for att nu kunna ta beslut om hur omradet ska trafikférsorjas, utéver den tunnelbanekapacitet
som redan finns i omradet.

Problemet dr dock att Region Stockholm aterigen inte avser att ta nagra beslut de nidrmaste aren
om den ur kapacitetssynpunkt basta 16sningen med sparvig. Trafikregionradet Kristoffer Tamsons
(M) som tidigare hdvdat att det dr stadens fel att sparvigen blir forsenad siger nu att ’det ar
spannande pa lingre sikt att sparvagn ar den l6sningen som ger bist kapacitet. Men det forutsitter
att fler star for notan.”

Saledes inga besked om varken finansiering eller tidplan. Staden maste fa besked fran regionen om
vilka markbehov som finns for att genomfora antingen spar eller busstrafik i omradet. Att dessa
besked inte kommer frin den bldgréna ledningen i regionen dr mycket upprérande. Stockholms
stad arbetar just nu med att planera 6vriga etapper 1 Norra Djurgardsstaden och en exploatering av
mark fOr sparvig tar betydligt storre ytor och omraden i ansprak dn vad busstrafik gor. Dessa
brister pa besked dr uppseendevickande och dessutom pastar trafikregionradet att ”vi kommande
ar nu kan ha en grund f6r konstruktiva samtal om vigen framat” (min understrykning). Detta sista
uttalande visar pa en okunnighet hos Moderaterna i regionen om hur stadsplanering gar till. Staden
maste nu fa besked om vilken 16sning som ér aktuell f6r att pa ett ekonomiskt ansvarsfullt satt
kunna kollektivtrafikforsorja Norra Djurgirdsstaden. Istillet skjuter de blagrona i regionen upp
sparfragan pa obestimd framtid.

Vi socialdemokrater tycker att det bidsta ur kapacitetssynpunkt ar att trafikférsérja med spar och
att avtal om detta maste slutas omgaende. Det kan inte vinta i flera ar till. Stockholms stad kan i
mindre omfattning ocksia medfinansiera projektet, men huvudparten maste Region Stockholm som
trafikhuvudman ansvara for. Lidingé kommun bor ocksa paverkas genom att kraftigt oka sitt
bostadsbyggande for att kunna ta del av de férdelar som en sammankoppling av sparen innebitr.
Idag har Liding6 i princip stoppat allt bostadsbyggande efter att Sverigeférhandlingen misslyckades
med att fa med kommunen att ta ett ansvar for bostadsférsorjningen i regionen.

Mot denna bakgrund vill jag fraga finansborgarradet:
1. Vilket av alternativen foresprakar de bligrona i Stockholm som en framtida 16sning for
kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden?
2. Delar du trafikregionradets uppfattning att vi kan vinta 1 flera ar innan vi bestimmer om
omradet ska f6rsorjas med sparvagn eller inte?
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3. Anser du att det 4r kommunerna eller regionen som i huvudsak ska sta for finansieringen
av sparvagen?

4. Tycker du det ar rimligt att Lidingé kommun biade kan nyttja omfattande investeringar i
vigar som Norra linken och sparvig via Norra Djurgardsstaden utan att behéva bygga

nistan nagra bostider alls?

Stockholm den 28 september 2020

Jan Valeskog (S)
Oppositionsborgarrad
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