Utlatande Rotel | (Dnr KS 2021/580)

Tillaggsavtal till Avtalet avseende finansiering och
tidplan for utbyggnad av tunnelbanan samt tidplan
for bostadsatagande (Stockholmsférhandlingen)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. 7Tillaggsavtal till Avtalet avseende finansiering och tidplan for
utbyggnad av tunnelbanan samt tidplan for bostadsatagande” enligt
bilaga till utldtandet godkanns.

2. ”Tillaggsavtal till Huvudavtal och Delprojektavtal avseende utbyggd
tunnelbana enligt 2013 ars Stockholmsdverenskommelse” fran 2017
(Dnr 111-10/2017, kommunfullméktiges beslut den 6 mars 2017, §
17) upphor att gilla i och med antagande av foreliggande
Tillaggsavtal.

3. Stadens dkade kostnad for utbyggnad av tunnelbanan, 1 242 miljoner
kronor 1 prisnivé januari 2016, uppriknat med konsumentprisindex
(KPI), finansieras genom avséttning till medfinansiering av
infrastrukturella projekt.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfor foljande.
Arendet

I december 2013 slots ett huvudavtal inklusive tre delprojektavtal om
utbyggnad av tunnelbana och 6kad bostadsutbyggnad i Stockholms ldn, inom
ramen for 2013 érs Stockholmsfoérhandling, mellan staten, Stockholms léns
landsting (nuvarande Region Stockholm), Stockholms stad, Nacka kommun,
Solna stad och Jérfélla kommun.



Under 2019 gjordes en genomlysning av kostnader och tidplan for
tunnelbanans delprojekt. Genomlysningen utmynnade i ”Nuldgesrapport 2019
nya tunnelbanan, 2013 ars Stockholmsforhandling”, (FUT 2021-0414) vilken
visade pa ett dverskridande av kostnadsramen efter genomforda besparingar
med 9 307 miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

Eftersom det avtalade kostnadsansvaret bedomts dverskridas s& har
Parterna kommit Gverens om ett tilliggsavtal med bilagor (i det foljande
bendmnt "Tilldggsavtal”) for att tunnelbaneutbyggnaden ska kunna realiseras.
Forslaget innebér att "Tilldggsavtal till Huvudavtal och Delprojektavtal
avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars Stockholmsdverenskommelse”
(Dnr 111-10/2017) frén 2017 upphor att gélla.

Parterna har avtalat om ett nytt kostnadstak som innebér att staten tillfor
projektet maximalt 4 000 miljoner kronor och resterande 5 307 miljoner
kronor fordelas mellan 6vriga Parter.

Stadens avtalade kostnad enligt huvudavtalet (inklusive det tidigare
kostnadstaket) uppgick till 3 298 miljoner kronor. Stadens 6kade kostnad
enligt det nya Tilldggsavtalet dr 1 242 miljoner kronor vilket innebar att den
totala kostnaden for staden blir 4 540 miljoner kronor (i 2016 ars prisnivéa).

Stadens bostadsatagande i enlighet med huvudavtalet och delprojektavtalen
ligger fast. Bostadsatagande har i Tilldggsavtalet skjutits fram fem &r vilket
innebar 2030 respektive 2035.

Stadsledningskontoret anser att Tilldggsavtalet &r traffat pa for staden
acceptabla villkor.

Beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Mina synpunkter

Det dr positivt att parterna nu har enats om ett nytt kostnadstak inom ramen for
Stockholmsdverenskommelsen och att framdriften av nédvandig tunnelbana
diarmed kan fortsétta. Det dr av yttersta vikt att delprojektens budget halls for
att sikerstélla utbyggnaden av tunnelbanan. Utbyggnaden av kollektivtrafiken
ligger helt i linje med vad som framgar av kommunfullmiktiges budget och
kommer dértill att bidra till byggandet av tusentals nya bostdder inom
tunnelbanans influensomrade. Utbyggnaden av tunnelbanan ar saledes ett
viktigt steg for att nd malet om 140 000 nya bostader till ar 2030.
Sammantaget bidrar detta till ett mer robust kollektivtrafiksystem som binder



samman delar av staden som idag dr sdmre kollektivtrafikforsorjda med storre
knutpunkter och nya stadsdelar. Detta kommer ha positiv inverkan pé staden 1
stort och kan bidra till 6kad hallbar tillgénglighet och minskad segregation.
Nya tunnelbanelinjer kommer &ven att starka mojligheterna att tillskapa fler
arbetsplatser i soderort vilket 4r mycket positivt.

De kostnadsokningar som konstateras i regionens genomlysning beror
bland annat pé utokade miljokrav. Mot bakgrund av att
Stockholmsforhandlingen initierades av staten och att fordyringarna beror pa
ny lagstiftning bortom kommunernas radighet, dr det rimligt att staten tar ett
stort ansvar utifrn ingdngna avtal. Det dr beklagligt att statens andel av
finansieringen i och med detta tilldggsavtal minskar.

Jag konstaterar att bostadsatagandet har skjutits fram fem ar i
Tilldggsavtalet vilket innebdr 2030 respektive 2035. Da det &r visentligt att
stadens hoga takt i bostadsbyggandet fortsitter sa delar jag
stadsledningskontorets synpunkt om att bostadsbyggandet ska ligga fast enligt
samma maélsattning som tidigare.

Bilaga
Tillaggsavtal till Avtalet avseende finansiering och tidplan for utbyggnad
av tunnelbanan samt tidplan for bostadsatagande

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd, Jan Valeskog och
Kadir Kasirga (alla S) enligt foljande.

Det glédder oss att parterna har enats om hur férdyringen av den nya tunnelbanan ska
hanteras mellan parterna i Stockholmsdverenskommelsen sé att det angeldgna
tunnelbaneprojektet kan fortskrida.

Enligt 6verenskommelsen fran Stockholmsférhandlingen har staden ansvar for att
45 900 bostader fardigstélls aren 2014-2030. Sedan majoritetsskiftet har det arliga
malet for antalet markanvisade bostéder och antalet bostdder i antagna detaljplaner i
enlighet med Stockholmsférhandlingen dock inte nétts. Detta dr mycket allvarligt.

Den forra mandatperioden dkade stadens byggande till rekordnivéaer. I och med
majoritetsskiftet &r 2018 skedde ett stort skifte i bostadspolitiken. Bostadsbyggandet
har sjunkit drastiskt, befintliga planer har stoppats och inte ett enda ar har malen natts
for markanvisade bostéder eller bostider i detaljplaner. En viktig forklaring till detta ar
politisk oférmaga. Darfor bromsar byggandet in samtidigt som vi har bostadsbrist.
Svart pa vitt ser vi nu att det &r viktigare att halla alla partier i den gronbl& majoriteten
pa gott humor 4n att bygga.



Konsekvensen av skiftet i bostadspolitiken ser vi d&ven i malen som rér stadens
atagande enligt Stockholmsforhandlingen. Vi delar finansborgarradets synpunkt om att
bostadsbyggandet ska ligga fast enligt samma maélséttning som tidigare, det vill séga
till ar 2030, eftersom det &r vdsentligt att stadens hoga takt i bostadsbyggandet
fortsétter. Samtidigt konstaterar vi att med finansborgarradets politik kommer stadens
bostadsatagande i Stockholmsforhandlingen inte kunna nas till &r 2030. Bara under
denna mandatperiod har de gronbla lyckats halka efter med hela 11 570 bostader i
godkdnda/antagna detaljplaner som nu alltsa saknas for att stadens ska klara sitt
atagande. Situationen &r nu alltsd mycket allvarlig.

Tabell: Bostéider i godkénda/antagna detaljplaner i enlighet med
Stockholmsforhandlingen

Ar Mal Utfall Diff
2018 3 600 601 22999
2019 3600 1206 2394
2020 4500 2545 -1955
2021 5000 778 4222
MASUM 16700 5130  -11570

Stockholm maste aterigen na de hdga nivéer i bostadsbyggandet som gillde under den
forra mandatperioden. Annars kommer inte stadens atagande enligt
Stockholmsforhandlingen att nas. Detta ar allvarligt bade for staden och for
stockholmarna.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. 7Tillaggsavtal till Avtalet avseende finansiering och tidplan for
utbyggnad av tunnelbanan samt tidplan for bostadsitagande™ enligt
bilaga till utlatandet godkéanns.

2. ”Tillaggsavtal till Huvudavtal och Delprojektavtal avseende utbyggd
tunnelbana enligt 2013 ars Stockholmsoverenskommelse” fran 2017
(Dnr 111-10/2017, kommunfullméktiges beslut den 6 mars 2017, § 17)
upphor att gilla i och med antagande av foreliggande Tilldggsavtal.

3. Stadens 0kade kostnad for utbyggnad av tunnelbanan, 1 242 miljoner
kronor i prisnivé januari 2016, uppréknat med konsumentprisindex
(KPI), finansieras genom avsittning till medfinansiering av
infrastrukturella projekt.

Stockholm den 2 juni 2021



Pa kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Hans Altsjo

Sirskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia
Bjuggren (alla S) och Rashid Mohammed och Torun Boucher (bédda V) med
hénvisning till Socialdemokraternas sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hinvisning till
Socialdemokraternas sarskilda uttalande i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Under 2019 genomfordes en genomlysning av kostnader och tidplan for
tunnelbanans delprojekt som sedan utmynnade 1 ”Nulédgesrapport 2019 nya
tunnelbanan, 2013 ars Stockholmsférhandling”, (FUT 2021-0414).
Genomlysningen visade att de forvintade kostnaderna ligger hogre dn vad som
berdknades vid 2013 ars Stockholmsférhandling och anger ett Gverskridande
av kostnadsramen efter genomforda besparingar med 9 307 miljoner kronor i
2016 ars prisniva.

Da avtalat, maximalt kostnadsansvar for fordyringar enligt nya berdkningar
beddmts dverskridas har Parterna kommit 6verens om ett tilliggsavtal med
bilagor (i det foljande bendmnt “Tilldggsavtal”) for att tunnelbaneutbyggnaden
ska kunna realiseras. Forslaget innebér att Tilldggsavtal till Huvudavtal och
Delprojektavtal avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsdverenskommelse” (Dnr 111-10/2017) frén 2017 upphor att gilla.

Jamfort med huvudavtalet inklusive delprojektavtal och 2017 &rs
tilldggsavtal innebér de fornyade bedémningarna frén 2019 foérandringar
gentemot géllande avtal i f6ljande avseenden:

e Arliga investeringskostnader

e Finansiering med nytt kostnadstak dér ytterligare 9 307 miljoner
kronor behover tillforas Projektet (tabell 1)

e Tidplan for fullgérandet av Parternas bostadsataganden

e Tidplan for Statens aterbetalning av forskotterade medel

e Tidplan for genomférandet av tunnelbaneutbyggnaderna

Utover de uttryckliga forandringar som beskrivs i detta Tilldggsavtal giller
huvudavtalet och delprojektavtalen med ofordndrade villkor. Bilagt
tilliggsavtal ersétter det tidigare tilliggsavtalet fran 2017, ”Tilldggsavtal till
Huvudavtal och Delprojektavtal avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 &rs
Stockholmsodverenskommelse” (Dnr 111-10/2017, kommunfullméktiges beslut
den 6 mars 2017, § 17).

Tillaggsavtalet har tagits fram samordnat med den av regeringen utsedda
forhandlingspersonen, Region Stockholm och representanter fran kommunerna
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jirfilla kommun (Parterna).
Tillaggsavtalet dr villkorat av att respektive parts beslutande organ senast den
30 september 2021 godkénner Tilldggsavtalet genom ett beslut som vinner
laga kraft.



Finansiering

Investeringskostnaderna for Projektet i sin helhet, det vill sdga kostnaderna for
utbyggnad av tunnelbanan, berdknas med kénda fordyringar om 9 307 miljoner
kr till 31 813 miljoner kronor, exklusive fordon och dep4, i prisnivé januari
2016.

For att ticka nu kénda fordyringar har Parterna avtalat om ett nytt
kostnadstak som innebér att staten tillfor projektet maximalt 4 000 miljoner
kronor vilket innebér att resterande 5 307 miljoner kronor fordelas mellan
ovriga Parter i enlighet med tabell 1.

Stricka Avtal 2013 Kalkyl 2019 Férdyring| Staten |Regionen Sthim Nacka Solna  Jarfilla
Kungst-Sofia 2308 3813 1505 664 479 181 181

Sofia-Socken 4386 6857 2471 1089 785 597

Sofia-Nacka 7733 10214 2481 1094 787 392 208

Odenp-Hagas 2424 2705 281 111 98 72

Hagas-Arenas 2308 2938 630 248 212 170

Barkarby 3347 5286 1939 794 656 489
Summa 22506 31813 9307 4000 3018 1242 389 170 489
Miljoner kronor i prisniva januari 2016 Andel 43% 32% 13% 4% 2% 5%

Tabell 1. Kostnadsansvar samt kostnadstak per Delprojekt for
kostnadsokningarna, utover det som avtalats i huvudavtalet.

Den utdkade statliga finansieringen enligt tabell 1 ovan ska ske genom en
utokning av 1an som ticks genom framtida intikter fran trangselskatten.
Eventuell intdktsminskning fran tringselskatten ska enligt avsnitt 8.3 i
Huvudavtalet béras av Staten. Ingen fordndring ska ske av lagen om
trangselskatt (2004:629).

Stadens ekonomiska atagande finns i grenarna Nacka/Séderort och
Arenastaden. Det nya kostnadstaket férdelas mellan Parterna enligt det nya
Tillaggsavtalet, vilket innebar att staten stér for 43 procent, regionen for 32
procent och kommunerna tillsammans 25 procent. Kommunernas och
regionens andel av kostnadstaket har dkat till f61jd av att staten minskat sin
andel. Stockholm stads andel av kostnadstaket uppgar till 13 procent. Stadens
andel av kostnadstaket i Huvudavtalet uppgick till 11 procent.

Stadens avtalade kostnad enligt huvudavtalet (inklusive det tidigare
kostnadstaket) uppgick till 3 298 miljoner kronor. Stadens dkade kostnad
enligt nytt Tilldggsavtal 4r 1 242 miljoner kronor vilket innebér att den totala
kostnaden for staden blir 4 540 miljoner kronor (i 2016 ars prisniva).



Betalplan

Tilldggsavtalet innebér att Parterna dr 6verens om en ny betalplan, som ar
anpassad efter bade den nya kostnadskalkylen och den nya tidplanen for
genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden. Den nya betalplanen framgér av
Tilldggsavtalets bilaga 3. Betalplanen redovisar Parternas &rliga bidrag till
utbyggnaden av tunnelbanan samt utbetalning av forskottering. Betalplanen
summerar totalt till 5 544 mnkr f6r Stockholms stad, varav medfinansiering
4 540 mnkr och forskottering 1 004 mnkr i 2016 ars prisniva. Statens
aterbetalning av forskotteringen framgéar av Tilldggsavtalets bilaga 4 (1 2013
ars prisniva).

Bostadsatagande och trafikstart samt aterbetalning

Stadens bostadsdtagande ér oforéndrat i jaimforelse med huvudavtalet och
delprojektavtalen. Kommunernas bostadsétagande forlangs till senast 2035
(géller ej Nacka). Tidpunkterna fér kommunernas bostadsatagande framgéar av
tabell i Tillaggsavtalets bilaga 4.

Statens aterbetalning av forskotterade medel senareldggs till 2030
respektive 2035 givet att staden fullgjort sitt bostadsatagande. Slutbetalningen
av forskotterade medel ska dock under alla omstidndigheter betalas ut av Staten
till berord Part i enlighet med Avtalet och ddrmed senast 2040. Statens
aterbetalning av forskotteringen till staden framgar av Tilldggsavtalets bilaga
4.

Tidplanen for tunnelbanans respektive delprojekt har ocksé uppdaterats.
Tidplanerna redovisar mgjlig trafikstart 2030 for tunnelbanan till Nacka och
Soderort, 2028 for tunnelbanan till Arenastaden och 2026 for tunnelbana till
Barkarby. Tiderna anges exklusive eventuella 6verklaganden.

Parternas gemensamma striavan 4r att ytterligare fordyringar inte ska
uppsta. For att minska risken for ytterligare kostnadsdkningar har parterna
enats om ett arbetssétt om risk for kostnadsokning uppstéar. Avsikten dr en tidig
beredskap och partsdiskussion i god anda om vilka handlingsalternativ som
finns. Arbetsséttet innebér en kontinuerlig redovisning av projektens framdrift
samt eventuella risker till for Styrelse och Parter.

Tillkommer ytterligare kostnadsdkningar kan Parterna vervéga att helt
eller delvis avbryta genomforande i den utstrickning som krivs for att
innehélla avtalade finansieringsramar, alternativt forhandla fram nya 16sningar
och ett fordndrat genomforande inom avtalade ramar. I sista hand kan
forhandling om tillskjutande av ytterligare finansiering upptas.



Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen har i forhandlingen hanterats separat fran
Stockholmsdverenskommelsen. Sverigeforhandlingen utgors av projekten
tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan, Sparvig Syd och Roslagsbanan till City.
For Sverigeforhandlingen har den partsammansatta styrelsen beslutat om PM
Kontrollstationer (styrelsebeslut den 19 april 2021). Syfte med PM
Kontrollstationer ér att styrelsen tydligare ska kontrollera projektens framdrift
avseende ekonomi, funktion och tidplan och utifran dessa ta stillning till
fortsatt arbete och eventuella fordndringar.

Beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontoret..
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 28 april 2021 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Av kommunfullméktiges budget framgér att Stockholm 4r en av Europas snabbast
véxande huvudstidder. Det innebér att nar Stockholm vixer maste ocksa
kollektivtrafiken byggas ut sé att ménniskor snabbt och smidigt kan resa i hela
regionen. Stadens mal ar att minska tringsel och klimatutslapp samt att Stockholm
ska vara en fossilbranslefri och klimatpositiv stad 2040.

Stadsledningskontoret anser att tunnelbanan har en mycket viktig funktion i
regionen for ett hallbart resande och arbetspendling i den vixande staden.
Befolkningsokningen stéller stora krav pa ett fungerande trafiksystem, dér den
sparbundna kollektivtrafiken ar central. Utbyggnaden av tunnelbanan ar dven ett
viktigt steg for att na malet om 140 000 nya bostader till 2030.

Stockholm é&r och ska fortsatt vara en stark tillvéxtregion, en attraktiv stad med
ett dynamiskt ndringsliv som skapar en hog och héllbar tillvéxt och ger
forutséttningar for en fortsatt god valfard och ett bra liv i alla delar av Stockholm.
Till f6]jd av covid-19 pandemin har flera néringar drabbats hart i Stockholms stad.
Det rader en stor osédkerhet kring vilka ldngsiktiga effekter pandemin kommer fa for
stadens néringsliv. Att skapa forutsiattningar for att underlétta aterhdmtningen och
tillvéxten dr darfor grundldggande pa bade kort och 1dng sikt. Bade
Stockholmséverenskommelsen och Sverigeférhandlingen innehaller stora
kollektivtrafikprojekt och omfattande bostadsbyggande i ménga olika kommuner.
For att stimulera fortsatt tillvaxt ar det av avgdrande betydelse att samtliga parter star
fast vid och tar ansvar for bade finansiering, planering och genomfoérande.



De kostnadsdkningar som nu har konstaterats i regionens genomlysning beror
bland annat pa nddvéndiga fordndringar avseende utbyggnadernas omfattning, som
inte var kinda dd Huvudavtalet tecknades. De utgors till exempel av en
riaddningstunnel och utékade miljokrav.

Stadsledningskontoret konstaterar att det saknas reglering i Huvudavtalet kring
eventuella ytterligare fordyringar utdver kostnadstak. Huvudavtalet anger att parterna
i god anda ska diskutera med utgangspunkten att enas om sddana anpassningar av
Huvudavtal och Delprojektavtal som krévs for att sa langt som mojligt vidmakthalla
de intentioner som legat till grund for ingdende av avtalen. Det har ocksa varit
stadens utgéngspunkt i de forhandlingar som forts géllande det foreslagna
Tilldggsavtalet.

Stadsledningskontoret konstaterar vidare att det av nu undertecknat Tilliggsavtal
framgar att om ytterligare kostnadsokningar skulle tillkomma kan Parterna dvervéga
att helt eller delvis avbryta eller fordndra genomforandet alternativt férhandla fram
nya ldsningar inom avtalade finansieringsramar. Stadsledningskontoret vill dock
lyfta fram vikten av att projektets genomforande, inom avtalade ramar, inte kraver att
andra intressen i staden offras sdsom markerséttning, kvalitet, anpassning mellan
trafikslag med mer.

Om en forhandling om ytterligare tillskjutande finansiering skulle bli aktuell sa
forutsétter Stadsledningskontoret att parterna bidrar enligt samma fordelning som i
Huvudavtalet.

Finansiering och ekonomiska konsekvenser

Stadsledningskontoret konstaterar att Tilldggsavtalet innebér ett 6kat ekonomiskt
atagande for staden genom att ett nytt kostnadstak dverenskommits, for att ticka
budgeterade kostnadsdkningar. Stadens sedan tidigare avtalade medfinansiering
uppgér till 3 298 miljoner kronor (inklusive det tidigare kostnadstaket) och att
stadens medfinansiering dkar i enlighet med foreliggande Tilldggsavtal med 1 242
miljoner kronor. Stadens totala kostnad blir dirmed 4 540 miljoner kronor (i 2016 ars
prisniva). Investeringsbeloppen ska enligt huvudavtalet och delprojektavtalen mellan
Parterna uppraknas med KPI.

Stadsledningskontoret konstaterar att 2013 ars Stockholmsforhandling initierades
av staten. Diarmed &r det rimligt att staten tar ett stort ansvar utifrén ingédngna avtal. |
foreliggande Tilldggsavtal minskar staten sin andel av finansieringen till 43 procent i
jamforelse med statens finansieringsansvar i huvudavtalet som &r 53 procent. Detta
har varit en forutsittning fran staten och far anses acceptabelt da det varit Gverordnat
att 10sa finansieringsfragan framat. [ ssmmanhanget vill stadsledningskontoret lyfta
ett antal statliga begransningar som forsvarar for stadens bostadsbyggande och
diarmed minskar mdjligheten for staden att uppfylla sitt bostadsatagande. Exempel pa
statliga begransningar dr omfattande skyddszoner omkring Trafikverkets
anldggningar, riksintressepreciseringar for framtida anldggningar, olsta
bangardsfragor, lansstyrelsens langa handldggningstider i plandrenden samt
forsvarad masshantering da entreprenadberg klassas som avfall.
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Stadsledningskontoret forutsétter att staten arbetar aktivt med att underlitta for
utbyggnaden av bostidder genom att se dver dessa begrésningar.

Stadsledningskontoret konstaterar vidare att den utdkade statliga finansieringen
enligt tabell 1 ska ske genom en utdkning av 1an som ticks genom framtida intakter
fran trangselskatten och att ingen foréndring ska ske av lagen (2004:629) om
trangselskatt. Stadsledningskontoret vill podngtera att detta ar regionala medel som
ska tillfalla satsningar i regionen och att 4ven denna dverenskommelse bekriftar den
princip om detta som fastslas i Stockholmsforhandlingen fran 2009.

Det dr av yttersta vikt att delprojektens budget halls for att sdkerstélla
utbyggnaden av tunnelbanan. En risk som stadsledningskontoret vill lyfta fram ar att
det kan uppsté nya kostnadsokningar inom delprojekten samt att byggkostnadsindex,
som styr indexuppriakningen i entreprendrsavtalen, historiskt har 6kat betydligt mer
an KPI. Stadsledningskontoret anser darfor att staden maste arbeta for att fi en
strukturerad kontroll och insyn i delprojekten samt I6pande insyn i delprojektens
ekonomi.

Hittills har staden inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling betalat in
medfinansiering med 1 239 mnkr kronor och cirka 11 miljoner kronor i index, staden
har ddrmed totalt betalat cirka 1 250 miljoner kronor. Utbetalningarna har
finansierats genom disposition av i tidigare bokslut avsatta medel for infrastruktur.

Sé& som huvudavtal och delprojektsavtalen dr formulerade ska genomférandet

preciseras i genomforandeavtal och avtalen bygger pa en prestationsbunden
betalplan. I delprojektavtalen framgér av paragraf 6.3 att ?’Om Delprojektet
senareldggs med mer én ett ar jAmfort med overenskommelsen i huvudtidplanen ska
betalningsplanen revideras for att 6verensstimma med behov av medel (dvs. en
prestationsbaserad betalplan)”. Ny betalningsplan finns 1 Tilldggsavtalets bilaga 3.

Bostadsatagande

Stadsledningskontoret konstaterar att stadens bostadsatagande om 45 900 bostéder i
enlighet med huvudavtalet och delprojektavtalen ligger fast. Vidare har
bostadsatagande skjutits fram fem ar vilket innebér 2030 respektive 2035.

Stadsledningskontoret anser dock att stadens hoga ambition 1 utbyggnadstakten
for bostadsbyggandet fortsatt ska ligga fast enligt samma malsdttning som tidigare.
Det innebir att staden dven fortsdttningsvis arbetar for att realisera bostadsatagandet
till ar 2030. Stadsledningskontoret anser vidare att Aven den geografiska indelningen
for bostadsatagandet ska ligga fast avseende det flexibla omradet som finns mellan
2013 ars Stockholmsférhandling respektive Sverigeférhandlingen. Det innebér att
det flexibla omréadet fortsétter att rédknas till Sverigeforhandlingens bostadsétagande
liksom det gor idag.

Slutligen vill stadsledningskontoret lyfta fram att statens atagande for
aterbetalning av forskotteringen ocksa &r framskjuten. Det innebér dock att staten
under alla omsténdigheter ska betala tillbaka stadens forskottering senast 2040.

Stadsledningskontoret anser att Tilldggsavtalet ar traffat pa for staden acceptabla
villkor.
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Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att
kommunfullméktige beslutar att forslag till Tilldggsavtal

till Avtalet avseende finansiering och tidplan for utbyggnad av tunnelbanan samt
tidplan for bostadsdtagande med staten, Region Stockholm, Solna stad, Nacka
kommun och Jarfélla kommun i enlighet med bilaga 1, godkédnns och att
Tilldggsavtal till Huvudavtal och Delprojektavtal avseende utbyggd tunnelbana
enligt 2013 drs Stockholmsdverenskommelse fran 2017 upphor att gélla samt att
stadens okade kostnad for utbyggnad av tunnelbanan, 1 242 mnkr i prisniva januari
2016, uppraknat med KPI, finansieras genom avsittning till medfinansiering av
infrastrukturella projekt.
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