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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora uppforande av ett flerbostadshus
med lokaler for centrumidndamal i bottenvéningarna inom
fastigheten Hedvig 7 och inom delar av intilliggande fastigheten
Solhem 16:1. Detaljplanen syftar dven till att den ursprungliga delen
av den befintligt kulturhistoriskt viardefulla byggnaden inom
fastigheten Hedvig 7 ska bevaras samt att mojliggdra bostdder med
lokaler for centruméndamal i bottenvaningarna. Planforslaget
sandes ut pa samrad 2019-10-01 - 2019-11-12. Under samradet har
60 yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser &r positiva till
planforslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt vad géller
trafikbuller, 6versvamningsrisk, geoteknik, vibration och stomljud,
trafik, stadsbild och bebyggelsens skala. Flertalet boende &r
negativa till forslaget och framfort synpunkter géllande
kulturmiljon, bebyggelsens hojder, parkering och trafik. Boende i
Spanga onskar framfor allt att Stockholms stad tar fram en
overgripande omrddesplan som tar ett storre grepp om stationen,
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bussterminalen, trafiklosningar och trafiksdkerhetsatgirder for
Spangas centrala delar innan nya detaljplaner beslutas.

Med anledning av de synpunkter som framforts under plansamradet
har fragor géllande skala och byggnadshdjder, trafikbuller,
oversvamningsrisk, risk, geoteknik, vibration och stomljud, trafik
och vind studeras vidare.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och vidarestuderas i det fortsatta arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mdjliggora uppforande av ett
flerbostadshus med lokaler for centruméndamal i1 bottenvéningarna
inom fastigheten Hedvig 7 och inom delar av intilliggande
fastigheten Solhem 16:1. Detaljplanen syftar dven till att den
ursprungliga delen av den befintligt kulturhistoriskt vardefulla
byggnaden inom fastigheten Hedvig 7 ska bevaras samt att
mojliggora bostdder med lokaler for centrumindamal i
bottenviningarna. Detaljplanen mojliggor cirka 150 ldgenheter och
samt cirka sex LSS-ldgenheter i en halvsluten kvartersstruktur i tre
till sex véningar. Detaljplanen mojliggoér dven ett hoghus med 12
vaningar som ska utgora ett landmérke vid Spanga station.

Forslaget ska bidra till ett tydligare gaturum och de nya bostdderna
ska stdrka Spanga centrum som tyngdpunkt. En arkitektur med hog
kvalité har efterstravats 1 gestaltningen av kvarteret anpassad efter
bide Spangas smaskalighet och samtidigt efter Spangas befintliga
bebyggelse mot Bromstensvigen med mer stadsméssiga hustyper
som lameller och punkthus. Aktiva bottenvaningar med ett utatriktat
nyttjande bidrar till en 4nnu mer levande stadsmiljo. Hoga
bottenvaningar med omsorgsfull gestaltning utgér viktiga inslag i
bottenvaningarnas fasad. Ett omsorgsfullt méte mellan den nya
bebyggelsen och den kulturhistoriskt vardefulla bygganden 1
Hedvig 7 utgor en viktig del av projektets gestaltningsprinciper.

Hur samradet bedrivits

Plansamréd for aktuell detaljplan pagick under perioden 2019-10-01
- 2019-11-12. Information om samradet skickades ut enligt séndlista
till remissinstanser och berorda sakidgare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades 1 Tekniska
Néamndhuset, 1 Planforslaget visas 1 Fyrkanten 1 Tekniska
Néamndhuset, Fleminggatan 4. Planforslaget visas dven i Spanga
bibliotek, Vérsta all¢ 1, samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad och
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samradsmote publicerades i lokaltidningarna Mitt i Tensta-Rinkeby
och Mitt 1 Visterort tisdag den 1 oktober 2019. Samraddsméte holls
2019-10-17 1 Forsamlingshuset i Spanga dér cirka 150 personer
nérvarade.

Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under samradet. Lansstyrelsens yttrande redovisas dock i sin helhet.
Ovriga yttranden i sin helhet finns att ta del av i planakten.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stéllningstagande
redovisas i kursiv stil.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Linsstyrelsen bedomer att planen med foreslagen utformning
riskerar att medfora att miljokvalitetsnormer for vatten enligt 5 kap
miljobalken inte f6ljs. Lansstyrelsen anser att byggnadernas
utformning behover ses over utifran bullersituationen. Kommunen
behover dven ta stillning till planens ldmplighet utifrin risker
kopplat till 6versvimning och ras och skred och risker kopplat till
olycka med farligt gods. Vidare kommer lansstyrelsen att
komplettera yttrandet framover géllande riksintresse for luftfart.
Lénsstyrelsen lamnar dven rddgivande synpunkter géllande
oversvamning, kulturmiljo, dagvatten och social hallbarhet.

Riksintresse luftfart

Lénsstyrelsen anser att hogsta tilldtna nockhojden 1 planforslaget
kan innebéra pataglig skada for riksintresse for luftfart.
Lénsstyrelsen invéntar synpunkter frin Swedavia.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lansstyrelsen anser att dagvattenutredningen behover fortydligas
gillande hur dagvattensituationen ser ut i dagsldget for hela
planomradet, och hur den kommer att se ut efter ett genomforande
av planen, for att kommunen ska kunna gora en bedomning dver
den samlade paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten.

Halsa och sakerhet

Buller

Trafikflodena fran spartrafik dr uppréknade till ar 2040 medan
flodena for végtrafik dr uppraknade till 2030. Lénsstyrelsen anser
att kommunen bor motivera varfor det anvédnds olika prognosar.

Lansstyrelsen anser dven att utbyggnaden av Milarbanan behover
ingd 1 en uppdatering av bullerberdkningar.
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Lansstyrelsen efterfragar ockséa en redovisning 1 planhandlingarna
gillande bullerpaverkan fran bussterminalen. Bostdderna kan
komma att paverkas bade av utomhusbuller vid fasad samt
lagfrekvent buller inomhus.

Lansstyrelsen framfor synpunkter pd sma ldgenheter pa max 35
kvm i de mest utsatta ldgena. En del av dessa behover tekniska
16sningar for att fa ekvivalenta ljudnivder under 65 dBA.
Léansstyrelsen anser att tekniska 16sningar for lagenheter under 35
kvm inte dr en acceptabel 10sning for att uppna riktlinjer i
forordningen. Tekniska 16sningar kan 1 vissa ldgen vara acceptabla
om de anvinds for enstaka ldgenheter och 16sningarna krivs for att
fa till en bra helhetslosning. I planforslaget saknar ldnsstyrelsen
motiv for det.

Lénsstyrelsen foreslér att till granskningsskedet kommunen ser dver
utformningen av planomradet och motivera valet av utformning av
byggnadskroppar och kvartersstruktur med hinsyn till
bullersituationen. Kommunen behdver utgd frin att en god bebyggd
miljo ska kunna skapas i sin helhet. Lansstyrelsen anser att for de
bostidder som utformas som genomgéende, for att fa en
bullerddmpad sida, behdvs en planbestimmelse for att sdkerstilla
detta. Aven bostider pd max 35 kvm och eventuella
specialldsningar, om sadana dr motiverade, behover regleras i
plankartan.

Vibration

Markforhallandena utgors till stor del av lermark och det finns risk
att trafiken pd omkringliggande vigar, bussterminal och jarnvég
orsakar vibrationer som kan paverka bebyggelsen. Lansstyrelsen
efterfragar en utforligare redovisning av hur vibrationer kan paverka
planforslaget. Om paverkan ér stor sa bor en planbestimmelse
inforas i plankartan som sékerstéller kravstéllning av nivder for
vibrationer.

Oversvimning
Lénsstyrelsen anser att planomradet paverkas av risker for
oversvamning fran ytvatten frin Béllstadn samt vid skyfall.

I planbeskrivningen framhaller kommunen att for att undvika risk
for Oversvamning ska bebyggelse planeras att klara ett hogsta
dimensionerande flode (BHF) frén ytvatten, 1 detta fall Béllstaan.
Detta stimmer 6verens med lansstyrelsens Rekommendationer for
ldgsta grundldggningsnivd ldngs vattendrag och sjoar i Stockholms
ldn— med hdnsyn till risken for oversvimning, Fakta 2017.
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Linsstyrelsen konstaterar dven utifran oversvimningskartering av
Billstadn som finns 1 ldnsstyrelsens WebGIS att delar av
planomrédet, frimst den norra delen mot ny kvartersgata, paverkas
vid BHF.

I planbeskrivningen framhaller &ven kommunen att nivan for fardigt
golv bor med marginal vara 6ver nivan vid 100-arsflode, vilket dven
regleras i plankartan. Lansstyrelsen anser att kommunen till
granskningsskedet behdver fortydliga vilken niva planerad
bebyggelse utgér ifran. Lansstyrelsen anser att kommunen behover
ta stdllning till planens lamplighet utifran hur bebyggelsen paverkas
vid ett BHF.

Lansstyrelsen efterfragar 4ven en motivering i planhandlingarna till
valet av golvniva istdllet for lagsta grundldggningsniva, som
lansstyrelsen rekommenderar, se ovan nimnda faktablad.

I planbeskrivningen framgar att vid storre regn &n det
dimensionerande 10-ars regn kommer férdréjnings- och
dagvattenledningar vara fulla. Kommunen har utgatt frén ett 100-ars
regn med klimatfaktor och avser i forsta hand att skydda planerad
bebyggelse med hojdsittning av mark. Enligt kommunens
skyfallskartering &dr det framst den norra delen av planomréadet vid
kvartersgatan som kommer att pdverkas vid dversvimning.
Kommunen foreslér att leda vatten mot Vérsta Allé¢ samt
Bromstensvédgen och grannfastigheten Hedvig 22. For att undvika
paverkan pa Hedvig 22 foreslas kantsten att anlaggas. Till
granskningsskedet behdver kommunen motivera varfor det ar
lampligt att leda avrinningsvatten mot Virsta Allé och
Bromstensvégen och hur vattnet kan tas om hand utanfor
planomradet. Lansstyrelsen anser att kommunen i planforslaget
behover sdkerstdlla att utryckningsfordon kan komma till och fran
foreslagen bebyggelse 1 hdandelse av olycka. Detta behover sédkras
bédde utifran risken for dversvamning vid skyfall samt risker kopplat
till stigande vatten i Béllstaan.

Geoteknik

I och med att planomréadet utgors till stor del av lera saknar
lansstyrelsen en beddmning och ett stillningstagande fran
kommunen géllande risken for ras och skred. Detta behdver
redovisas 1 planhandlingarna innan ett antagande av planen. Risken
for ras och skred ska bedomas bade utifrdn dagens klimat och efter
en paverkan av ett fordndrat varmare och bldtare klimat. Eventuella
skyddsatgarder behover redovisas i planbeskrivningen och beroende
pa val av atgird kan dessa dven behova regleras i1 plankartan.

I planbeskrivningen lyfter kommunen behovet av en
grundvattensdankning i samband med grundldggningsarbeten vid
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genomforande av planen. Kommunen anger att en sankning kan
innebdra sdttningar pa bland annat nigra av omkringliggande
sakédgares objekt och egendom. Lansstyrelsen anser dven att
kommunen ska gora en bedomning gillande risken for ras och
skred, inom och utanfor planomradet, utifran vald
grundldggningsmetod.

Kommunen redovisar att en rekommenderad plush6jd for lagsta
fardigt golv dr + 6,0 meter fOr att sdkerstdlla konsekvenser av
grundvattensidnkning. Lénsstyrelsens tolkning &r att denna niva dven
reglerar risken for 6versvimning frén paverkan fran Béllstadn och
skyfall. Om atgérden syftar till att bdde skydda mot risker kopplat
till stabilitet och till 6versvimning behover detta fortydligas.

Farligt gods

Linsstyrelsen rekommenderar att riskhanteringsavstandet 150 meter
ska beaktas vid planldggning av ny bebyggelse. Efter planerad
utbyggnad av Mélarbanan, dér transporter av farligt gods gar, blir
avstdndet mellan planomradet och nérmsta rils ndgot mindre én 50
meter enligt kommunen.

Vidare anger kommunen i planbeskrivningen att en breddning av
antalet spar pa Mélarbanan kan innebédra en 6kning av antalet
transporter med farligt gods. I planbeskrivningen redovisas dven att
i och med utbyggnaden av sparen kommer stddmurar byggas och
bullerddimpande skdrmar eller stangsel monteras. Om kommunen
anser att atgirderna dr en forutsattning for att planomradet ar
lampad for andamalet med hénsyn till risk behover detta fortydligas.
Nir 1 tid dessa atgéarder ska uppforas behover redovisas i
planbeskrivningen.

Lénsstyrelsen anser att kommunen i till granskningsskedet behdver
gora en riskbedomning som inkluderar samhallsrisken, inkluderad
utbyggd Milarbana och med en 6kad persontithet i ndiromradet.
Aven om planforslaget innebir att kommunen i princip kan folja
rekommenderade skyddsavstdnd mellan jarnvdg och bostéder finns
det skadescenarier som dndock kan paverka planomrédet vilket
behover beaktas i det fortsatta planarbetet. Olycka med giftiga och
brinnbara gaser dr exempel pa olycka som skulle kunna paverka
hélsa och sidkerhet. Eventuella skyddsatgérder kan behova regleras i
plankartan.

Réadgivande atgérder

Oversvimning

Kommun lyfter 1 planbeskrivningen att om delar av bebyggelse
placeras under grundldggningsnivan sé ska konstruktionen vara i
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vattentédta material for att inte ta skada vid hoga floden.
Lansstyrelsen anser att detta bor regleras i plankartan.

Inom ramen for planarbetet bor &ven kommunen beakta att
skyddsatgarder (s& som vattentita material i detta fall) bor vara av
sadan karaktér att de konstruktionsméssigt haller 1 ett langt
tidsperspektiv. Det dr ocksd av vikt att kommunen tar stéllning till
hur ansvarsfridgan samt drift och underhall av skyddsatgidrderna ska
hanteras i ett ldngre tidsperspektiv.

Kulturmiljo

Linsstyrelsen anser att det &r positivt att den befintliga bebyggelsen
fran tidigt 1900-tal bevaras och kommunen reglerar rivningsforbud,
skyddsbestdmmelse och varsamhetsbestimmelse.

Linsstyrelsen anser att den del av skyddsbestimmelsen som anger
att ’befintlig takkupa i vindsvaning mot gard féar forléingas” inte ar
att betrakta som en skyddsbestimmelse d4 den inte anger ndgot
skydd av befintliga kulturvérden. Lansstyrelsen anser att
varsamhetsbestimmelsens hidnvisning till “ursprunglig
karaktdrskapande delar” &r oprecis och bestimmelsen kan vara svar
att efterfolja. Vad som avses med ursprunglig karaktdrsskapande
delar bor redovisas tydligare i planbeskrivningen.

Lansstyrelsens anser dven att Spanga centrum ar disparat bade nér
det géller drsringar och utformning, men foreslagen byggnadsvolym
bryter kraftigt mot existerande skala och volym 1 omgivningen.
Kommunen bor 6verviga pa vilket sitt forslaget uppfyller
bestammelserna om hénsyn till stadsbild och god helhetsverkan 1 2
kap 6 § PBL.

Dagvatten

For att miljokvalitetsnormer ska kunna f6ljas foreslar kommunen att
anvénda tre principlosningar i dagvattenhanteringen. Grona tak,
tradplantering 1 skelettjord och véxtbéaddar. Flera av de valda
dagvattenlosningarna kriaver skotsel for att bibehalla fullgod rening
over tid. Lénsstyrelsen anser att detta bor fortydligas i
planbeskrivningen for att uppmérksamma behovet av kontinuerligt
underhall.

I valet av grona tak som dagvattenatgird bor kommunen beakta att
de kan vara en killa till ndringsdmnen och oavsiktlig
néringstillforsel kan piverka dagvattenlosningens reningsfunktion.

Planomradet ligger 1 ett titbebyggt stadsomrade. Kommunen bor
beakta hur sméltvatten fran snohantering ska hanteras dé vattnet
ofta dr mer fororenat 4n dagvatten. Extra vikt bor ldggas vid rening
av sadant vatten innan det slépps ut till recipienten.
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Vidare anser lansstyrelsen att kommunen behover se 6ver
informationen i planbeskrivningen som ror vattenférekomsten
Billstadn sé att den status som anges ar enligt senaste bedomning i
VISS.

Social hallbarhet

I planbeskrivningen har kommunen redovisat hur vindférhéllandena
blir i planomrédet och specifikt i markniva. Vindforhéllandena
kommer framst att paverkas i direkt anslutning till de nya
byggnaderna dir det planerade 15-vangshuset bidrar till en nagot
hogre medelvind 4n idag. Kommunen reglerar bland annat skirmtak
i plankartan som ska ge en skyddande effekt vid entréer vid
vindpaverkan. God vindkomfort kan enligt planbeskrivningen
uppnés pa bostadsgirden vilket ldnsstyrelsen anser dr av stor vikt i
utformningen av bostédernas utemiljer for att fa till en god
bebyggd miljo. Vindforhallandena bor dven beaktas utifran barns
utemiljoer och i utformningen av takterrassen, som enligt
planbeskrivningen ska fungera som en gemensamhetsyta for de
boende och ett komplement till bostadsgarden.

Ovriga synpunkter som har betydelse for planens
genomforbarhet

Vattenverksamhet

Om arbeten behover goras som innebér bortledning av grundvatten
behover tillstdnd till vattenverksamhet sokas. Métdata avseende
forutsittningar innan pabdrjad vattenverksamhet underléttar ofta
tillstindsprocessen. En rekommendation &r att pdborja
tillstindsprocess, undersokningar och métningar i god tid. Vid
eventuell vattenverksamhet behover sérskild omsorg laggas vid att
undvika risk for skador pa Méilarbanan.

Lénsstyrelsen noterar att i PM Geoteknik (BTB 2019-02-21)
konstateras att med nuvarande planering med killargolv pa niva
+4,6 kommer temporir grundvattenbortledning att behdvas. Frigan
om grundvatten och vattenverksamhet bor fortydligas 1
planbeskrivningen till granskningsskedet.

Markféroreningar

I plankartan regleras att markfororeningar ska vara avhjélpta innan
startbesked ges. Lansstyrelsen anser att planbeskrivningen behdver
fortydligas med pé vilka fastigheter fororeningar har péatraffats.

Formalia
I plankartan under Utforande har kommunen reglerat lagsta niva for
fardigt golv ska vara +6,0 meter 6ver havet. Planbestimmelser bor
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alltid relatera till samma hojdsystem som i grundkartan, i detta fall
RH2000.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Riksintresse-Luftfart

Stadsbyggnadskontoret noterar att Swedavia kan ha invindningar
om hégsta tillatna hojden. Hogsta tilldtna hojden har dock sédnkts
infor granskningsskede, vilket ger storre marginal vad gdller
intrang i riksintresse for luftfart.

Miljokvalitetsnormer for vatten:

Stadsbyggnadskontoret noterar dven ldnsstyrelsens synpunkt
gdllande miljokvalitetsnormer for dagvatten. Dagvattenutredningen
har kompletterats med ett fortydligande kring hur
dagvattensituationen ser ut i dagsldget, och hur den kommer att se
ut efter ett genomforande av planen. Med de foreslagna
dagvattendtgdrderna kan atgdrdsnivan for tak och bostadsgdrd
uppfyllas med god marginal. Kvartersgatan dr ddremot mycket
trang da det ska finnas plats for dimensionerande fordon och ett
visst antal parkeringsplatser. Den héga grundvattennivdn gor att
dagvattenanldggningar under mark inte rekommenderas. Ddrfor
finns det inte mojlighet for fordrojande dtgdrder pd kvartersgatan
utan ytan far avvattnas via dagvattenbrunnar eller rdnnor och ledas
till dagvattenledning och vidare till Bdllstaan. Detta innebdr att
dtgdrdsnivan inte kan uppfyllas helt for gatan, och ddrmed heller
inte for projektet i sin helhet eftersom kravet gdller for samtliga
hdrdgjorda ytor. Avsteget frdan dtgdrdsnivan dr avstimt med berérda
instanser. Trots att dagvattnet frdn gata inte antas kunna renas blir
fororeningsutsldppet pd drsbasis totalt sett ldgre i planerad
situation jamfort med befintlig for alla berdknade dmnen. Planen
innebdr ddrfor inga negativa konsekvenser for recipienten och
dventyrar inte mojligheten att uppnda MKN.

Ldnsstyrelsens synpunkter gdllande miljokvalitetsnormer for vatten
bedoms ddrmed tillgodosedda.

Buller:

Vad gdller prognosdr for vdgtrafik och spdrtrafik har det anvdnts
2040 som prognosar for trafikflodena fran spdrtrafik da det dr det
enda alternativet i och med att trafikverkets prognos dr for ar 2040.
Ndr det kommer till vigtrafik har vi fatt ett schablonvdrde avseende
okning per ar. Det har anvints Trafikverkets prognos for ar 2040
som finns pd deras hemsida, och i det dr utbyggnad av Mdlarbanan
inrdknad. Vad gdller ldnsstyrelsen synpunkt kring buller fran
bussterminalen sd anser stadsbyggnadskontoret att buller frdan
bussterminalen ska bedémas som vdgtrafikbuller enligt
Naturvardsverket. Busspassager fran bussterminalen har medtagits
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i berdkningar av vigtrafikbuller. Gdllande synpunkter kring
bullerforhdllandena i projektet sa har planlosningarna infér
granskningsskedet setts over sd att det blir mojligt med flera storre
genomgdende ldgenheter med tillgang till en bullerskyddad sida.
Hoghusets volym har ocksa fdtt en ny utformning infor
granskningsskedet i syfte att bl.a. skapa en bdttre ljudmiljo for
boende. Med en forskjutning om cirka tre meter i héghusets volym
har flera ldgenheter fatt tillgang till en bullerskyddad sida.
Majoriteten av de tillkommande bostdderna uppfyller
trafikbullerforordningen. Av totalt 153 ldgenheter uppfylls
trafikbullerforordningen for 151. Dock krdvs dtgdrder i form av
delvis inglasade balkonger for fem av dessa. For tva ldgenheter
overskrids riktvirdet 65 dBA med 1 dBA och dessa har inte tillgdang
till en mindre bullerutsatt sida. Som kompensationsdtgdrd foreslds
en teknisk losning med specialfonster.

Ldnsstyrelsens synpunkter gdllande trafikbuller bedoms ddrmed
tillgodosedda, och att detaljplanen dr ldmplig ur
trafikbullerperspektiv.

Vibration:

Infor granskningsskedet har en vibrations och stomljudsutredning
tagits fram, och mdtningar har utforts med Mdlarbanan som
vibrationskdlla. Uppmiditta vibrationer ligger vil under riktvirdet
0,4 mm/s pa tomten savdl som i intilliggande byggnad pa Spdnga
stationsplan 13. Hégsta nivder registrerades i frekvensomrddet 10
Hz till 20 Hz. Vibrationsnivan i den fdrdigstdllda byggnaden
forvintas ddrmed ocksa uppfylla riktvirdet. Stomljud har ocksd
uppmditts pd adressen Spdnga stationsplan 13, tagpassager kunde
dock inte urskiljas dd dessa maskerades av bakgrundsnivdn pa
platsen. Stomljud foranlett av tagpassager har ddrfor skattats
utifran uppmditta vibrationer i stommen. Berdknad stomljudsnivd
uppfyller kravet pa ljudnivaer inomhus med marginal. Den
undersokta byggnaden har kdillargrund medan grundldggning for
projektet till storsta delen dr platta pa mark. Betongplatta pa mark
innebdr erfarenhetsmdssigt likvirdiga eller bdttre forutsdttningar
avseende stomljud jamfort med kéllargrund. Stomljudsnivaer for
projektet bedoms ddrfor kunna uppfylla riktvdrdet for ekvivalent
ljudniva inomhus.

Ldnsstyrelsens synpunkter gdllande vibration bedoms ddrmed
tillgodosedda, och att detaljplanen dr ldmplig vibrationssynpunkt.

Oversvimning:
Aven om det inte har varit knutet just till den hér detaljplanen sd
har staden under 2019 i samband med framtagande av detaljplaner
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for omrddet Bromstenstaden tagit fram nya
oversvamningsberdkningar for Bdllstadns avrinningsomrdde i syfte
att utreda oversvamningsrisken for planerad bebyggelse i
planomrddena. Berdkningarna gjordes for ett berdknat hégsta
flode, BHF, samt ett klimatanpassat 200-drsregn. Resultat fran
denna utredning visar att BHF dr en oldmplig metodik for kartering
av éversvimning av vattendrag i urbana avrinningsomrdden och
borde ej anvindas. Stadsbyggnadskontoret menar att fragan om
BHF':s eventuella ldmplighet som skyddsniva for Bdllstadns
avrinningsomrdde har utretts och att det visats att for urbana
avrinningsomrdden som Bdllstaan sa dr BHF overhuvudtaget inte
tillimpbart. Det dr istdllet de skyddsnivaer som rekommenderas for
oversvamning vid skyfall som bor anvdndas, nagot som den aktuella
planen tillgodoser. Som referens i fragan om BHF dberopas stadens
yttrande och ldnsstyrelsens beslut betrdffande detaljplan for
Bromstensstaden, etapp 2, stadsdelen Bromsten, Stockholms stad
(beteckning 404-12604-2019). For att mojliggora stadsutveckling
arbetar staden aktivt med att forbdttra 6versvimningssituationen
inom Bllstadns avrinningsomrdde. Utover pdgdende och
planerade atgdrder for Bdllstadn som helhet anser kontoret att det
aktuella planomradet dr séikrat och ldmpligt for sitt dndamdl.

Eftersom Bdllstadn dr bendgen att 6versvimmas vid kraftigt regn
har Stockholm Vatten och Avfall gjort en éversvamningsanalys for
ett 100-arsregn. Den forvintade oversvimningen fran Bdllstadn vid
ett 100-arsregn berdknas i ovrigt inte paverka planomrddet i nagon
storre utstrdckning. Detta beror frdmst pd att an dr kulverterad dd
den passerar aktuellt planomrade och oversvimningen breder da
framforallt ut sig fore och efter kulverteringen.

100-arsnivan ligger i niva med befintlig mark i det norra hérnet av
utredningsomrddet. Nivan for fardigt golv bor med marginal vara
over denna nivd, enligt dagvattenutredningen. En tolkad niva for
detta utifran 6versvimningskarteringen (sid 20 i
dagvattenutredning for kvartersmark, Struktor, daterad 2020-05-
15) dr +6,0. Det dr reglerat i planen att ldgsta nivan for firdigt
golv ska vara +6,0 meter over nollplanet for att sdkerstdlla att
vatten vid 100-drsregn inte rinner in i byggnaden. Det dr dven
reglerat i planen att nivd for garageinfart och andra entréer ska
vara hégre dn omgivande mark sd att vatten inte rinner in och
orsakar skador i bygganden. Stadsbyggnadskontoret bedomer
bostadsbebyggelsen som limplig mot bakgrund av
oversvamningsanalysen.

Planen tillgodoser inte kravet pda berdknat hogsta flode.

For att minimera belastningen for det potentiellt drabbade
oversvamningsomrddet i det norra hérnet av den nya gatan foreslas
avrinningen fran tak och gdrdsytor styrs genom hojdsdttning
soderut mot Virsta allé istdllet for mot Bromstensvigen. Den nya
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lokalgatan kommer dock fortfarande avvattnas norrut, vilket dr
cirka 25% av det totala flodet (det innebdir 40 I/s for ett 100-
arsregn). I befintlig situation rinner ndstan allt dagvatten norrut vid
extrema regn. Avrinning vid skyfall kommer ddrfor minska fran
kvartersmark pa Bromstensvdgen efter exploateringen vilket skulle
gora att situationen vid skyfall skulle bli bdttre for Bromstensvdgen.
Vad gdller torget och allmdnna platsmarken mot Bromstensvigen
ger fordndringen i markanvindningen inte upphov till nagra okade
dimensionerande floden da ytan dr hdrdgjord redan idag. En
okning i framtida dimensionerande floden kommer dock ske pa
grund av framtida 6kade nederbérd. Med fordrojning i vixtbdddar
dimensionerade for 20 mm nederbord minskar dock flédena for
framtida situation jamfort med befintlig situation.
Stadsbyggandaskontoret bedémer diirfor att det dr lampligt att leda
en del av avrinningsvatten mot Virsta allé och Bromstensvdgen.
Ldnsstyrelsens synpunkter kring oversvimning bedoms ddrmed
tillgodosedda. Stadsbyggnadskontoret bedomer dven att
utryckningsfordon kan komma till och fran féreslagen bebyggelse i
hdndelse av olycka.

Stadsbyggandaskontoret bedomer ddrmed att linsstyrelsens
synpunkter gdllande oversvimningsrisker dr tillgodosedda, och att
detaljplanen dr lamplig ur oversvimningssynpunkt.

Geoteknik:

Infor granskningsskedet har fragan om ras- och skredrisk utretts.
En framrdiknad sdkerhetsfaktor (Fc) med avseende pd skred dr 1,7.
Bedomd sdkerhetsfaktor utgar fran att schakter som utfors for att
utfora grundldggning inte 6verstiger mer dn en meter djupare dn
omkringliggande marknivder. Detta har reglerats i detaljplanen och
fungerar med den reglerade plushéjden for ldgsta niva for
firdiggolv. Den framrdiknade sdkerhetsfaktorn utgar dven fran att
odrdnerade forhallanden gdller, att betraktade glidytor dr
cirkuldira, overlagrade jorden har en tunghet pda 20 kN/m3 samt att
trafiklast ses som en utbredd last pd 15 kPa i enlighet med TK Geo
13. Framrdknad sdkerhetsfaktor, Fc, dr tillrdckligt hog i enlighet
med IEG Rapport 6:2008 och betryggande sdkerhet mot skred
foreligger. Schakt som erfordras for att uppnd grundldggningsnivin
med radande forhallanden och forutsdttningar for planerad
nybyggnation innebdr cirka en meters nivaskillnad. Sldnter ner till
arbetsomrddet kan utféras och ryms med en flack vinkel pad cirka
1:2. Vid arbetenas genomforande skyddas ldmpligen slinter mot
nederbord och erosion med presenning eller dylikt. Forhallandena
for platsen paverkas ej gdllande rasbendigenheten vid ett fordndrat
varmare och blotare klimat.

Stadsbyggandaskontoret bedomer ddrfor att det inte finns risk for
ras och skred inom planomradet i dagsliget, under arbetenas
utforande for ovan beskrivet eller for framtiden med den tdnkta
utformningen av omrddet pa fastigheten. Planbeskrivningen har
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kompletterats med en bedomning och ett stillningstagande gdllande
risken for ras och skred. Linsstyrelsens synpunkter kring ras och
skred bedoms ddirmed tillgodosedda.

Beskrivningen som ldnsstyrelsen hdnvisar till i samrddsversion av
planbeskrivningen redovisar konsekvenser av en
grundvattensdnkning i projektet, detta for att argumentera varfor
ett underbyggt garage inte dr ldmpligt i projektet. I fortsdttningen
star under samma rubrik att: ”Om nivan f6r garageplan istdllet
vdljs sd att schakt-, fyllnings- och grundldggningsarbetena inte
behover utféras med grundvattensdnkning inom intervallet for
grundvattenytans variation, uteblir atgdrder kopplade till
grundvattensdnkning och skadeverkningar till f6ljd av
grundvattensdnkning” Med de reglerade nivaerna i detaljplanen,
for firdigt golv och ldgsta grundldiggningsnivd, kommer det inte
blir aktuellt med en grundvattensdinkning i omrddet. Detaljplanen
reglerar dven att schakter for utférande av grundliggning inte fdir
vara djupare dn en meter fran omkringliggande marknivder for att
inte ska ha behov av forstdirkning. Genom denna planbestimmelse
sdkerstdlls markens ldmplighet ur risken for ras och skred.

Stadsbyggandaskontoret bedémer dirmed att ldnsstyrelsens
synpunkter gdllande geoteknik dr tillgodosedda, och att
detaljplanen dr ldmplig ut ett geotekniskt perspektiv.

Farligt gods:

Riskanalysen har reviderats infor granskningsskedet utifran
inkomna synpunkter i samband med plansamrad. Revideringen
innefattar paverkan frdn att tillkommande spar pd Mdlarbanan
anldggs ndrmare planomrddet samt en bedomning av
samhdllsrisken i omrddet och inverkan av detaljplanens
genomforande pd samhdllsrisken. Planomradet ligger idag cirka
57,5 meter fran mitten pd det ndrmaste jarnvdigssparet tillhorande
Mdlarbanan. Utbyggnaden av Mdlarbanan innebdr en breddning
av spdren och en okning fran tva till fyra spdr. Det tillkommande
sparet byggs mot planomrddet vilket minskar avstdandet mellan rdls
och planomradet till 50 meter. Planomradet hamnar inom zon C
avseende ldnsstyrelsen i Stockholms zonindelning for
rekommenderad markanvindning vilket mojliggor for bostdder.

Vidare bedomer stadsbyggnadskontoret att risker for ursparning dr
acceptabelt for planomradet dven efter utbyggnation av
Mdlarbanan. Godstdg berdknas std for cirka 2 % av
urspdrningarna och i cirka 2 % av de fallen kan en vagn hamna
ldngre dn 25 meter fran rdlsen. For resandetdg forvintas
majoriteten av urspdarningarna hamna inom 25 meter frdn rdlsen.
Breddningen av sparen innebdr att avstandet mellan planomrddet
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och néirmaste rdls minskar frdan 57,5 meter till 50 meter. Da
ursparningsriskerna begrdnsas till omradet nirmast jdrnvdgen,
cirka 25-30 meter, anses risken for planomrddet vara acceptabelt.
Stationens perrong separerar de tva sparen och fungerar som
urspdrningsskydd for det bortre sparet under en del av stréickan.
Stationen kommer att fd en bredare och ldngre plattform som dr
anpassad till de nya spdren vilket minskar riskbilden med avseende
pd urspdrning.

Stadsbyggnadskontoret gor dven bedomningen att de planerade
atgdrderna utmed Mdlarbanan sasom stédmur och bullerddmpande
atgdrder, inte utgor forutsdttningar for att utvecklingen av Hedvig 7
ska vara mdjlig da riskbidraget fran urspdrning bedoms vara
acceptabelt.

Frdagan kring individrisk och samhdllsrisk har ocksd utretts infor
granskningsskedet. En tidigare riskbedomning for omrdden utmed
Mdlarbanan visade pa acceptabel individriskniva bortom 30 meter
frdan jarnvdgsspdret efter utbyggnad av spdren. (referens:
Stadsbyggnadskontoret Stockholm, Planbeskrivning - detaljplan for
Mdlarbanan, strdckan Spdnga till Barkarby, Dp 2013-200535,
Stockholm 2017). Individrisken vid planomrddets placering pa
aktuellt avstand frdan Mdlarbanan var dock under den ldgre grinsen
for ALARP-omrddet, bdde for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. Samhdllsrisknivderna utmed Mdlarbanan
dr i den nedra halvan av ALARP for utbyggnadsalternativet med
5600-8000 personer/km?2, vilket erfordrar ldmpliga
sdkerhetshojande dtgdrder. Placering av friskluftsintag pa
oexponerade fasader eller hogt upp, minst 8§ meter ovan mark for
att skydda mot giftiga och brinnbara gaser, bedéms ge en tydligare
reduktion av risknivan och vara lamplig dtgdrd for planomradet.
Detta har reglerats i planen.

Utifran resultatet av den kompletterande riskutredningen bedémer
stadsbyggnadskontoret att planforslaget dr lampligt ur ett
riskperspektiv.

Radgivande atgirder:

Stadsbyggnadskontoret noterar ldinsstyrelsens radgivande
synpunkter kring bebyggelse under grundliggningsnivdan samt
behovet av vattentdt konstruktion. Detaljplanen medger ingen
underbyggnadsrditt vilket innebdr att bebyggelsen inte hamnar
under grundldggningsnivdn. Planbeskrivningen har reviderats i
enlighet med detta.

Stadsbyggnadskontoret noterar dven ldinsstyrelsens synpunkt
gdllande skyddsbestimmelsen och varsamhetsbestimmelsen. Vad
gdller byggnadens ursprungliga karaktdrsskapande delar har det
beskrivits i samrddsversionen av planbeskrivningen (sid 14).
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Beskrivningen har utvecklats i granskningshandlingen.
Planbestimmelser k1’ har i granskningsversionen av plankartan
omformulerats sd att bestimmelserna uppfyller sina syften.

Vad gdller ldnsstyrelsens kommentar om stadsbild och god
helhetsverkan anser stadsbyggnadskontoret att omrddet mot
Bromstensvigen har, med exploateringarna runt 2000-talet ldngs
med Bromstensvdgen, fatt delvis en annan karaktdr dn resten av
Spanga/Solhem. Kvarteret forhdller sig hojdmdssigt till befintliga
femvaningshusen lings med Bromstensvdgen. Mot Virsta allé har
kvarteret fdtt en ldgre hojd, tre vaningar anpassade efter de
befintliga smaskaliga bebyggelserna lings med Viirsta allé.
Stadsbyggnadskontoret bedomer det som ldmpligt med en hogre
byggnad vid en sddan central och strategisk plats som korsningen
Virsta allé/ Bromstensvigen. Infor granskningsskedet har
stadsbyggnadskontoret tagit ett omtag gdllande hoghuset. Hoghuset
har sdnktes till tolv vaningar och dess proportion och utformning
har bearbetas pa ett sdtt som sdkerstdller ett slankare uttryck, och
en arkitektur av hogre kvalité.

Stadsbyggandeskontoret noterar dven ldnsstyrelsens radgivande
synpunkter kring dagvatten. I granskningsversionen av
planbeskrivning uppmdrksammas tydligt behovet av kontinuerligt
underhall av dagvattendtgdrder for att bibehalla fullgod rening
over tid. Informationen i planbeskrivningen som ror
vattenférekomsten Bdllstadn har uppdaterats sd att den status som
anges dr enligt senaste bedomning i VISS. Stadsbyggnadskontoret
noterar ocksd linsstyrelsens rekommendation om att staden bér
beakta hur smdltvatten fran snéhantering ska hanteras i projektet.
Dock anser stadsbyggnadskontoret att féreslagna
dagvattendtgdrder i projektet dr tillrdckliga for att detaljplanen ska
kunna uppfylla kravet enligt stadens dagvattensstrategi, och for att
Bdllstadn uppnar miljékvalitetsnormer for vatten 2027.

Stadsbyggnadskontoret noterat linsstyrelsens kommentar om
vindférhdllandena i projektet. Vindutredningen har uppdateras
infor granskningsskedet.

Ovriga synpunkter som har betydelse for planens
genomforbarhet:

Gdllande ldinsstyrelsens synpunkt kring tempordr
grundvattensdnkning med ett killargolv pa niva +4,6 fortydligar
stadsbyggnadskontoret att ldgsta fdrdig golvniva i
granskningsforslaget dr +6,0. Denna plushojd har reglerats i
plankartan. Det beskrivna scenariot i geotekniska PM daterat den
2019-02-20 med plushdjd +4,6 beskriver konsekvenser av en
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eventuell sdnkt garagevaning/kdllarvaning. Utifrdn
rekommendationer i geotekniska PM:et har ett sdnkt
garage/kdllarvaning pad nivd +4,6 utgdtt frdn projektet. Ddrmed
kommer planforslaget inte att innebdira en tempordr
grundvattensdnkning. Detta har fortydligats i planbeskrivningen.
Geotekniska PM har reviderats till granskningsskedet sd att den
utgar fran den aktuella plushojden dvs. +6,0.

Vad gdller ldnsstyrelsens synpunkt kring de fastigheter som berdrs
av markféroreningar har det redovisat i sid 20 i planbeskrivningen,
under rubriken Stérningar och risker-markfororeningar, vilka
fastigheter har haft forekomst av markféroreningar.

Stadsbyggnadskontoret har infor granskningsskedet justerat
planbestimmelsen om ldgsta firdig golvniva i enlighet med
ldnsstyrelsens synpunkt kring hojdsystem i utférandebestimmelsen.

Ddrmed bedomer stadsbyggnadskontoret att linsstyrelsens
synpunkter kring fragor som har betydelse for planens
genomférbarhet dr tillgodosedda.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen framfor synpunkter pé lastplatsen vid lokalen
mot korsningen Virsta allé/Bromstensviagen. Forvaltningen anser
att en lastplats 1 detta ldge kan medfora kdproblematik som kan
paverka hela terminalen. Trafikforvaltningen framfor dven
synpunkter pd antagandena 1 trafikutredningen, och anser att
leveranser till lokalerna kan komma att ske med storre lastbil vilket
gor att 16sningen och utredningen behover utga fran detta, inklusive
visa korspar av storre fordon. Trafikforvaltningen anser &ven att en
lastplats invid en verksamhet och ett hus med ménga boende méste
antas locka d@ven annan angoring. Detta har inte tagits med 1
analysen. Trafikforvaltningen onskar fortsatt dialog om 16sningar
for att dstadkomma en attraktiv bebyggelse som sdkrar
framkomligheten for busstrafiken till och fran Spénga station.

Trafikforvaltningen framfor vidare att nirheten till busstrafiken,
bussterminalen och dven Spénga station gor att det finns risk for
storningar. De anser dértill att bostdder bor utformas sa att
Folkhalsomyndighetens riktvirden avseende lagfrekvent buller
innehalls 1 sovrum. Trafikforvaltningen foreslér att
planbeskrivningen bor kompletteras med en beskrivning av
storningarna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Vad gdller lastplatsen mot Vdrsta allé har Stockholms stad infor
granskningsskedet haft dialog med Trafikforvaltningen i syftet att
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sdkerstdlla att foreslagna lastplatsen inte forsdimrar bussarnas
framkomlighet pd Virsta allé. Trafikutredningen har kompletterats
med korsspar for olika lastbilar, och lastplatsen har dimensionerats
for olika typer av lastbilar. Det kommer dven genom tidsreglering
sdkerstdllas att lastplatsen inte ska anvindas under rusningstider.
Med dessa atgdrder bedomer stadsbyggnadskontoret att
trafikforvaltningens synpunkter om foreslagna lastplatsen mot
Virsta alle har sa gott det gar tillgodosedds med vissa
avvagningar.

Vad gdller ldagfrekvensbuller ska buller fran busshdllplats och
bussterminal bedomas som vigtrafikbuller enligt Naturvardsverket.
Ddrfor har busspassager fran bussterminalen medtagits i
berdkningar av vigtrafikbuller. Planforslaget uppfyller
bullerforordningens krav gdllande trafikbuller. Ljudmiljon i
inomhus regleras i BBR, och hanteras i bygglovsskedet.
Trafikforvaltningens rekommendation om att bostdder bor utformas
sa att Folkhdlsomyndighetens riktvirden avseende lagfrekvent
buller innehdlls i sovrum dr ddrmed inte tillgodosedd.

Storstockholms Brandforsvar

Storstockholms Brandforsvar anser att en radddningshiss krivs da
byggnaden dverstiger 10 vaningar. Rdddningshiss skall endast sta i
forbindelse med andra utrymmen via en brandsluss.
Réddningstjinstens framkomlighet samt mdjligheten att genomf6ra
rdddningsinsatser ska beaktas. Detta avser bade planerad
bebyggelse inom den nya foreslagna planen och éven planens
paverkan pé den befintliga bebyggelsen. Om SSBF forvintas utgora
den alternativa utrymningsvédgen behdver hiansyn tas till detta i
planeringen.

Brandforsvaret framfor dven att forsorjning av vatten for
brandsldckning ska klargoras i1 detaljplanen. Inom Stockholms stad
bor det planeras for konventionellt brandpostsystem.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Samtliga fyra trapphus utfors som Tr2-trapphus vilket mojliggor for
att evakuera utan rdddningstjdnstens insats. Samtliga entréer och
ingangar till byggnaderna kommer att utgora utrymningsvéigar och
tilltrddesvdgar for rdaddningstjdnst. Fran lokaler i markplan sker
utrymning via dorrar direkt till det fria. Fran garage sker
utrymning via brandslussar direkt till det fria. Bromstensvdigen,
Virsta allé samt den nya lokalgatan dr framkomliga for
rdaddningstjdnst och mojliggor for uppstdllning av rdddningsfordon.
Planforslaget mojliggor att brandforsvarets krav pd tillgdnglighet
och framkomlighet kan uppfyllas. Fragorna kommer att hanteras
vidare i bygglovsprovningen. Stadsbyggnadskontoret bedomer
ddrmed att Storstockholms brandforsvars synpunkter dr
tillgodosedda.
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Luftfartsverket

Luftfartsverket har ingen erinran pa planforslaget. Detta yttrande
giller pd utfairdandedatum. LFV forbehaller sig rétten att revidera
yttrandet vid ny provning om regelverk gillande storningar pa
CNS-utrustning foréndras, eller om ny CNS-utrustning etableras i
hindrets nérhet.

Trafikverket
Trafikverket har ingen erinran pé planforslaget.

Foérsvarsmakten
Forsvarsmakten har ingen erinran pa planforslaget.

Kommunala namnder, bolag och férvaltningar

Lantmaterimyndigheten

Lantmiterimyndigheten pépekar att lantméteriet 4r samradspartner
vid framtagandet av handlingarna. Vi medverkar inte vid
framtagandet.

Lantmiterimyndigheten anser att det bor framga av
genomforandebeskrivningen att planen medger 3-dimensionell
fastighetsbildning d&ven om det inte dr syftet.

Lantmiterimyndigheten instimmer i att det inte finns nigra behov
av att upprétta servitut. Det géller sa linge byggnadskvarteret utgor
en fastighet. Skulle det delas i flera fastigheter uppstar behov av
gemensamhetsanldggning och servitut. Ser dock inget behov av
markreservat for detta andamal.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar lantmdterimyndighetens
kommentar om behovet av servitut och gemensamhetsanldiggning
om kvarteret delas i fler fastigheter. Stadsbyggnadskontoret
noterar dven lantmdterimyndighetens synpunkt kring
myndighetens roll i projektet. Planbeskrivningen har reviderats i
enlighet med synpunkten. Genomférandebeskrivningen har ocksa
reviderats sd att det framgar av beskrivningen att
tredimensionell fastighetsbildning medges.

Spanga-Tensta Stadsdelsforvaltningen

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning dr 1 grunden positiv till att det
byggs fler bostdder i centrala Spanga. Stadsdelsforvaltningen
understryker behovet av att planerade LSS-bostidder kvarstar 1
projektet.

Stadsdelsforvaltningen framfor synpunkter kring bl.a. 15-
vaningshuset. Forvaltningen anser att hoghuset inte passar in 1
smaskaligheten 1 Spanga centrum, och att byggnadens utformning
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bor anpassas med mjukare och avsmalnande former si att intrdnget i
ndrmiljon upplevs som mindre. Stadsdelsforvaltningen foreslar att
mojlighet till ett 14gre hog hus 1 en mer sluten kvartersstruktur bor
utredas 1 planprocessen.

Stadsdelsforvaltningen anser att det bor fortydligas 1
planbeskrivningen att antalet parkeringsplatser for besokare till
Spanga centrum minskar i och med bebyggelsen, trots att antal
planerade parkeringsplatser inom kvarteret dr fler an de befintliga
parkeringsplatserna i planomradet idag. Stadsdelsforvaltningen
anser vidare av miljoskél att minskat bilanvdndande &r positivt, men
en overgripande planering av parkeringsmdjligheterna i Spanga
centrum skulle vara 6nskvird, da det alltid kommer att finnas ett
stort behov av parkeringsplatser.

Stadsdelsforvaltningen saknar en ersattningsplats for den offentliga
toaletten som forsvinner enligt planforslaget. Det behovs en
sakerstélld tillgang till offentliga toaletter i stadsmiljon, och om den
befintliga rivs bor den erséttas omedelbart.

Forvaltningen understryker vikten av trafiksékra losningar vid
infarten frin Virsta allé i synnerhet som kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafik paverkas av en ny infart.

Stadsdelsforvaltningen lyfter behovet av en 6versyn och
ombyggnad av sjélva stationen och bussterminalen i takt med den
okande befolkningen och ett dkat kollektivt resande. Aven om det
inte ingdr 1 detaljplanen for Hedvig 7 ér det relevant for framtiden.
Stadsdelsforvaltningen ser déarfor att mojliga framtida scenarion for
stationsomrddet bor omndmnas i planbeskrivningen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Vad gdller stadsdelsforvaltningens kommentar om stadsbild och
god helhetsverkan anser stadsbyggnadskontoret att omrddet mot
Bromstensvigen har, med exploateringarna runt 2000-talet ldngs
med Bromstensvdigen, fatt delvis en annan karaktdr dn resten av
Spanga/Solhem. Kvarteret forhdller sig hojdmdssigt till befintliga
femvaningshusen lings med Bromstensvdgen. Mot Virsta allé har
kvarteret fdtt en ldgre hojd anpassade efter de befintliga smaskaliga
bebyggelserna ldngs med Virsta allé. Stadsbyggnadskontoret
bedomer det som lampligt med en hogre byggnad vid en sadan
central och strategisk plats som korsningen Virsta allé/
Bromstensvigen. Infor granskningsskedet har
stadsbyggnadskontoret tagit ett omtag gdllande hoghuset. Hoghuset
har sdnktes till tolv vaningar och dess proportion och utformning
har bearbetas pd ett sdtt som sdkerstdller ett slankare uttryck, och
en arkitektur av hogre kvalite.
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Stadsbyggnadskontoret noterar stadsdelsforvaltningens synpunkt
kring de planerade parkeringsplatserna i planbeskrivningen.
Planbeskrivningen har kompletterats i enlighet med synpunkten.

Gdllande stadsdelsforvaltningens synpunkt kring offentliga
toaletten, ska toaletten flyttas innan genomforande av detaljplanen
sdtts igang. Exploateringskontoret kommer att sta for all kostnad
som flytten innebdr.

Stadsbyggnadskontoret noterar dven stadsdelsforvaltningens
synpunkt kring vikten av trafiksdkra l6sningar vid infarten fran
Virsta allé. Detta kommer att hanteras i samband med gatans
systemhandlingsprojektering.

Fragor kring bussterminalen och Spangastationens behov av
ombyggnation kan inte hanteras inom ramen for denna detaljplan.
Stadsbyggnadskontoret kan inte starta en detaljplan for
stationsomrddet och bussterminalen pd eget initiativ. Ansvariga
myndigheter ska komma in med en ansékan om detaljplandndring.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsndmnden bedomer att foreslagen bebyggelse
i flera aspekter ar vil planerad ur miljosynpunkt. Planhandlingarna
bor dock justeras och kompletteras vad géller buller, stomljud och
vibrationer.

Buller:

Vad giller trafikbuller anser miljo- och hélsoskyddsndmnden att
bebyggelsens utformning inte tar hdansyn till bullret 1 tillrdcklig
utstrackning. Milj6- och hélsoskyddsndmnden betonar att det ar
viktigt att strdva efter att uppfylla trafikbullerférordningen med god
marginal, eftersom riktvirdena i forordningen 4r hogre dn tidigare.
Tekniska 16sningar i syfte att klara riktvérdena bor sa langt som
mdjligt undvikas, sérskilt da en stor andel av ldgenheterna tangerar
forordningens riktvarden. Miljo- och hilsoskyddsndmnden anser att
sma lagenheter och enskilda tekniska atgérder inte bidrar till en
helhetsmassigt god ljudmilj6 for de boende 1 den nya bebyggelsen.
Fasaderna mot bullerkéllorna utsitts fortfarande for hoga ljudnivaer.
Detta innebdr att ungefér hélften av de planerade bostdderna fér
hoga ljudnivaer vid fasaden. De boende hogre upp i1 punkthuset
kommer sannolikt att uppleva trafikbullret som en lika stor storning
som boende ldngre ned i huset. Att genomfora bullerdtgirder for
endast de nedersta vaningarna bedoms dérfor inte som en
helhetsméssig god 16sning.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser vidare att istillet for att
uppfylla riktvdrdena for trafikbuller med hjélp av sma lagenheter
och tekniska dtgérder bor en sd god ljudmiljo som mojligt
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efterstrivas 1 ett tidigt skede av planeringen. Omradets ljudnivaer
behover vara en utgangspunkt vid utformningen av bebyggelsen.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden foreslér att vid fortsatt planering
av bebyggelsens utformning bor det dven ses dver hur de
vegetationsbekldadda taken kan utformas for att begransa
spridningen av buller (se rapporten Gréna losningar for en bdttre
ljudmiljo).

Milj6- och hidlsoskyddsnamnden anser att plankartan behéver
kompletteras med planbestimmelser som sikerstiller att minst
hilften av bostadsrummen orienteras mot en skyddad sida.

Stomljud och vibration:

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att till granskningsskedet
behover stomljud fran Milarbanan och vibration fran tung végtrafik
utredas. Vid risk for paverkan behover plankartan kompletteras med
planbestdmmelser for att sékerstilla erforderliga atgarder sé att
riktvirden for stomljud och vibrationer inte 6verskrids. Som
riktvdrde for komfortvagd vibrationsniva i bostadsrum tillimpas 0,4
mm/s (Svensk standard SS 460 48 61) och som riktvirde for
stomljud inomhus tillimpas 30 dBA maximalnivd mitt med
tidskonstant SLOW.

Dagvatten:

Enligt milj6- och hilsoskyddsnamnden behover det tydligt framga 1
dagvattenutredningen huruvida stadens riktlinjer for
dagvattenhantering, det vill sidga atgirdsnivan, klaras for
planforslaget eller inte. Detta framgar inte tydligt i
dagvattenutredningen eller planbeskrivningen idag.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser vidare att den
dagvattenhantering som foreslés i dagvattenutredningen och
planbeskrivningen behdver samordnas med planerad gronytefaktor.
Detta fOr att sdkerstélla att tillrackliga ytor for dagvattenhantering
mojliggdrs 1 planforslaget samt for att undvika eventuella konflikter
i fortsatt planering av innergarden. Utredningarna och
planbeskrivningen dverensstimmer inte idag. Exempelvis foreslas
det 1 dagvattenutredningen och planbeskrivningen skelettjordar och
nedsdnkta vixtbaddar pa ytor som i gronytefaktorn redovisas som
stenlagda.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden gor dven en upplysning kring de
upptickta markfororeningarna i planomréadet. Milj6- och
hédlsoskyddsnimnden menar att de upptéckta markfororeningarna
ska anmalas till miljoforvaltningen. Nér marken ska saneras ska
blanketten for efterbehandling av fastighet/fororenat omride ifyllas
och skickas till miljoforvaltningen senast 6 veckor innan
saneringsarbetet paborjas.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Buller:

Gdllande synpunkter kring bullerforhdllandena i projektet sd har
det infor granskningsskedet setts 6ver planlésningarna sd att det
mojliggor flera storre genomgdende ligenheter med mojlighet till
en bullerskyddad sida. Hoghusets volym har ocksa fdtt en ny
utformnings infor granskningsskedet i syfte att bl.a. skapa en bittre
ljudmiljé for boende. Med en uppdelning och en forskjutning om
cirka tre meter i hoghusets volym har flera ldgenheter fatt tillgang
till en bullerskyddad sida. Majoriteten av de tillkommande
bostdiderna uppfyller trafikbullerférordningen. Av totalt 153
ldgenheter uppfylls trafikbullerforordningen for 151. Dock krdvs
dtgdrder i form av delvis inglasade balkonger for fem av dessa. For
tvd ldgenheter overskrids riktvdrdet 65 dBA med 1 dBA och dessa
har inte tillgdng till en mindre bullerutsatt sida. Som
kompensationsdtgdrd foreslds en teknisk l6sning med
specialfonster. Plankartan har i granskningsforslaget kompletterats
med en planbestimmelse som sdkerstdller att i de ldgenheter dir
riktvirdena for buller overskrids ska minst hdlften av
bostadsrummen orienteras mot en skyddad sida.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att miljé- och
hdlsoskyddsndmndens synpunkter gdllande buller dr tillgodosedda,
och att detaljplanen dr limplig ur bullersynpunkt.

Stomljud och vibration:

Vibration och stomljud har utretts infor granskningsskedet.
Uppmiditta vibrationer ligger vil under riktvirdet 0,4 mm/s i
detaljplanomradet savdl som i intilliggande byggnad pa Spanga
stationsplan 13. Hogst nivder registrerades i frekvensomrddet 10
Hz till 20 Hz. Vibrationsnivan i den fdrdigstdllda byggnaden
forvdntas ddrmed ocksa uppfylla riktvirdet. Vad gdller stomljud
har stomljudsniva berdknats fran vibrationsmdtningar pa Spdanga
stationsplan 13. Dessa uppfyller kravet pd ljudnivder inomhus med
marginal. Den undersokta byggnaden har kdllargrund medan en
tankt grundliggning for detaljplanen Hedvig 7 till storsta delen
bestar av platta pa mark. Betongplatta pd mark innebdr likvairdiga
eller bdttre forutsdttningar avseende stomljud jamfort med
kéllargrund. Stomljudsnivaer for detaljplanen bedéms ddrfor kunna
uppfylla riktvirdet for ekvivalent ljudnivd inomhus.

Ddrmed bedomer stadsbyggnadskontoret att miljé- och
hdlsoskyddsndmndens synpunkter gdllande stomljud och vibration
dar tillgodosedda.

Dagvatten:

Stadsbyggnadskontoret noterar miljo- och hdlsoskyddsndmndens
synpunkt kring dagvatten. Planbeskrivningen har till
granskningsskedet fortydligats med hur detaljplanen uppfyller
stadens riktlinje for dagvattenhantering. Med de foreslagna
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dagvattendtgdrderna kan atgdrdsnivan for tak och bostadsgard
uppfyllas med god marginal. Kvartersgatan dr ddremot mycket
trang da det ska finnas plats for dimensionerande fordon och ett
visst antal parkeringsplatser. Den hoga grundvattennivan gor att
dagvattenanldggningar under mark inte rekommenderas. Ddrfor
finns det inte mojlighet for fordrojande dtgdrder pa kvartersgatan
utan ytan far avvattnas via dagvattenbrunnar eller rdnnor och ledas
till dagvattenledning och vidare till Billstaan. Detta innebdr att
dtgdrdsnivan inte kan uppfyllas helt for gatan, och ddrmed heller
inte for projektet i sin helhet eftersom kravet gdller for samtliga
hdrdgjorda ytor. Avsteget frdn dtgdrdsnivan dr avstimt med
berérda instanser. Trots att dagvattnet fran gata inte antas kunna
renas blir fororeningsutslippet pd drsbasis totalt sett ldigre i
planerad situation jamfort med befintlig for alla berdknade dmnen.
Planen innebdr ddrfor inga negativa konsekvenser for recipienten
och dventyrar inte mojligheten att uppna MKN.

Ovriga synpunkter:

Stadsbyggnadskontoret noterar miljo- och hdlsoskyddsnimndens
kommentar kring behov av samordning mellan detaljplanens
dagvattenutredning och planerad gronytefaktor. Gréna ytor pd
innegadrden och taken har i granskningsforslaget planerats pd ett
sdtt som mojliggor de dtgdrder som foreslas i
dagvattenutredningen. Miljo- och hdlsoskyddsndmndens upplysning
om fororenad mark dr noterad. Markforeoreningarna i
detaljplanomrddet har redan anmdlts till miljé- och
hdlsoskyddsndmnden. Byggaktoren dr informerad om att blanketten
for efterbehandling av fastighet/fororenat omrade ska ifyllas och
skickas till miljoforvaltningen senast 6 veckor innan
saneringsarbetet paborjas.

Miljéforvaltningens synpunkter pd planforslaget bedéms dirmed
tillgodosedda.

Trafikkontoret

Trafikkontoret motsitter sig tilligget ej parkering pé torgytan déa det
riskerar att skapa problem for den planerade lastplatsen, och att det
kan skapa en otydlighet kring gangbanan och lastplatsen. I och med
att resterande gédngbanan langs Virsta allé dr planlagd som Gata
anser trafikkontoret att ytan inom planomradet ocksa bor planldggas
som gata. Planbestimmelse Gata star inte 1 konflikt med en
platsbildning och 4r samtidigt mer flexibel. Det blir &ven mer
enhetlig da resterande gdngbana ldngs Virsta allé, anser
trafikkontoret. Trafikkontoret accepterar att ytan innanfor
géngbanan vid den indragna fasaden planlidggs som Torg.

Vidare anser trafikkontoret att en dndring av platsen med ldgenheter
och verksamheter 1 bottenvaningarna kraver atgirder pa gatunétet.
Trafikkontoret forutsétter att det i samband med exploateringen
planeras for en omdaning av den omgivande allménna gatumarken
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Trafikkontoret upplyser i sitt yttrande att entrén vid Spanga
stationsplan 13 far nya forutsittningar for angdring nir gatan
utanfor adressen blir en kvartersgata, en yta som tidigare varit
allmén platsmark. Det ar viktigt att fastighetens
angoringsmojligheter inte omojliggors, ett forslag ar att tillskapa ett
servitut at fastighetsdgaren for att 16sa problematiken.

Vidare framfor trafikkontoret synpunkter pa de planerade
lastplatserna/sopbilplatsen i detaljplanen. Trafikkontoret anser att
det dr viktigt att sopbilen kommer fram obehindrat pa kvartersgatan,
vilket annars riskerar att skapa problem pa allmén gatumark. Utifran
korspéren som visas i trafikutredningen &r det ett flertal parkeringar
som inte ryms om sopbilen ska komma fram. Trafikkontoret
framfor dven synpunkter pa den placerade lastplatsen vid virsta

allé. Trafikkontoret anser att lastplatsen dimensioneras till att vara
atminstone 2,5 meter bred, och att det inte far inkridkta pa korbanan
som dr en viktig koppling for busstrafiken i omradet.

Trafikkontoret framfor synpunkter pa dem tillimpade parkeringstal
och cykelparkeringstal i projektet. Trafikkontoret anser att det
projektspecifika och grona parkeringstalet pa 0,26 som ér tilldimpat i
projektet, dr for 1agt. Trafikkontoret bedomer att en nedsédnkning om
20 % till £61jd av ldgenhetsstorleken &dr rimligt, vilket resulterar
istéllet i att det projektspecifika och grona parkeringstalet landar pa
0,30. Vad giller cykelparkeringstal anser trafikkontoret att forslaget
kan tolkas som att en del av dessa cykelparkeringar planeras pa
allméin mark mot Bromstensvigen. Kontoret ser positivt pa om
allmén cykelparkering kan inrymmas ldngs Bromstensvigen, men
en sadan cykelparkering pa allmén gatumark fir inte medfora att
projektet reducerar antalet cykelparkeringar pd kvartersmark.

Trafikkontoret lyfter 1 sitt yttrande vikten av samverkan mellan
detta detaljplanarbete och ett padgaende investeringsprojekt som
utreder mojligheten att anldgga en géng- och cykelvég i
pendlingsstriksstandard lings Bromstensvégen.

Trafikkontoret framfor d&ven synpunkter kring det foreslagna 15-
vaningshuset 1 samradsforslaget. Enligt trafikkontoret kommer
hoghuset fa stor padverkan pa stadsbilden. Trafikkontoret anser dven
att tillkommande vindar kommer bidra negativt till utemiljon pd den
lilla torgytan framfor hoghuset, vilket kan motivera ett storre trad pé
denna plats om det ryms med tanke pa angoring.

Trafikkontoret utrycker en stor oro vad géller geotekniska
forhédllanden i omridet. Trafikkontoret har stora problem med
sattningar 1 ndromradet. Det ar darfor mycket angeldget att man
noga dverviger nivan pa grundlaggning och behov av temporér
grundvattensdnkning, dd det kan innebédra mycket hoga kostnader
for upprustning av allmén plats i omrédet.
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Trafikkontoret belyser i sitt yttrande att det ar viktigt att det finns
yta for belysning och att inga kommunala belysningsstolpar
placeras pa kvartersmark. Trafikkontoret ska alltid bli informerat
om belysning behover tas ner eller flyttas. All
belysningsprojektering och byggande av belysning som ska ligga pa
trafikkontoret ska utforas av trafikkontorets entreprendrer och
konsulter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar trafikkontorets synpunkt kring
reglering av platsbildningen vid korsningen Virsta
allé/Bromstensvigen. Plankartan har reviderats i enlighet med
trafikkontorets forslag.

Vad gdller angoring till befintliga byggnaden vid Spdnga
stationsplan 13, anser stadsbyggnadskontoret att efter
genomforande av detaljplanen for Hedvig 7 kommer det att finnas
mojlighet for angoring till Spanga situationsplan 13 genom Spdanga
stationsvdg. Avstandet mellan en angoringsplats pa Spdnga
stationsvdg och entré till Spdnga stationsplan 13 dr cirka 20 meter
vilket uppfyller tillgdnglighetskravet.

Infor granskningsskedet har frdagor kring parkeringsbehovet och
ldmplighet av de planerade parkeringsplatserna pd kvartersgatan
utretts vidare. Stadsbyggnadskontoret bedomer att sopbilar kommer
att kunna komma fram pd kvartersmark obehindrat.
Uppstdillningsplats for sopsugsbil kommer att behova tidsregleras
sd att den under 6vriga tider kan nyttjas for besoksparkering. Vad
gdller storlek och lokalisering av den planerade lastplatsen mot
Virsta allé har fragan utretts vidare infor granskningsskedet.

Vad gdller lastplatsen mot Viirsta allé har Stockholms stad infor
granskningsskedet haft dialog med Trafikforvaltningen i syftet att
sdkerstdlla att foreslagna lastplatsen inte forsamrar bussarnas
framkomlighet pa Virsta allé. Trafikutredningen har kompletterats
med korsspar for olika lastbilar, och lastplatsen har dimensionerats
for olika typer av lastbilar. Det kommer dven genom tidsreglering
sdkerstdllas att lastplatsen inte ska anvindas under rusningstider. Med
dessa dtgdrder bedomer stadsbyggnadskontoret att trafikkontorets
synpunkter om foreslagna lastplatsen mot Virsta allé har sd gott det
gar tillgodosedds med vissa avvdgningar.

Stadsbyggnadskontoret noterar trafikkontorets synpunkter om
projektspecifika och grona parkeringstalet. Ett projektspecifikt och
gront parkeringstal pa 0,3 dr tilldmpat i projektet. Detta skulle dda
ge ett totalt parkeringsbehov for planomradet pa 44 bilplatser for
boendeparkering inklusive besoksparkering. Stadsbyggnadskontoret
konstaterar att projektets cykelparkeringsbehov tillgodoses pa
kvartersmark. Eventuella cykelplatser pa allmdn platsmark mot
Bromstensvigen kommer inte tillgodose kvarterets
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cykelparkeringsbehov. Utan de cykelplatserna kommer att vara
allmdnna cykelplatser.

Stadsbyggnadskontoret noterar behovet av samverkan med
cykelprojektet. Cykelprojektet har varit en forutsdttning for
detaljplanen, och stadsbyggnadskontoret har kontinuerligt haft
avstamningar med trafikkontoret gdillande fragan.

Vad gdller trafikkontorets kommentar om stadsbild och god
helhetsverkan anser stadsbyggnadskontoret att omrddet mot
Bromstensvigen har, med exploateringarna runt 2000-talet ldngs
med Bromstensvdgen, fatt delvis en annan karaktdr dn resten av
Spanga/Solhem. Kvarteret forhdller sig hojdmdssigt till befintliga
femvaningshusen lings med Bromstensvdgen. Mot Virsta allé har
kvarteret fdtt en ldgre hojd anpassade efter de befintliga smaskaliga
bebyggelserna lings med Viirsta allé. Stadsbyggnadskontoret
bedomer det som ldmpligt med en hogre byggnad vid en sadan
central och strategisk plats som korsningen Viirsta allé/
Bromstensvigen. Infor granskningsskedet har
stadsbyggnadskontoret tagit ett omtag gdllande hoghuset. Hoghuset
har sdnktes till tolv vaningar och dess proportion och utformning
har bearbetas pa ett sdtt som sdkerstdller ett slankare uttryck, och
en arkitektur av hogre kvalité.

Gdllande trafikkontorets synpunkt kring vindforhdllandena vid
hoghuset reglerar detaljplanen tekniska atgdrder som skdarmtak for
hoghuset som skydd mot vind. Frdagan om mdjlighet till
trdadplantering vid hoghuset utreds i samband med
systemhandlingsprojektering av allmdn plats.

Stadsbyggnadskontoret noterar trafikkontorets synpunkt gdllande
geotekniska forhallande i omradet. Pa grund av héga
grundvattennivder i omradet, lermark och konsekvenser av ett
underbyggand/garage har stadsbyggnadskontoret valt att inte stdlla
krav pad ett underbyggt garage i projektet. Nivan for garageplanet
har valts sd att schakt-, fyllnings- och grundldggningsarbetena inte
behéver utforas med grundvattensdnkning inom intervallet for
grundvattenytans variation, vilket innebdr att atgdrder kopplade till
grundvattensdnkning och skadeverkningar till foljd av
grundvattensdnkning uteblir. Detaljplanen reglerar att ldgsta
grundldggningsnivd ska vara +5,0 meter dver nollplanet, vilket
innebdr att det inte dr aktuellt med grundvattensdnkning.

Stadsbyggnadskontoret noterar trafikkontorets medskick kring
kommunal belysning.

Trafikkontorets synpunkter pd planforslaget bedoms tillgodosedda.
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Kulturférvaltningen

Kulturforvaltningen stiller sig fragande till om det var rimligt med
en Okning fran 100 ldgenheter i samband med behovsbedomningen
till 165 lagenheter. Kulturforvaltningen hade i samband med
behovsbeddmningen gjort en bedomning att det fanns en risk att
100 lagenheter kravde en hojd och/eller utbredning som skulle
utradera Hedvig 7 roll i centrumet. Kulturforvaltningen framfor
aven synpunkter pa 15-vaninghuset, och anser att den starkt
avvikande hojdskalan bryter sig ur stadsbilden pa ett omotiverat satt
och marginaliserar den dldre bebyggelsen. Enligt
kulturforvaltningen skulle vaningshdjden med fordel kunna sénkas
med cirka 3 - 4 vaningar och man skulle anda uppna den 6nskade
effekten med en markering av centrum. Kulturforvaltningen anser
att planen 1 6vrigt kan genomforas.

Kulturforvaltningen anser att det r positivt att Spanga jirn och férg
fran 1923 har forsetts med skydds- och varsamhetsbestimmelser i
plan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Okat antal ligenheter i projektet, mellan planstart och plansamrdd,
beror till stor del pa den foreslagna ldgenhetsfordelningen i
projektet. Samradsforslaget inneholl cirka 165 ldgenheter varav
100 smaldgenheter. Infor plangranskning har héga bostadshuset
sdnkts med tre vaningar, fran 15 vaningar till 12 vdningar, vilket

innebdr att antal ldgenheter i planforslaget har sdnkts till cirka
150.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet anser att den storskaliga forslag ar en feltolkning av
stadsdelens sammanhang och historia, och inte heller blir en bra
miljo att vistas 1 med tanke pa vind- och ljud/bullerférhdllanden.
Rédet anser att det befintliga forslaget ar ett exempel pa total brist
pa hinsyn gentemot Spangas sirdrag och andas exploatdrsstyrd
stadsplanering. Enligt skonhetsradet har Spanga en struktur som gor
det latt att forstd var centrum ligger, det behdvs inget hdghus for att
forstiarka stadsdelens orienterbarhet. Skonhetsradet onskar ett
omtag som bygger pa viljan att utveckla sméaskaligheten och
medvetenheten om Spangas historia. Vad géller byggnaden som
inrymmer jirn- och farghandeln anser skonhetsradet det godtagbart
att senare tilldgg rivs, men att villkoren for bevarandet bor
tydliggoras sa att byggnaden fir behélla sin 1920-talskaraktér och
ges ursprunglig fargséttning.

Stadsbyggnadskontorets stéallningstagande

Vad gdller skonhetsrddets synpunkt kring forslaget anser
stadsbyggnadskontoret att omrddet mot Bromstensvigen har, med
exploateringarna runt 2000-talet ldngs med Bromstensvdgen, fatt
delvis en annan karaktdr dn resten av Spanga/Solhem. Kvarteret
forhaller sig hojdmdssigt till befintliga femvdningshusen ldngs med
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Bromstensvigen. Mot Virsta allé har kvarteret fdtt en ldgre hojd
anpassade efter de befintliga smdskaliga bebyggelserna lings med
Virsta allé. Stadsbyggnadskontoret bedomer det som ldmpligt med
en hogre byggnad vid en sadan central och strategisk plats som
korsningen Virsta allé/ Bromstensvdgen. Infor granskningsskedet
har stadsbyggnadskontoret tagit ett omtag gdllande hoghuset.
Hoghuset har sdinktes till tolv vaningar och dess proportion och
utformning har bearbetas pd ett sdtt som sdkerstidller ett slankare
uttryck, och en arkitektur av hogre kvalite.

Radet for Stockholms skonhets synpunkt kring hoghuset dr ddrmed
inte tillgodosedd.

Detaljplanen sdikerstdller genom planbestimmelser kil att
byggnaden bibehdller sin 1920-talskaraktdr. Ursprungliga
karaktdrsskapande delar har utpekats i planbestimmelse kl.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshinderfragor
Rédet undrar hur planen &r kring tillginglighet 1 det huset man
bevarar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Gdllande rddet for funktionshinderfrdgors kommentar kring
tillgdnglighet i det huset som bevaras konstaterar
stadsbyggnadskontoret att befintliga huset uppfyller
tillgdnglighetskravet vad gdller avstand fran ndrmaste
angoringsplats. I ovrigt tilldimpas BBR:s tillginglighetsregler vid
bygglovsprévning. Stadsbyggnadskontoret bedomer dirmed att
Storstockholms brandforsvars synpunkter dr ddrmed tillgodosedda.

Fastighetskontoret

Fastighetskontoret ser positivt pa detaljplanens om medger bland
annat cirka sex bostdder inom ramen for LSS. I de fall LSS-bostader
lokaliseras 1 bostadsrittsforeningar dr det fastighetskontoret som for
stadens rakning forvarvar dessa lokaler. Detta regleras 1
exploateringsavtalet. Det ar viktigt att dessa ldgenheters behov
fortsatt tas till vara i arbetet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar fastighetskontorets kommentarer
kring LSS-bostdder i detaljplanen.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten och avfall

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att maskinell insamling
av avfall via sopsug planeras. Enligt Stockholm Vatten och Avfall
bor det tydliggdras i detaljplanen att det géller mobil sopsug dé
detta system skiljer sig frin stationér sopsug. Planeringen av den
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mobila sopsugen ska ske i enlighet med stadens riktlinjer (se
Projektera och bygg for god avfallshantering). Stockholm Vatten
och Avfall ser dven positivt pa att det planeras ett kompletterande
soprum i anslutning till kvartersgatan. Stadens riktlinjer kring
kérlhantering ska foljas, t.ex. utrymmeskrav och rekommendationer
géllande dragvig. (Se Projektera och bygg for god
avfallshantering.)

Stockholm Vatten och Avfall foresprékar dven att det i fastigheter
mojliggors for matavfallsinsamling f6r hushall och verksamheter,
manuellt 1 kérl eller maskinellt. For matavfall frdn verksamheter &r
avfallskvarn till tank eller kombitank prioriterat d& det underlattar
hantering vid storre méngder matavfall.

Stockholm Vatten och Avfall &r positiva till planeringen av
hidmtplatsen i norr som mdjliggdr att haimtfordon kan kdra runt och
angora trafiksdkert pa kvartersgatan. Enligt Stockholm Vatten och
Avfall maste alla verksamheter som riskerar att slippa ut mer fett an
vad normalt hushallsavloppsvatten innehéller ha en typgodkand
fettavskiljare installerad for att forhindra att fett slapps ut i
avloppsnitet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar SVOA:s kommentarer kring
kompletterande soprum i anslutning till kvartersgatan,
matavfallssamling for hushall och verksamheter samt krav pd
fettavskiljare for vissa typer av verksamheter.
Stadsbyggnadskontoret noterar dven att SVOA dr positiv till
planering av himtplatsen i norr som mojliggor att hamtfordon kan
kora runt och angora trafiksdkert pd kvartersgatan. Vad gdller
SVOA:s kommentar kring mobil sopsug har planbeskrivningen
kompletterats med ett fortydligande kring detta. De 6vriga
synpunkterna kommer att hanteras i samband med provning av
bygglov. Stadsbyggnadskontoret bedomer ddrmed att Stockholms
vatten och avfalls synpunkter dr tillgodosedda.

Ellevio

Ellevio anser att for att klara tillkommande kapacitet for byggstrom
och anslutningar i detaljplanen méste ny nétstation i DP 2015-
08656 Spanga C Ost vara driftsatt och distributionsniit etablerat. Det
ar darfor viktigt att de bada detaljplanernas tidplaner och
genomforande samordnas sa att kapacitet for Hedvig 7 sékerstélls
innan byggnadsarbetena inleds.

Ellevio lokalnét har ett 11 kV 1 Viérsta Allé som korsar Spanga
Stationsplan och Spanga Stationsvdg. Inom planomradet finns ocksa
0,4 kV elnit. Anldggningarna dr i konflikt med planerad bebyggelse
och kommer behova flyttas.
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Ellevio vill bli kontaktade for ledningssamordning. Atgirder i
Ellevios befintliga anldggningar utfors efter bestéllning till
Ellevio samt bekostas av bestillare.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Ellevios kommentarer kring en
samordning mellan detaljplanen for Spanga C ost (dnr 2015-08656)
och denna detaljplan vad gidller tidplaner och genomforande.
Byggaktoren blir informerad om att kontakta Ellevio for
ledningssamordning i samband med genomférande av detaljplanen.

Postnord
Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomraden
placeras postladan i en lddsamling vid infarten till omradet. I
flerfamiljshus ska man ta emot sin post i en fastighetsbox pa
entréplan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Postnords medskick kring placering
av pdstlddan i flerbostadshus. Frdagan kan inte hanteras inom
ramen for detaljplanen. Eventuella samordningar kommer att dga
rum i genomforandeskedet genom byggaktoren.

Stockholm exergi
Stockholm exergi har ingen erinran pé planforslaget. Fjarrvarme
kan erbjudas.

Sakagare enligt fastighetsférteckning
Ingen sakdgare enligt fastighetsforteckningen yttrande sig i
samradsskede.

Ovriga, ej sakéagare

- Liberalerna

Partiet uppskattar den smastadskénsla som karaktdriserar Spanga
Centrum. Partiet dr 1 grunden positiva till utbyggnad, fortatning och
andra fordndringar for att det anses att fler Spdngabor och fler som
handlar i Spanga behdvs for att gora centrum mer levande.
Liberaler kriver att staden tar fram ett omradesprogram som
foreslar langsiktig 16sning for bussterminalen, pendeltdgsstationen
och en mer tillgéngligt centrum. Partiet anser dven att man behover
forenkla for pendlare genom en ytterligare uppgéng/dvergang i
bortre delen av perrongen samt sdkerstilla att det finns
infartsparkeringar. Det framfGrs dven att ett samarbete mellan
staden, SL och Trafikverket dr viktigt for att komma tillrdtta med
trafiksituationen kring Spanga station.

Partiet framf6r d&ven synpunkter kring forslagets utformning. Enligt
liberalerna passar byggnaden inte in i Spidngas sméskaliga miljo.
Det foreslas att huset haller sig i samma hdjd som omgivande
bebyggelse och att den nedre vaningen pa huset inte blir sé glasig
och ”storstadslik” som beskrivs 1 forslaget. Liberalerna ser dven ett
behov av storre ldgenheter for familjer i omrédet. Partier anser dven
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att det 14ga parkeringstalet kommer att leda till en brist pa
parkeringsplatser vid stationen. Partiet dr tveksam till att Vérsta allé
Oppnas for biltrafik.

- Spéinga Fornminnes- och Hembygdsgille

Spanga Fornminnes- och Hembygdsgille framfor synpunkter kring
kulturmiljo och planforslaget. Foljande kommer en sammanfattning
av Spanga Fornminnes- och Hembygdsgilles synpunkter pa
planforslaget:

Positiva synpunkter pé planforslaget:

- Att jarnhandelshuset fran 1923 skyddas i detaljplan &r lovvirt.
For exteridren kan gérna en historisk fargsittning efterstrivas.
Skyddsbestammelserna borde omfatta dven delar av interidren,
sadsom trapphus och dorrsnickerier.

- I princip ar vilkommet att bebygga ett omrade, som upptas av
en grusad, numera obehovlig gardsyta. Att iansprakta en del av
omradets parkeringsplatser dr ocksé rimligt.

Negativa synpunkter till planforslaget:

Foreslagen ny bebyggelse avviker for mycket fran den
befintliga. Mer hansyn till omradets karaktér ska tas.

Foreslagen ljusgron fasadputs och markanta morka trépartier gar
heller inte i samklang med omgivningens, som priglas av mer
enhetliga putsfasader 1 varmare fargnyanser.

En véningshog glasad “lankbyggnad” vid Virsta allé verkar
artfraimmande.

Att oppna Virsta Allé {or biltrafik avstyrks, om foljden blir att
en separat gang- och cykelvidg maste anldggas, pa bekostnad av
allétrad. Virsta Allé bor istéllet varnas, som Spangas mest vél
gestaltade gaturum, dértill med historisk forankring.

- Privatpersoner
Till samridsskede skickade sammanlagt 47 privatpersoner skriftligt
yttrande. Huvudfragor som har lyfts kan sammanfattas enligt nedan:

- Behov av ett helhetsgrepp. En 6vergripande omradesplan
som tar ett storre grepp om trafiklosningar, stationen och
bussterminalen, sdkerhet, barnperspektivet etc. for Spangas
centrala delar.

- Hoghuset-stadsbilden, kulturmiljon. Planerade
bebyggelse avsticker alldeles for mycket fran befintlig
bebyggelse, och forandrar omradets karaktér negativt.
Spénga ska fortsitta utmérka sig med sin ldgmailda
smaskalighet. Befintliga bebyggelsens karaktér 1 hogre grad
fir styra utformningen av den tillkommande.
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Spanga jirn- och fiarghandel. Planforslaget tar inte hinsyn
till det kulturhistoriska huset for Spanga jarn- och
farghandel. Nybyggnation ska ske i samma stil som
byggnaden for Spanga- och farghandel. Bygganden for
tidigare Spanga Jarn- och fiarghandel bor rustas upp utan
rivningar och ater bli en aktiv del av centrumets afférsliv.
Detaljplanen bor dven skydda delar av interidren.
Kollektivtrafik. Behov av utbyggnad av stationen och
bussterminalen pga. utbyggnaden av Mélarbanan och
Bromstensstaden, och att detta ska utredas innan kvarteret
Hedvig 7 exploateras. Behov av en dkad tillgang till
stationen via ytterligare en ingdng samt behov av ett mer
integrerad station-centrumsomréade.

Trafik. Det dr mycket problematisk for gadende, cyklister,
bussar och bilar vid pendeltagsstationen i dagslaget;
Kobildningar och trangsel sérskilt vid rusningstid.
Genomforandet av de pagaende detaljplanerna vid Spanga
centrum begrinsar mdjligheterna att fordndra
trafiksituationen i omradet. Det anses dven att den planerade
lastplatsen pa Virsta allé dr oldmplig. Problematisk att
Oppna Virsta All¢é for biltrafik, om foljden blir att en separat
géng- och cykelvig méste anldggas, pd bekostnad av
allétrad.

Trafiksikerhet. Det 4r mycket hért trafikerat runt
pressbyran och overgéngsstillet. Platsen ar ett solklart
olycksriskomréde for framforallt barn och dldre. Det dr idag
ett oros- och riskmoment d& mycket barn och ungdomar ror
sig till och frin bussar och tdg vid Spanga station.
Centrumparkering, p-tal. Parkeringstalet ar for 14gt.
Parkeringsplatserna som forsvinner behovs for lamning och
himtning vid stationen, och dven som centrumparkering.
Farre parkeringsplatser kommer att paverka
centrumverksamheten negativt, samt att bilar kommer att sta
langs gatorna och pa s sitt minska framkomligheten for
andra bilar och bussar.

Behov av storre liigenheter for familjer.
Sambhillsfunktioner. Det lyfts behov av samhallsfunktioner
som skolor, forskolor, fotbollsplan.

Vind. Hoghuset kommer att medfora vind, blast och oljud.
From av samridsmétet. Alla hade forvintat sig
presentation av projektet och att fa en samlad informtion om
forslaget. Samrddsmotets form (dppet hus) passade inte
malgrupp.

Positiv till exploatering. Ménga &r i grunden positiva till
utbyggnad, fortdtning och andra férdndringar som behovs
for att ge plats till fler Spdngabor, och anser att detta dr
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viktigt for Spangacentrum. Men framfor synpunkter pa
forslaget.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Behov av ett helhetsgrepp

De flesta privatpersoner, liberalerna och dven Spanga Fornminnes-
och Hembygdsgille lyfter ett behov av en overgripande
omrddesplan som tar ett storre grepp om trafiklosningar,
pendeltdgsstationen och bussterminalen, samt sdikerhet och
barnperspektivet vid centrala delar av Spanga.
Stadsbyggnadskontoret arbetar geografiskt samlat med Spangas
centrala delar tillsammans med ovriga berérda forvaltningar och
parter sasom trafikverket gdllande Mdlarbanan och med
trafikforvaltningen gdllande bussterminalen. Exempel pa frdagor
som hanteras geografiskt samlat i det I6pande arbetet dr viktiga
frdagor sdsom trafiksituationen, behov av parker, skolor, forskolor
och lokaler. I detaljplanprocessen arbetar stadsbyggnadskontoret
alltid ndra bdde exploateringskontoret vars landskapsarkitekter och
trafikplanerare utformar ny allmdn plats och trafikkontoret som
arbetar med trafikfloden och omdaning av befintlig allmdn plats.
Program for detaljplan dr en formell process for utredning av
storre omrdden i det tidiga skedet, innan detaljplanarbeten startas.
Sddana program startar genom politiskt beslut. Eftersom
stadsbyggnadsndmnden redan har beslutat om start av ndmnda
detaljplanen dr det inte aktuellt att starta ett programarbete for
Spangas centrala delar. Gdllande bussterminalen ser
stadsbyggnadskontoret gdrna att en detaljplan startar for att
samordna utvecklingen med 6vriga pagdende detaljplaner.
Stadsbyggnadskontoret kan dock inte starta en detaljplan for
bussterminalen pad eget initiativ, det dr ansvariga myndigheter som
ska komma in med en ansékan om detaljplandindring.

Hoghuset-stadsbilden, kulturmiljon.

Stadsbyggnadskontoret dr uppmdrksammat om Spdngas karaktdr
och smdskalighet, och samtidigt anser att omrddet mot
Bromstensvigen har, med exploateringarna runt 2000-talet ldngs
med Bromstensvdgen, fatt delvis en annan karaktdr dn resten av
Spanga/Solhem. Kvarteret forhaller sig hojdmdssigt till befintliga
femvaningshusen lings med Bromstensvigen. Mot Virsta allé har
kvarteret fdtt en ldgre hojd anpassade efter de befintliga smdaskaliga
bebyggelserna lings med Virsta allé. Stadsbyggnadskontoret
bedomer det som limpligt med en hogre byggnad vid en sadan
central och strategisk plats som korsningen Virsta allé/
Bromstensvigen. Infor granskningsskedet har
stadsbyggnadskontoret tagit ett omtag gdllande hoghuset. Hoghuset
har sdnktes till tolv vaningar och dess proportion och utformning
har bearbetas pa ett sdtt som sdikerstdller ett slankare uttryck, och
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en arkitektur av hogre kvalité. Synpunkter kring forslaget kopplat
till Spdangas karaktdr bedoms ddrmed tillgodosedda.

Spanga jirn- och firghandel.

Planforslaget tar héinsyn till byggnader for Spanga jéirn- och firg
handel genom en betydlig ldgre byggandshdjd for tillkommande
bebyggelsen mot Virsta allé. Nya bebyggelsen ansluter sig till
befintliga byggnaden pa ett varsamt sdtt. Den foreslagna
ldnkbyggnaden i samradsforslaget, mellan befintliga huset och
trevaningshuset, har borttagits till granskningsskedet vilket ger
moyjlighet for den ursprungliga delen av byggnaden for Spdangas
Jjdrn- och fdarghandel att framhdvas mot Vdrsta allé.

Detaljplanen skyddar den ursprungliga delen av byggnaden for
Spanga jdrn- och fiarghandel. Utbyggnaderna dr enligt
byggandsantikvariska utredningen som togs i samband med
detaljplanen inte lika medvetet utformade som den ursprungliga
byggnadsvolymen, utan har en bitvis dlderdomlig framtoning. Det
finns ocksad bristande kopplingar mellan utbyggnaderna och den
ursprungliga byggnaden. Den ursprungliga byggnadsvolymen
bedoms ha bredare och djupare kulturvirden dn tillbyggnaderna.
Vad gdller skydd av invindiga delar av byggnaden dr trapphuset i
den ursprungliga byggnaden av kulturhistoriskt virde, enligt
byggnadsantikvariska utredningen. I och med att detaljplanen
kommer att mojliggora bostdder i den ursprungliga delen av
byggnaden for Spdnga jéirn- och firghandel ska stadens
tillgiinglighetskrav och dven Boverkets byggregler uppfyllas, vilket
dr svart med det befintliga trapphuset.

Gdllande fasadgestaltning for de nya bebyggelserna inom
detaljplanomrade har stadsbyggnadskontoret valt att inte stdlla
krav pa en fasadgestaltning i en stil lik byggnaden for jdrn- och
farghandel, detta for att lata den kulturhistorisk virdefulla
byggnaden framhdvas som en bevarad byggnad fran 20-talet. Ett
modernt och stilrent uttryck for de tillkommande byggnaderna
underldttar att sdrskilja nytt och gammalt i kvarteret.

Kollektivtrafik.

Frdagor kring kollektivtrafik och behov av utbyggnad av stationen
och bussterminalen kan inte hanteras inom ramen for den hdr
detaljplanen. Frdgan dgs av Trafikforvaltningen. Om en ny
detaljplan ska framtas for att mojliggora utbyggnad av stationen
och bussterminalen kommer stadsbyggnadskontoret att involveras
for att arbeta fram en ny detaljplan som mojliggér utbyggnaden.
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Trafik och trafiksikerhet

Den planerade lastplatsen pa Virsta allé har foreslagits i dialog
med Trafikforvaltningen. Lastplatsen har dimensionerats och
utformats pd ett sdtt som sdkerstdller att bussarnas framkomlighet
inte forsdamras pd Vdrsta allé. Staden har inte ambitionen att
anldgga en gang- och cykelvig pa Virsta allé. Allétrid kommer
ddrmed inte beroras.

Trafiksdkerhetsfrdagor kan inte hanteras inom ramen for denna
detaljplan.

Centrumparkering.

Vad gdller centrumparkeringsfrdagan har Stockholms stad infor
samradsskedet tagit fram en parkeringsutredning med syftet att
presentera vilka konsekvenser borttagandet av parkeringsplatser
kan resultera i vid genomforande av planerad bebyggelse i nirhet
till Spanga centrum. Sammantaget kan konstateras att antalet
parkeringsplatser i framtiden kommer att utokas i forhallande till
dagsliget. Att parkeringssituation vid genomforandet av
utredningen anses tillgodose behovet av parkering tyder pad att
parkeringsutbudet dven i framtidsscenariot kommer vara tillrdckligt
hogt. Den nya bostadsbebyggelsen harmoniserar med Stockholm
stads oversiktsplan och bidrar till ett storre kundunderlag inom
Spdnga centrum. De nytillkommande bostdiderna ligger i néra
anslutning till Spanga station, vilket framjar anvindandet av
kollektivtrafik. Genomforande av den pdgdende detaljplanen bidrar
till att minska andelen bilresor och 6ka andelen hdllbara resor i
Spdnga centrum. Infartsparkeringen vid tennishallen som i
dagsldget anvinds som etableringsyta for angrdinsande bebyggelse
kommer att 6ppnas upp for att ersdtta de platser som dd tas i
ansprdk i samband med genomforandet av detaljplanen for Hedvig
7.

Parkeringstal.

Parkeringstalet i projektet dr plats- och projektspecifikt utifran
platsens forutsdttningar, ldgenhetsstorlek och de mobilitetsatgdrder
som byggaktoren har ambitionen att genomfora i projektet. Med det
kollektivtrafikndra ldget som platsen har, och utifrdn den typen av
ldgenhet som foreslas, bedomer stadsbyggnadskontoret att
foreslagna parkeringstalet 0,30 dr ett ldmpligt tal for projektet. De
planerade parkeringsplatserna inom detaljplanomradet for Hedvig
7 dr till boende och besokare i kvarteret. Parkeringsplatserna
ersdtter inte de parkeringsplatserna som forsvinner i samband med
exploateringen.
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Behov av storre liigenheter for familjer

Infor granskningsskedet har ldgenhetsfordelningen setts 6ver i
forslaget. Planen mojliggor i senaste forslaget en variation av
ldgenhetsstorlekar fran sma ettor till fyra rum och kok. Majoriteten
av ldgenheterna dr dock sma yteffektiva ldgenheter vilket bygger pd
ett studiokoncept.

Samhillsfunktioner.
Frdagan kan inte hanteras inom ramen for denna detaljplan.

Vind.

En vindutredning har tagits fram i samband med detaljplanen for
att utreda hur foreslagen bebyggelse paverkar mikroklimatet i
projektets ndromrdde. Detaljplanen reglerar de tekniska dtgdrder
som vindutredningen rekommenderar, bl.a. skdrmtak vid hoghuset
for att sdkerstdlla gynnsamma vindférhallanden pd allmdn
platsmark. Mojlighet till andra dtgdrder som trddplantering pa
allmdnplats kommer att utredas i samband med
systemhandlingsprojektering av allmdn plats.

Form av samrddsmdtet.

Gidllande samradsmotets form hade Stadsbyggnadskontoret
planerat for ett samrddsmdte i form av oppet-hus. Information kring
samrdadsmdtet och métesformen gick ut genom bl.a. lokal tidning
och stadsbyggnadskontorets hemsida. Stadsbyggnadskontoret haller
inte presentation pd alla samrddsméten. Detta for att behov och
forutsdttningar ser olika ut i olika projekt, och i detta fall valde
stadsbyggnadskontoret att genomfora samrdadsmotet i form av
Oppet-hus for att ge fler personer mojligheten att komma till tals
och for att mdjliggora ett ndrmare samtal med invanarna.

Positiv till exploatering.

Stadsbyggnadskontoret noterar de synpunkter som ser positivt pd
exploateringen. Synpunkterna syftar pad att foreslagen bebyggelse
kommer att forstdarka Spdanga centrum med ett 6kat kundunderlag,
och okat antal lokaler for centrumdndamdil.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som ej
tillgodosetts

- Hoghuset utgér ur forslaget.

- Parkeringsplatsen behélls oexploaterad.

- Bevara hela befintlig bebyggelse och skydda dven interioren.

- Bostdder bor utformas s att Folkhdlsomyndighetens riktvirden

avseende lagfrekvent buller innehélls i sovrum.
- Omradet bor planeras utifran ett berdknat hogsta flode (BHF)
betriaffande 6versvimning med motiveringen ovan. BHF har
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inte utretts men omradet har dimensionerats utifran ett 100-
arsregn.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Fran inkomna synpunkter har intressekonflikter mellan en effektiv
markanviandning mot kulturmiljon samt behov av centrumparkering
identifierats.

Foreslaget kvarter dr uppbrutet och gestaltat pa ett sadant sétt att de
béttre ska passa in 1 Spanga centrum. Grundtypologin &r ett
halvslutet kvarter som &r i samklang med den befintliga
bebyggelsestrukturen nordvist om planomradet. Detaljplanen
reglerar hoghusets utformning med syfte att sikerstélla ett vl
gestaltad, slankt landmairke. Detaljplanen sdkerstéller ocksa att den
ursprungliga delen av den kulturhistoriskt viardefulla byggnaden for
Spéngas jarn- och farghandel bevaras och, att métet mellan den nya
bebyggelsen och den befintliga byggnaden sker pa ett hansynsfullt
satt. Bebyggelsens bottenvdning mdjliggor for lokaler vilket
tillsammans med en tvingande uppglasningsbestimmelse och den
mindre platsbildningen beddms bidra till en trivsam gatumilj6.

Det bedoms antalet centrumparkering i framtiden kommer att
utokas 1 forhéllande till dagsléget trots att ett antal parkeringsplatser
forsvinner 1 samband med genomforandet av denna detaljplan. Att
parkeringssituationen idag anses tillgodose behovet av parkering
tyder pé att parkeringsutbudet dven i framtidsscenariot kommer att
vara tillrackligt hogt.

En avvégning mellan olika intressen har gjorts. Mot bakgrunden av
ovanstéende, och pa grund av platsens kollektivtrafiknéra ldge och
oversiktsplanens intentioner om omvandling av Bromstensvégen till
ett urbant strak dr stadsbyggnadskontorets stéllningstagande att
foreslagen exploatering ar lamplig.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under samréadet har
foljande frdgor studerats vidare och planforslaget har reviderats i
enlighet med synpunkterna och utredningarnas resultat.

- Bebyggelsens skala och utformning.

- Modtet mellan nya och befintliga kulturhistoriska byggnaden.
- Dagvatten och dversvamning

- Trafikbuller

- Vibration och stomljud

- Geotekniks

- Ras och skred
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- Risk
- Trafik
- Vind och mikroklimat

Kontoret foreslér att forslaget forandras sé att hoghuset sanks fran
15 till 12 vaningar. Mot Virsta allé sénks lagdelen fragan fyra
véningar till tre vningar. Dessutom utgar den foreslagna
lankbyggnaden mellan nya bebyggelsen och byggnaden for Spanga
jérn- och farghandel ur forslaget, detta for att den ursprungliga
delen av den kulturhistoriska byggnaden framhévs. Kvarteret, och
framfor allt hoghuset far en ny gestaltning med ett slankt uttryck
och en hogre arkitektonisk kvalité. Platsbildningen vid korsningen
Bromstensvagen/Virsta allé utdkas ytmaissigt med syftet att mota
upp géngflodet frin stationen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar
innebdr en ldmplig avvagning mellan olika intressen.

Louise Heimler Yasaman Ghanavi
planchef stadsplanerare
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