Utlatande Rotel V (Dnr KS 2021/1100)

Mobilitetssystem - Andring av allminna lokala ord-
ningsforeskrifter for Stockholms stad samt info-
rande av avgifter (taxa) for uthyrning av enpersons-
fordon pa offentlig plats

Framstallan fran trafikn@mnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Andringar i allménna lokala ordningsforeskrifter for Stockholms kom-
mun, i enlighet med bilaga 2 till utldtandet, godkénns.

2. Beslutet anméils till Lansstyrelsen Stockholm.

3. Foreskrifter kungdrs genom att det pd kommunens digitala anslags-
tavla tillkédnnages att protokoll for de beslutade foreskrifterna har juste-
rats.

4. Beslutet géller fran kungorandet.

5. Taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstdnd, i enlighet med
bilaga 3 till utlatandet, faststélls att gélla fran och med den 1 januari
2022.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Maingden elsparkcyklar i Stockholm 6kar och har nétt en ny rekordnivé som-
maren 2021 med drygt 22 000 stycken. Inget tyder pa att antalet kommer att
bli farre om man jamfor hogsdasongerna med varandra. Ménga som ror sig i
Stockholm uppskattar elsparkcyklarna som ett enkelt och snabbt transportsétt



pa kortare strickor medan andra ser dem som odnskad belamring av gaturum-
met nir de dr parkerade och trafikfarliga nér de ror sig.

Idag har inte staden nagra lampliga medel for att kontrollera och begrinsa
verksamheten utover att fora dialog med de olika foretag som hyr ut elspark-
cyklar i Stockholm. Fragan om hur denna nya typ av foreteelse ska regleras
har utretts de senaste aren av ett antal myndigheter och organisationer som t.
ex. Transportstyrelsen, Polismyndigheten, Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR) och Stockholms Handelskammare.

Aven om dessa utredningar och rapporter till viss del pekar 4t olika hall &r
det Stockholms stads beddmning, utifran resultaten i ovan ndmnda utred-
ningar, att bolagens uppstillning av elsparkcyklar for uthyrning omfattas av
ordningslagens krav pé polistillstind, medan kundernas parkering av en
elsparkcykel efter avslutad resa inte goér det. Kundernas parkering omfattas
istéllet av trafikreglerna for parkering.

Eftersom ordningslagen &r generellt skriven foreslar trafikndmnden att en
ny paragraf infors i de Allménna lokala ordningsforeskrifterna, som preciserar
tillstandskravet for just uthyrningsverksamhet med enpersonsfordon pa offent-
lig plats. Tillstaindskravet omfattar &ven det system med ldnecyklar som upp-
handlas av staden.

Nér det géller hur polistillstdndet ska utformas foreslar trafikndmnden att
tillstand ska kunna ges for utstéllningsplatser for de bolag som vill erbjuda ett
friflytande mobilitetssystem. Utstillningsplatserna ska anvéndas av bolagen
ndr elsparkcyklarna placeras ut pa stadens mark, direfter ar de friflytande,
d.v.s. de parkeras av anvindarna dér dessa avslutar sina resor. De bolag som
istillet vill driva sin verksamhet med fasta platser for uppstillning och parke-
ring ska kunna ha tillstdnd for ett storre antal uppstillningsplatser som ticker
behovet utifran antal enpersonsfordon i drift. Ett bolag ska bara kunna driva
sin verksamhet som antingen friflytande eller fast.

I omréaden dér storre mangder elsparkcyklar samlas, t. ex. i anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter och storre besoksmal, kan det dven vara aktuellt att
staden reglerar med parkeringsforbud och anvisade parkeringsplatser.

Trafikndmnden foreslar att en avgift tas ut pa 1 400 kr per friflytande en-
personsfordon, respektive 100 kr per fordon i system med fasta platser for ut-
hyrning och aterlamning. Avgifterna fors in i stadens Taxa for upplatelse av
offentlig plats med polistillstand. Motivet for de olika avgifterna &r att trafik-
nidmnden riaknar med att ett system med fasta uppstillningsplatser kommer ut-
gora en visentligt mindre oldgenhet for de som ror sig i Stockholm, medfora
okade kostnader for bolagen i fraga och lagre kostnader for staden.



Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret bedomer att trafikndmndens forslag att inféra en ny
paragraf for uthyrning av enpersonsfordon i stadens allménna lokala ordnings-
foreskrifter dr en rimlig atgérd for att uppna forbéttrad trygghet, ordning och
sékerhet pa offentlig plats. Hiarigenom far staden, som remissinstans, mojlighet
att villkora tillstdinden och kan pé sa sétt fa kontroll 6ver verksamheterna som
bedriver friflytande uthyrning av elsparcyklar.

Mina synpunkter

Stockholms stad ska vara en trygg och tillgéinglig stad for alla. Ett grundlég-
gande och viktigt verktyg i trafikndmndens arbete dr de allminna lokala ord-
ningsforeskrifterna, som staden utfardar med st6d av ordningslagen. Ordnings-
foreskrifterna reglerar vad som géller for att upprétthalla den allménna ord-
ningen pé offentlig plats.

Under en lingre tid har réttslaget varit osdkert vad géller huruvida uppstéll-
ning av elsparcyklar i kommersiellt syfte ar tillstindspliktigt enligt ordningsla-
gen eller ej. Frdgan har utretts av flera instanser, bland annat har regeringen
gett Transportstyrelsen i uppgift att klargora detta. Den i stort sett samstdm-
miga analysen &r att bolagens uthyrningsverksamhet omfattas av ordningsla-
gens krav pa polistillstdnd.

Aven om utredningar och rapporter till viss del pekar at olika hall 4r det
min och Stockholms stads bedomning att bolagens uppstéllning av elsparkcyk-
lar for uthyrning omfattas av ordningslagens krav pa polistillstind, medan kun-
dernas parkering av en elsparkcykel efter avslutad resa inte gor det. Kundernas
parkering omfattas av trafikreglerna for parkering.

Jag bedomer att trafikndmndens forslag att infora en ny paragraf for uthyr-
ning av enpersonsfordon i stadens allménna lokala ordningsforeskrifter ar en
rimlig och nédvéndig atgérd for att uppna forbattrad trygghet, ordning och sé-
kerhet pa offentlig plats. Som remissinstans har staden mdjlighet att villkora
tillstanden och kan pa sé sétt fa battre kontroll dver den bedrivna verksamhe-
ten med friflytande uthyrning av elsparcyklar. Staden tittar kontinuerligt pa
andra stiders arbete i denna fraga. Det ar idag Polisen som ger tillstdnd enligt
ordningslagen och Polisen som har den juridiska radigheten nir de kommer till
efterlevnaden av polistillstand. Dagens juridiska situation tillsammans med att
bolagen och sjélva anvindarna av fordonen har ett mycket stort ansvar gor att



det krivs ett fortsatt samarbete och dialog for att komma tillrdtta med den pro-
blematik som anvidndandet av framforallt elsparkcyklarna idag ger upphov till.

Trafikndmnden har ansvar for att fortsitta arbeta med mobilitetstjénster uti-
fran ett tydligt fokus pé tillgédnglighet, framkomlighet och sidkerhet. I arbetet
ingdr att tillsammans med marknadens aktorer genomfora atgirder for att moj-
liggdra en organiserad parkering av friflytande transporttjénster, i synnerhet
avseende elsparkcyklar, genom bland annat uppmalade parkeringsplatser och
stall.

Jag har sedan ar 2019 efterfragat tydligare lagstiftning och 6kad kommunal
radighet i bland annat denna fraga. Négra fordndringar har inte vidtagits bort-
sett fran att befintlig lagstiftning successivt har tydliggjorts. Stockholms stad
verkar for en éndring av ordningslagen, i syfte att ge kommunen méjligheter
att sjélva agera nér offentlig plats tas i ansprék utan tillstand eller i strid med
villkoren for givet tillstand. I dagslaget saknar staden denna majlighet.

Att kréva tillstand enligt ordningslagen och dédrmed ge staden mojligheter
att villkora tillstdnden é&r ett viktigt och efterldngtat beslut. Jag foreslar att
kommunstyrelsen beslutar att foresld att kommunfullmiktige godkénner for-
slaget till &ndringar i allménna lokala ordningsforeskrifter for Stockholms
kommun, samt forslaget till reviderad taxa for upplatelse av offentlig plats
med polistillstand, i enlighet med bilaga 2 och 3. De nya avgifterna ska gilla
frén den 1 januari 2022.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Allminna lokala ordningsforeskrifter for Stockholms kommun — med
markerade dndringar
3. Avgifter - med markerade dndringar

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard, Jan Valeskog, Emilia
Bjuggren och Kadir Kasirga (alla S) och borgarradet Torun Boucher (V) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Att godkénna forslaget till beslut.
2. Att ifall ordningen och regelefterlevnaden inte uppritthélls och fungerar trots
foreslagna atgérder, ater prova fragan om krav pa tillstand for varje enskild



uppstéllningsplats eller att endast tillata uthyrning av fordon med fasta platser
for uthyrning och aterlamning i delar av staden.
3. Att dirutdver anfora foljande.

Tre ar har det tagit innan de gronbla accepterar det som oppositionen och olika expert-
instanser havdat hela tiden: ordningslagen géller och lokala ordningsforeskrifter bor
provas for elsparkcyklar. Det dr under all kritik att en sadan viktig trafiksékerhetsfraga
har forbisetts under sa lang tid och fétt paga utan reglering trots att verktygen hela ti-
den har funnits. Trafikborgarradet skriver att “under en léngre tid har réttslaget varit
osikert vad géller huruvida uppstillning av elsparcyklar i kommersiellt syfte ar till-
standspliktigt enligt ordningslagen eller ¢j”. Detta &r felaktigt. Det har hela tiden varit
klarlagt att ordningslagen géller. Bristen pa atgérder har inneburit tiotusentals olyckor
och dven dodsfall. Manga rorelsehindrade, synskadade och éldre har upplevt 6kad
otrygghet och skaderisk under denna langa tid. Ansvaret for detta har den moderat-
ledda kommunledningen.

Vi tycker att forslagen &r ett steg i ritt riktning &ven om vi dr langt ifrén 6vertygade
om att bolagen verkligen kommer att folja beslutet. Orsaken till det ar forstés det “fri-
kort” som de gronbla givit elsparkcykelbolagen i tre ars tid och déarfér medfort en lik-
giltig instéllning hos bolagen. Ett exempel pa detta ar att bolaget VOI i egenskap av
medlemsforetag hos Handelskammaren bestéllt en utredning hos en konsult didr man
motsitter sig nu foreslagna atgarder for att undvika en reglering. VOI kallar aktuellt
forslag for “straffavgift” och ”symbolpolitik”. Utredningen bortser uppenbart fran be-
tydelsen av allmén plats och visar upp ett godtycke vad géller principer for niringsfri-
het.

VOI har i flera ar blockerat upphandlingen av 1dnecyklar. Nu nér avtal for lanecyk-
lar antligen ar underskrivet kommer konkurrensen med elsparkcyklarna 6ka (lanecyk-
larna med eldrift kostar endast 10 kr/dygn eller 99 kr/halvar).

Mot denna bakgrund &r det viktigt att prova ytterligare atgérder ifall det visar sig
att foreslagna atgérder inte fungerar tillrickligt bra. Ett sétt kan vara att ater prova fra-
gan om tillstdnd for varje uppstéllningsplats. Ett annat sétt kan vara att inte tillata ut-
hyrning av friflytande fordon i hela eller delar av staden, utan endast uthyrning av for-
don med fasta platser for bade uthyrning och aterlamning av fordonen, s& som nu sker
i Képenhamns centrala delar.

Lika behandling av ndringsidkare och dtgérder som minimerar antalet trafikolyckor
med hoga samhillskostnader maste vara hogsta prioritet i stadens politiska arbete.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Andringar i allménna lokala ordningsforeskrifter for Stockholms kom-
mun, i enlighet med bilaga 2 till utlatandet, godkénns.
2. Beslutet anméls till Lansstyrelsen Stockholm.



3. Foreskrifter kungdrs genom att det pd kommunens digitala anslagstavla
tillkdnnages att protokoll for de beslutade foreskrifterna har justerats.

4. Beslutet géller fran kungdrandet.

5. Taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstand, i enlighet med
bilaga 3 till utlatandet, faststills att gélla fran och med den 1 januari
2022.

Stockholm den 20 oktober 2021

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Hans Altsjo

Reservation anfordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Kadir Kasirga
(alla S) och Rashid Mohammed och Torun Boucher (bada V) med hinvisning
till Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma reservation i bor-
garradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hinvisning till Socialdemo-
kraternas och Vinsterpartiets gemensamma reservation i borgarrddsbered-
ningen.



Remissammanstallning
Arendet

Maingden elsparkcyklar i Stockholm 6kar och har nétt en ny rekordniva som-
maren 2021 med drygt 22 000 stycken. Inget tyder pa att antalet kommer att
bli farre om man jamfor hogsdsongerna med varandra. Ménga som ror sig i
Stockholm uppskattar elsparkcyklarna som ett enkelt och snabbt transportsétt
pa kortare strickor medan andra ser dem som odnskad belamring av gaturum-
met nir de dr parkerade och trafikfarliga nér de ror sig.

Idag har inte staden nagra lampliga medel for att kontrollera och begrinsa
verksamheten utover att fora dialog med de olika foretag som hyr ut elspark-
cyklar i Stockholm. Fragan om hur denna nya typ av foreteelse ska regleras
har utretts de senaste aren av ett antal myndigheter och organisationer som t.
ex. Transportstyrelsen, Polismyndigheten, Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR) och Stockholms Handelskammare.

Aven om dessa utredningar och rapporter till viss del pekar 4t olika hall 4r
det Stockholms stads beddmning, utifran resultaten i ovan ndmnda utred-
ningar, att bolagens uppstillning av elsparkcyklar for uthyrning omfattas av
ordningslagens krav pé polistillstind, medan kundernas parkering av en
elsparkcykel efter avslutad resa inte goér det. Kundernas parkering omfattas
istéllet av trafikreglerna for parkering.

Eftersom ordningslagen ér generellt skriven foreslar trafikndmnden att en
ny paragraf infors i de Allménna lokala ordningsforeskrifterna, som preciserar
tillstandskravet for just uthyrningsverksamhet med enpersonsfordon pa offent-
lig plats. Tillstindskravet omfattar &ven det system med lanecyklar som upp-
handlas av staden.

Nér det géller hur polistillstdindet ska utformas foreslar trafikndmnden att
tillstand ska kunna ges for utstéllningsplatser for de bolag som vill erbjuda ett
friflytande mobilitetssystem. Utstéllningsplatserna ska anvéndas av bolagen
ndr elsparkcyklarna placeras ut pa stadens mark, direfter ar de friflytande,
d.v.s. de parkeras av anvindarna dér dessa avslutar sina resor. De bolag som
istillet vill driva sin verksamhet med fasta platser for uppstillning och parke-
ring ska kunna ha tillstdnd for ett storre antal uppstillningsplatser som ticker
behovet utifran antal enpersonsfordon i drift. Ett bolag ska bara kunna driva
sin verksamhet som antingen friflytande eller fast.

I omréaden dér storre mangder elsparkcyklar samlas, t. ex. i anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter och storre besoksmal, kan det dven vara aktuellt att
staden reglerar med parkeringsforbud och anvisade parkeringsplatser.



Trafikndmnden foreslar att en avgift tas ut pa 1 400 kr per friflytande en-
personsfordon, respektive 100 kr per fordon i system med fasta platser for ut-
hyrning och aterlamning. Avgifterna fors in i stadens Taxa for upplételse av
offentlig plats med polistillstand. Motivet for de olika avgifterna &r att trafik-
ndmnden rdknar med att ett system med fasta uppstéllningsplatser kommer ut-
gora en véasentligt mindre oldgenhet for de som rdr sig 1 Stockholm, medfora
okade kostnader for bolagen i fraga och lagre kostnader for staden.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 26 augusti 2021 f6l-
jande.

Trafikndmnden beslutar for egen del samt hemstiller till kommunfullméaktige
att:

1. Besluta att revidera allménna lokala ordningsforeskrifter genom att
tillféra en ny paragraf med f6ljande lydelse

26 § Uthyrning av enpersonsfordon

Tillstand krdvs av Polismyndigheten for att bedriva uthyrning av en-
personsfordon (sparkcyklar, cyklar, mopeder och liknande), obero-
ende av om de har ett eller flera hjul, en sitt- eller staplats for fora-
ren och om de dr forsedda med motor eller inte.

2. Besluta att i konsekvens med ovanstdende gora foljande dndringar i
de allménna lokala ordningsforeskrifterna

Nuvarande 4 § Foreskrifternas innehall och tillimpningsomrade,
kompletteras med den nya paragrafen 26 §.

Nuvarande 26 § Avgift for att anvénda offentlig plats, dndras till 27
§.

Nuvarande 27 § Overtridelse av lokal ordningsforeskrift, indras till
28 § och far foljande lydelse:

28 § Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot nagon av
5-10 §§, 11 § forsta stycket, 12 och 13 §§, 14 § forsta stycket, 15-18
§§ och 20-26 §§ doms till penningbdter enligt 3 kap. 22 § andra
stycket ordningslagen. I ordningslagen finns ocksa bestimmelser om



foreldggande och forverkande.

3. Besluta att revidera Taxa for upplatelse av offentlig plats med polis-
tillstdnd, genom att tva nya avgiftskategorier med foljande lydelse,
tillfors under rubriken Forséljning:

— Fast utstillningsplats for tillhandahallande av friflytande enper-
sonsfordon
- A-D -zon — 1 400 kr/fordon och ar

— Fast uppstillningsplats for uthyrning och aterlamning av uthyrda
enpersonsfordon
- A-D -zon — 100 kr/fordon och ar

4. Besluta att revidera Taxa for upplatelse av offentlig plats med polis-
tillstdnd, genom att avgiftskategorin Avgiftsbefriade anldggningar
under rubriken Anldggningar och byggnader utdkas till att &ven om-
fatta parkeringsstéll for enpersonsfordon

5. Besluta att dessa avgifter ska gilla fran 1 januari 2022.

6. Besluta att under rubriken Anldggningar och byggnader i Taxa for
upplatelse av offentlig plats med polistillstand &ndra ordet elbil” till
“elfordon”.

Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl.
(S), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 9 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Under de ungefir tre ar som gétt sedan olika bolag borjade introducera elsparkcyklar
1 Stockholm har antalet bade i hogsdsong och i lagsédsong okat for varje ar. Sedan
elsparkcyklarna borjade stillas ut i Stockholm har alltid hosten varit den period pa
aret med flest elsparkcyklar. Juli 2021 néddes en ny rekordniva med drygt 22 000
elsparkcyklar i Stockholm.

Manga uppskattar elsparkcyklarna och ser dem som ett bra och enkelt sétt att ta
sig fram i innerstaden. Det méarks genom att varje elsparkcykel i genomsnitt under



hogsdsong anvinds ndrmare fem ganger per dag, vilket ar hogre én jamforbara euro-
peiska stader. Elsparkcykeln gor till exempel resandet med kollektivtrafiken mer
flexibelt och effektivt genom att erbjuda ett alternativ for den sista delen av resan
fran hallplats till malpunkt. Man kan &ven anta att i takt med att elsparkcyklarna blir
tillgéngliga i ett storre omrade och inte bara begrénsade till innerstaden och dess nér-
omrade, far de ocksa en storre roll bade som del av kollektivtrafiken och som en del i
trafiksystemet.

Samtidigt skapar den stora méngden elsparkcyklar belamringsproblem i stadsmil-
jon. Idag har inte trafikkontoret nagra lampliga medel for att kontrollera och be-
gransa verksamheten mer 4n att fora dialog med de olika foretag som har elsparkcyk-
lar i Stockholm. Fragan om hur denna nya typ av foreteelse ska regleras har utretts de
senaste aren av bade ett antal myndigheter och organisationer, som t ex Transportsty-
relsen som publicerade en slutrapport om forenklade regler for elsparkcyklar 29 juni
2021, Polismyndigheten som genomfort en rittsutredning publicerad 8 april 2020
och SKR som i sin handbok om upplatelse av offentlig plats P4 ritt plats” publice-
rad 12 februari 2020 behandlar fragan om elsparkcyklar. Stockholms Handelskam-
mare har latit genomfora en egen réttsutredning om elsparkcyklar publicerad 2 april
2021.

Foreteelsen ar ny och olika kommuner och polisregioner har gjort olika tolk-
ningar utifrén de olika lagstiftningar som ér tillimpbara for reglering av verksamhe-
ten och kontroll av hur fordonen parkerats. Men den i stort sett samstdmmiga analy-
sen 4r att bolagens uthyrningsverksamhet omfattas av ordningslagens krav pé polis-
tillstdnd. Anvéndarnas parkering efter avslutad resa omfattas ddremot inte av till-
standskravet, utan ska istéllet folja trafikreglerna for parkering.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslér trafikkontoret att staden reglerar uthyr-
ningsverksamheten pé de sitt som star staden till buds. Det &r Polisen som ér till-
standsgivande myndighet, men tillstdndsprocessen sker i samverkan med staden, och
staden har dven andra verktyg for att kunna reglera och kontrollera verksamheten. Ett
av dem dr att fortydliga ordningslagens krav pa polistillstind i de allménna lokala
ordningsforeskrifterna, ett annat &r att avgiftsbeldgga uthyrningsverksamheten ge-
nom att revidera stadens taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstand.

Kontoret ser girna att polistillstainden kan utformas pa ett sétt som bade gor det
mojligt att bedriva friflytande system och system med fasta uppstéllningsplatser. Pa
platser dér stérre mangder elsparkcyklar parkeras, t ex i anslutning till kollektivtra-
fikknutpunkter och storre besoksmal, kan det d&ven vara aktuellt att reglera med par-
keringsfoérbud och anvisade parkeringsplatser.

Aven de lanecyklar som staden upphandlar omfattas av ordningslagens krav pa
polistillstand. Till skillnad fran elsparkcyklarna, som ér friflytande, hdmtas och lam-
nas lanecyklarna pa bestimda platser i fysiska och virtuella stationer. Lanecykelent-
reprendren har dven ett ansvar att flytta cyklarna sa att det alltid finns tillgdngliga
cyklar och lediga platser i samtliga stationer. Trafikkontoret rdknar med att ett sys-
tem med fasta uppstéllningsplatser kommer ha en betydligt mindre negativ paverkan
pa framkomligheten i Stockholm &n friflytande system och dartill medfora 6kade
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kostnader for aktoren och lagre kostnader for staden. Kontoret foreslér att en avgift
infors dven for denna typ av mobilitetssystem, och att det mot bakgrund av ovansta-
ende dr motiverat med en lagre avgift &n for de friflytande systemen.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samverkan med stadsledningskontorets
juridiska avdelning och SKR:s juridiska avdelning.

Allmdnna lokala ordningsforeskrifter, polistillstand, villkor och avgift

Grunden for hur offentlig plats far anvindas 1 Sverige framgar av 3 kap. 1 § ord-
ningslagen. Den person eller det foretag som dnskar anvianda offentlig plats till annat
dndamal 4n vad platsen &r avsedd for, t ex for att bedriva forséljning eller sétta upp
en reklamvitrin, ska ansdka om polistillstdnd. Ordningslagen &r dock generellt skri-
ven och preciserar inte exakt vilka verksamheter som omfattas av tillstandskravet.

Stockholms stads allménna lokala ordningsforeskrifter styr vad som ér tillatet att
gora pa offentlig plats inom kommunen. Genom att inféra en ny paragraf i de all-
ménna lokala ordningsforeskrifterna, som preciserar tillstandskraveti 3 kap. 1 § i
ordningslagen, for uthyrning av just enpersonsfordon, fir kommunen och Polisen
béttre mojlighet att styra och kontrollera verksamheten. Nu gillande allménna lokala
ordningsforeskrifter, med forslag pa &ndringar, framgar av bilaga 2.

For att staden ska kunna ta ut en avgift for en upplatelse kravs att Polismyndighe-
ten har meddelat tillstand for upplatelsen i fraga. Det dr stadens dnskemal att polis-
tillstdnden ska kunna méjliggora bade friflytande och fasta mobilitetssystem. Konto-
ret foreslar darfor att tillstdnd ska kunna ges bade for ett mindre antal utstéllnings-
platser for de bolag som vill erbjuda ett friflytande mobilitetssystem, och for ett
storre antal uppstéallningsplatser for de bolag som vill driva sitt system med fasta
platser for himtning och ldmning av fordonen. I ett friflytande system stéller alltsa
bolagen ut fordonen pa ett antal fasta utstdllningsplatser, medan kunderna parkerar
fritt dar de sa onskar utifran géllande parkeringsregler, medan i ett system med fasta
stationer hdmtar och ldmnar kunderna fordonet pa bestdmda platser. Det ar upp till
det sokande bolaget att sjdlv avgdra om man Onskar driva ett friflytande system eller
ett system med bestdmda platser. En forutséttning for att en ansdkan om fasta platser
ska beviljas ar att bolaget soker tillrackligt manga platser for att fa plats med samt-
liga sina fordon samt att bolaget gor det omdjligt for kunderna att himta eller lamna
ett fordon utanfor de fasta platserna. Ett bolag kan bara driva sin verksamhet som an-
tingen friflytande eller fast.

Innan Polismyndigheten beslutar om att ldmna tillstand till en viss verksamhet pa
offentlig plats ska ansokan skickas pé remiss till kommunen, som forvaltare av den
offentliga platsen, som har mgjlighet att antingen l&mna sitt veto mot eller tillstyrka
ansokan. Ett veto géllande elsparkcyklar skulle till exempel kunna gélla en ansdkan
om ett alltfor stort antal fasta platser eller alltfér ménga fordon. Kommunen far {or-
ena en tillstyrkan med villkor, som i sin tur maste tas in som villkor i Polismyndighe-
tens tillstdnd. Den som inte foljer villkoren for tillstandet riskerar att fa tillstandet
aterkallat eller straffrattsligt ansvar.
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Kommunens mojlighet att foreskriva villkor ar inte detaljreglerad eller begransad
till att avse sddant som har ett samband med den allminna ordningen utan kan exem-
pelvis avse skotseln av den offentliga platsen, markanvéndning, stadsbild, milj6 eller
trafik. Nér det giller mobilitetssystem skulle en tillstyrkan till exempel kunna forenas
med villkor som att fordonen inte ska kunna parkeras eller framforas inom omraden
dér kommunen bestéimt att fordonen inte ska kunna framforas eller parkeras. Aven
villkor, t ex rérande hur elsparkcyklarna ska parkeras och att data kring mobilitets-
tjénsten ska delas med Stockholms stad, kan villkoras i en tillstyrkan om upplételse.

Foérslag till dndring i de allmdnna lokala ordningsforeskrifterna for Stockholm
stad

I de allménna lokala ordningsféreskrifterna infors en ny paragraf 26 med foljande
lydelse

26 § Uthyrning av enpersonsfordon

Tillstand kréivs av Polismyndigheten for att bedriva uthyrning av enpersonsfor-
don (sparkcyklar, cyklar, mopeder och liknande), oberoende av om de har ett eller
flera hjul, en sitt- eller staplats for foraren och om de dr forsedda med motor eller
inte.

Som en konsekvens av den nya paragrafen dndras numreringen pa nuvarande 26
§ till 27 § och nuvarande 27 § till 28 § samt konsekvensiandringar i den nya § 28.

I och med denna fordndring av de allménna lokala ordningsforeskrifterna fortyd-
ligas att uthyrning av elsparkcyklar och andra mobilitetstjanster pa offentlig plats
omfattas av ordningslagens krav pa polistillstind. Ovriga fordndringar som foreslds
ar bara konsekvenséndringar av att en ny paragraf fors in.

Hur avgiften utformas

Reglerna i avgiftslagen medger att avgiften kan bestimmas utifran bade yta och
antal fordon. Avgiften ska faststillas till ett belopp som kan anses skéligt med hén-
syn till andamalet med upplatelsen, nyttjarens fordel av denna, kommunens kostna-
der med anledning av upplatelsen och 6vriga omstandigheter.

For de friflytande enpersonsfordonen foreslar kontoret att avgiften utgar ifran den
plats elsparkcykeln tar i det offentliga rummet. Till detta ska lédggas att det krévs sar-
skilda system for att Gvervaka antalet elsparkcyklar utdver den tillsyn som ska goras
pa plats i alla de delar av staden dér fordonen ér i drift. En normal elsparkcykel tar
upp ungefir 0,5 kvadratmeter. Om man jaimfor med andra avgiftsbelagda verksamhe-
ter, bland annat tillfallig forsédljning, och ett snittviarde av taxa for zon A-D skulle det
ge en avgift pa 1 400 kr per elsparkcykel och ar eller 2 800 kr per kvadratmeter och
ar. Kontoret foreslar att avgiften for friflytande mobilitetssystem ska vara 1 400 kr
per fordon och ér.

En mobilitetstjdnst som utgér fran fasta uppstallningsplatser kommer utgdra en
mindre oldgenhet for de som ror sig i Stockholm men det kommer samtidigt upple-
vas som mindre flexibelt och anvdndarvinligt &n ett system med friflytande fordon.
Detta sammantaget motiverar att avgiften for en mobilitetstjanst med fasta uppstall-
ningsplatser ska ha betydligt 1dgre taxa dn uthyrning av friflytande enpersonsfordon
utan fasta uppstéllningsplatser. Kontoret foreslér att avgiften for fasta uppstillnings-
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platser for uthyrning och aterlamning av uthyrda enpersonsfordon ska vara 100 kr
per fordon och ar i zon A-D.

Av fullmiktige beslutad taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstdnd,
med forslag pa dndringar, framgér av bilaga 1.

Parkeringsplatser i omrdden med manga elsparkcyklar

For att underlétta en korrekt och trafiksdker parkering har elsparkcykelbolagens
samarbetsorganisation NMA (Nordic Micromobility Association) med start under
sommaren stéllt ut ungefar 110 parkeringsstill for elsparkcyklar upplatna med polis-
tillstand pa 30-40 platser med stor ansamling av elsparkcyklar. Dessa stéll dr 6ppna
for samtliga elsparkcyklar oavsett bolag.

Trafikkontoret kommer att utvardera effekten av dessa stéll. Ett nésta steg kan
vara att pa dessa platser komplettera parkeringsstéllen med en reglering om parke-
ringsforbud for elsparkcyklar, utom pé de sérskilt angivna parkeringsplatserna.

En sadan reglering kan t ex rora storre kollektivtrafikknutpunkter som Odenplan,
Sddra station, Centralstationen och Karlaplan eller stdrre méalpunkter som Sergels
torg, Stureplan, Medborgarplatsen och Gotgatsbacken. Vilka platser som behdver
sdrskild reglering kan foréndras 6ver tid och den geografiska placeringen beslutas
inte 1 detta drende.

Beroende pa platsens utformning kan ett eventuellt parkeringsférbud regleras via
allmén lokal trafikforeskrift, lokal trafikforeskrift eller med stod av 3 kap. 47 § tra-
fikforordningen. I dessa omréden avser kontoret upprétta parkeringsplatser dér
elsparkcyklar far parkeras om sé ar lampligt. Parkeringsplatserna kan vid behov
komma att mérkas ut med skyltar och kan dven komma att mérkas upp pé olika sétt
beroende av platsens utformning, t ex med vigmarkering, hage eller stéll. Kontoret
foreslar dven att de bolag som har polistillstdnd for att driva friflytande mobilitets-
system i Stockholm ska kunna anséka om polistillstdnd for parkeringsstill pa dessa
platser. Stillen ska vara 6ppna for parkering av alla elsparkcyklar, oavsett vilket bo-
lag som dger fordonet, och vara utan logo eller annan typ av reklam. Kontoret fore-
slar att upplatelsen ska vara avgiftsbefriad. Se bilaga 1.

“Elbil” dndras till "elfordon”

Nir trafikndmnden i februari och dérefter fullméiktige i april beslutade om ny taxa
for upplatelse med polistillstind anvidndes ordet “’elbil” i samband med avgift for mo-
dul f6r laddning, under avsnittet Anlaggningar och byggnader. Det har framkommit
att det finns andra fordon &n bilar som kan laddas pa dessa platser, varfor kontoret nu
foreslar att ordet elbil” byts till “elfordon”. Se bilaga 1.

Ekonomi

Om antalet elsparkcyklar fortsdtter att vara pd samma niva som nu, narmare 22
000 under hogsédsong och ungefar 8 000 under lagsdsong, kommer avgifterna ge en
intdkt till staden pé cirka 21 miljoner kronor om aret. Kontoret bedémer dock att in-
forandet av avgift kommer f4 effekten att antalet elsparkcyklar och ddrmed den ovan
berdknade intdkten minskar.

For att ge bolagen ett incitament att bara ha s ménga elsparkcyklar i drift som
det dr motiverat utifrdn marknadens efterfragan, avser trafikkontoret att fakturera av-
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giften pa kortare period, formodligen kvartalsvis. Polistillstdndet kommer att kopplas
till ett maxantal elsparkcyklar pa stadens mark. Vill bolaget placera ut fler elspark-
cyklar 4n vad som specificerats i tillstdndet krivs en ny ansdkan. Kontoret kan
komma att avstyrka ansdkningar om staden anser att behovet dr méttat.

Som beskrivits ovan kommer en mobilitetstjdnst som utgér fran fasta uppstill-
ningsplatser utgdéra en mindre oldgenhet for de som ror sig i Stockholm samtidigt
som staden far l4gre kostnader kopplat till fasta system i jamforelse med friflytande.
Detta motiverar att avgiften for fasta uppstéllningsplatser blir lagre an for friflytande
elsparkcyklar. For det system med lanecyklar som staden upphandlar har staden i
upphandlingen stillt kravet att entreprenéren aret om ska ha ca 5 000 fordon i drift,
vilket innebar att det inte finns ndgon majlighet att anpassa antalet cyklar efter sé-
song och efterfragan.

Avgifterna som foreslas i detta drende ar enbart tillimpbara pa mobilitetstjanster
med cyklar, elsparkcyklar, moped klass 2 och motsvarande. Bilar och moped klass 1
skall parkeras pa avgiftsbelagda parkeringsplatser och star for sina kostnader via par-
keringsavgiften.

De intékter som avgifterna medfor kommer anvéndas dels for att finansiera ett
system for kontroll av regelefterlevnad och dels for att infora ett antal parkeringsplat-
ser i omraden med manga elsparkcyklar. Idag saknar kontoret finansiering for ge-
nomforandet och det finns ingen garanti for att den foreslagna avgiften kommer ge
tillrdckligt stora intdkter for att finansiera den méngd parkeringsplatser som kan
komma att behdvas. Kontoret har hittills hanterat allt arbete kopplat till lanecyklar
och elsparkcyklar med ordinarie bemanning, men for att kunna hantera ansékningar
for uppstéllningsplatser och friflytande elsparkcykelsystem motsvarande dagens
22 000 elsparkcyklar och de ca 5 000 l&necyklar som kontoret upphandlat kommer
kontoret, atminstone initialt, behdva forstérka organisationen. Detta behov avser kon-
toret att beskriva ndrmare i kommande underlag till budget.

Dessa behov av forstirkning av bade system och personal sammantaget med
okade kostnader for administration och alternativkostnad for parkeringsvakternas tid,
innebdr att avgifterna enligt forslaget balanserar med de dkade kostnaderna.

Trafikkontorets synpunkter

Elsparkcyklar och andra kommande friflytande mobilitetstjanster tillfor nya moj-
ligheter till rorelser inom staden och kompletterar trafiksystemet, framforallt pa de
korta strickorna. Den stora fordelen ligger i flexibiliteten, att de gér att lana var som
helst och kan ldmnas tillbaka i ndrheten av mélpunkten utan att anvindaren behdver
gd en langre stracka.

De forsta elsparkcyklarna for uthyrning dok upp i Stockholm hésten 2018 och se-
dan dess har vi sett en kraftig 6kning av antalet elsparkcyklar i staden. I takt med att
antalet har 6kat har d&ven problemen med elsparkcyklar som parkerats trafikfarligt el-
ler hindrande pa gangbanor eller i cykelbanor dkat. Kontoret ser dirfor ett behov av
att verksamheten regleras, bade vad giller tillstdnd for anvandningen av stadens of-
fentliga plats men ocksé med avgift for att motverka overetablering av elsparkcyklar.
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Genom att avgiften tas ut per elsparkcykel kan staden fa en béttre Gverblick 6ver
antalet fordon i drift och via villkoren som staden stéller upp, som blir en del av poli-
stillstdndet, far staden mojlighet att styra att fordonen stélls upp pa ett trafiksikert
och icke hindrande satt. Samtidigt krdvs det att staden har bra system for att kunna
overvaka antalet elsparkcyklar, och insatser bade frén trafikkontorets egna inspekto-
rer och fran polisen for att kontrollera att sirskilda villkor for parkering och uppstll-
ning f6ljs. Kontorets forslag att infora lokala parkeringsférbud och anvisa sirskilda
parkeringsplatser for elsparkcyklar pa vissa kollektivtrafikknutpunkter och storre
maélpunkter &r ytterligare ett sitt for att f& ordning pa lokala parkeringsproblem.

Framover kommer @ven stadens upphandlande lanecyklar att finnas for uthyrning
i Stockholm. Lanecyklarna kommer ha fasta fysiska och virtuella stationer f6r hamt-
ning och aterlamning. Till skillnad fran elsparkcyklarna kommer de troligtvis att an-
vandas som ett alternativ till andra fardsatt pa lite langre strackor och anvindarna ar
darfor inte lika kénsliga for att ga en strécka till eller fran en station. For att lanecy-
kelsystemet ska fungera optimalt krdvs att entreprendren ser till att cyklarna fordelas
jamnt Gver stationerna sé att kunderna alltid har mgjlighet att 1&na eller ldmna till-
baka cyklar. Detta finns med som ett krav i upphandlingen av lanecykelsystemet.

Avslutningsvis kan framhéllas att denna — och andra — former av mobilitetstjans-
ter dr en ny foreteelse som ingen, vare sig i Sverige eller i andra lédnder, har nagon
langre erfarenhet av. Fragan behover foljas noga och utvirderas fortlopande. Det ar
inte otdnkbart att kontoret kan behdva aterkomma med andra forslag till beslut alltef-
tersom omfattningen och utformningen av mobilitetstjanster utvecklas och utokas.

Mot bakgrund av ovanstéende foreslar trafikkontoret att
trafikndmnden beslutar for egen del samt hemstiller till kommunfullmiktige
att

1. Besluta att revidera allménna lokala ordningsforeskrifter ge-

nom att tillféra en ny paragraf med foljande lydelse
26 § Uthyrning av enpersonsfordon

Tillstdand krdvs av Polismyndigheten for att bedriva uthyrning av enper-
sonsfordon (sparkcyklar, cyklar, mopeder och liknande), oberoende av om de
har ett eller flera hjul, en sitt- eller staplats for foraren och om de dr forsedda
med motor eller inte.

2. Besluta att i konsekvens med ovanstdende gora foljande dnd-
ringar i de allménna lokala ordningsforeskrifterna

Nuvarande 4 § Foreskrifternas innehall och tillimpningsomrade, komplet-
teras med den nya paragrafen 26 §.

Nuvarande 26 § Avgift for att anvénda offentlig plats, dndras till 27 §.

Nuvarande 27 § Overtridelse av lokal ordningsforeskrift, indras till 28 §
och far f6ljande lydelse:
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28 § Den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot nagon av 5-10 §§,
11 § forsta stycket, 12 och 13 §§, 14 § forsta stycket, 15-18 §§ och 20-26 §§
doms till penningbdter enligt 3 kap. 22 § andra stycket ordningslagen.

I ordningslagen finns ocksa bestimmelser om foreldggande och forver-
kande.

3. Besluta att revidera Taxa for upplatelse av offentlig plats med
polistillstind, genom att tva nya avgiftskategorier med foljande lydelse, tillfors

under rubriken Forsaljning:

— Fast utstéllningsplats for tillhandahéllande av friflytande enpersonsfordon

- A-D -zon — 1 400 kr/fordon och ar
— Fast uppstdillningsplats for uthyrning och dterldmning av uthyrda enper-

sonsfordon
- A-D -zon — 100 kr/fordon och ar

4. Besluta att revidera Taxa for upplatelse av offentlig plats med
polistillstand, genom att avgiftskategorin Avgiftsbefriade anldggningar under
rubriken Anldggningar och byggnader utokas till att &ven omfatta parkerings-

stéll for enpersonsfordon

5. Besluta att dessa avgifter ska gélla fran 1 januari 2022.

6. Besluta att under rubriken Anlédggningar och byggnader i Taxa
for upplatelse av offentlig plats med polistillstdnd dndra ordet “elbil” till "el-
fordon”.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 23 september 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

I kommunfullmiktiges budget 2021 framgar att Stockholms stad ska vara en trygg och
tillgénglig stad for alla. I de stadsmiljoer som trafikndmnden ansvarar for ska nimnden
genomfora atgirder som skapar trygghet, social inkludering och allmén sékerhet.
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Ett grundldggande och viktigt verktyg i trafikndmndens arbete ar de allménna lo-
kala ordningsforeskrifterna, som staden utfiardar med stod av ordningslagen. Ordnings-
foreskrifterna reglerar vad som géller for att uppratthélla den allménna ordningen pa
offentlig plats.

Under en langre tid har rdttsldget varit osdkert vad giller huruvida uppstillning av
elsparcyklar i kommersiellt syfte &r tillstindspliktigt enligt ordningslagen eller ej. Fra-
gan har utretts av flera instanser, bland annat har regeringen gett Transportstyrelsen i
uppgift att klargora detta. Den i stort sett samstimmiga analysen &r att bolagens uthyr-
ningsverksamhet omfattas av ordningslagens krav pa polistillstand.

Stadsledningskontoret bedomer dérfor att trafikndmndens forslag att inféra en ny
paragraf for uthyrning av enpersonsfordon i stadens allméinna lokala ordningsforeskrif-
ter dr en rimlig atgérd for att uppna forbéttrad trygghet, ordning och sdkerhet pa of-
fentlig plats. Harigenom far staden, som remissinstans, mojlighet att villkora tillstan-
den och kan pé sa sitt fa kontroll 6ver verksamheterna som bedriver friflytande uthyr-
ning av elsparcyklar.

I kommunfullmiktiges budget for 2021 framgér att trafikndmnden har ansvar for
att tillsammans med marknadens aktorer genomfora atgirder for att mojliggora en or-
ganiserad parkering av friflytande transporttjénster, i synnerhet elsparkcyklar, utifran
ett tydligt fokus pa tillginglighet, framkomlighet och sikerhet.

Stadsledningskontoret konstaterar att det inte framgér av trafikndmndens tjansteut-
latande i vilken utstrickning som ndmnden har samverkat med de berdérda verksamhe-
terna, men stadsledningskontoret utgar fran att samverkan har skett.

Stadsledningskontoret bedomer i likhet med trafikndmnden att avgifterna som fore-
slés dr skdliga med hénsyn till &ndamélet med upplatelsen, nyttjarens férdel av denna,
kommunens kostnader med anledning av upplatelsen och 6vriga omstandigheter.

Némnden har inte angett ndgon niva for maxantal enpersonsfordon och inte heller
angett nigon beddmning av hur stor minskning av antalet fordon till f61jd av inféran-
det av avgift kan féormodas bli. Darmed kan heller inte de ekonomiska effekterna av
forslaget bedomas. Stadsledningskontoret bedomer att nimndens 6kade kostnader ini-
tialt fir finansieras med de 6kade intdkterna och inom given budget, men vartefter det
framgér vilka effekter forslagen far sa kommer eventuella budgetforandringar att
kunna hanteras i stadens budgetprocess.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att foresla att kom-
munfullméktige godkdnner forslaget till Andringar i allménna lokala ordningsforeskrif-
ter for Stockholms kommun, samt forslaget till reviderad taxa for upplételse av offent-
lig plats med polistillstdnd, i enlighet med bilaga 1 och 2. De nya avgifterna ska gélla
fran den 1 januari 2022.

Bilaga 1
Reservationer m.m.
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Trafiknamnden

Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S)
enligt foljande.

4. Att godkdnna kontorets forslag till beslut.

5. Att ifall ordningen och regelefterlevnaden inte uppritthélls och fungerar trots
foreslagna atgirder, ater prova fragan om krav pa tillstand for varje enskild
uppstéllningsplats eller att endast tillata uthyrning av fordon med fasta platser
for uthyrning och aterlamning i delar av staden.

6. Att dirutdver anfora foljande:

Tre ér har det tagit innan de gronbld accepterar det som oppositionen och olika expert-
instanser hiavdat hela tiden: ordningslagen géller och lokala ordningsforeskrifter bor
provas for elsparkcyklar. Det dr under all kritik att en sadan viktig trafiksékerhetsfraga
har forbisetts under sa lang tid och fétt paga utan reglering trots att verktygen hela ti-
den har funnits. Bristen pa atgirder har inneburit tiotusentals olyckor och &ven dods-
fall. Ménga rorelsehindrade, synskadade och dldre har upplevt 6kad otrygghet och ska-
derisk under denna ldnga tid. Ansvaret for detta har den moderatledda kommunled-
ningen.

Vi tycker att forslagen &r ett steg i rétt riktning &ven om vi &r langt ifrén 6vertygade
om att bolagen verkligen kommer att f6lja beslutet. Orsaken till det &r forstés det fri-
kort” som de gronbla givit elsparkcykelbolagen i tre ars tid och déarfér medfort en lik-
giltig instéllning hos bolagen. Ett exempel pé detta ar att bolaget VOI i egenskap av
medlemsforetag hos Handelskammaren bestéllt en utredning hos en konsult ddr man
motsitter sig nu foreslagna atgarder for att undvika en reglering. VOI kallar aktuellt
forslag for “straffavgift” och ”symbolpolitik”. Utredningen bortser uppenbart fran be-
tydelsen av allmén plats och visar upp ett godtycke vad giller principer for naringsfri-
het.

VOI har i flera ar blockerat upphandlingen av 1dnecyklar. Nu nér avtal for lanecyk-
lar dntligen ar underskrivet kommer konkurrensen med elsparkcyklarna 6ka (lanecyk-
larna med eldrift kostar endast 10 kr/dygn eller 99 kr/halvér).

Mot denna bakgrund &r det viktigt att prova ytterligare atgérder ifall det visar sig
att foreslagna dtgirder inte fungerar tillrdckligt bra. Ett sétt kan vara att &ter prova fra-
gan om tillstdnd for varje uppstéllningsplats. Ett annat sétt kan vara att inte tillata ut-
hyrning av friflytande fordon i hela eller delar av staden, utan endast uthyrning av for-
don med fasta platser for bdde uthyrning och aterlimning av fordonen, sa som nu sker
i Képenhamns centrala delar.

Lika behandling av néringsidkare och &tgérder som minimerar antalet trafikolyckor
med hoga samhillskostnader maste vara hogsta prioritet i stadens politiska arbete.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) enligt foljande.
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Elsparkcyklar ér ett bade effektivt och tillgdngligt transportsatt, med stora forutsatt-
ningar for att komplettera kollektivtrafiken i Stockholm. Problemet uppstar nér leve-
rantOrerna placerar ut stora mangder fordon vars parkering de inte kan eller &r tillrick-
ligt intresserade av att styra. Sddana friflytande system &r som gjorda for att skapa
bade trafiksékerhets- och tillgdnglighetsproblem. Manga personer med funktionsned-
sattningar, sdrskilt synnedséttningar, vittnar om stora problem med slédngda elspark-
cyklar som orsakar framkomlighetsproblem.

Till raga pé allt utgdr elsparkcyklarna en klimatbelastning, eftersom bade anvén-
dare och leverantorer verkar se dem som slit-och-slang-produkter.

Det &r pa tiden att den gronbla majoriteten lidgger fram ett forslag som gor ett for-
sok att 16sa delar av problemet, med polistillstdnd for uthyrning och en kostnad per
fordon. Vi kan bara hoppas att dessa dndringar i den lokala ordningsstadgan sallar
bland intresserade leverantdrer och totalt minskar antalet utstéllda fordon.

Om situationen inte forbéttras snabbt far det inte drdja ytterligare &r innan staden
tar ytterligare, stringare atgirder.
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