Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-10-08, Dnr 2016-15385

‘-._‘_*‘._!
] Stockholms

stad

o

Stadsbyggnadskontoret

Fleminggatan 4

Box 8314

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 27 300
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se
stockholm.se

Stadsbyggnadskontoret Granskningsutlatande
Planavdelningen Dnr 2016-15385
Amanda Gordon & Elin Henriksson Sida 1 (41)
Telefon +46 08-508 27323 2021-10-06

Granskningsutlatande

Detaljplan for Skarholmsdalen, del av fastigheten
Skarholmen 2:1 med flera, invid kvarteret
Gillsatra i stadsdelen Satra, Dp 2016-15385

Innehall
SamMaNfattniNg ......ccccemmrrriinrr e ——————————————— 1
BaKgruNd.......cocceeiiiemrrinissrsinsssss s s sssssss s s s s sssss snssass s nssanssnnnsas 3
Forslagets syfte och huvuddrag..........cocceeeeiiiiiiiiiiiee e 3
GranskniNg........coovoiiiii 4
Synpunkter inkomna under granskning ......c..ccccocccviemmnnnnnncsesennnnn. 4
REMISSINSIANSEN ....oeeiiiiiiiie ettt 4
Kommunala ndmnder, bolag och forvaltningar...........ccccccevviieennnnn. 11
OVIriga rEMISSINSLANSEY ......ccvviviieiireieie ettt ses e 16
Sakéagare enligt fastighetsforteckningen samt ovriga ...........cooeevvveeeen. 17
Hantering av samrads- och granskningssynpunkter ..........ccccueveeeueas 37
Revideringar efter granskning.........ccccovviieiiiiiee e 39
Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda stéllningstagande............. 40
Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har uppréttat en detaljplan som syftar till att
utveckla en kvalitativt och socialt hallbar stadsmiljo i norra
Skarholmen med utgangspunkt i omgivande miljos karaktdrsdrag
och vérden. Planen syftar ocksa till att omvandla Skdarholmsvéagen
till en stadsgata som tillsammans med en ny lokalgata bidrar till att
sammankoppla Satra och Skdrholmen. Detaljplanen mojliggor cirka
800 bostéder, ett vardboende motsvarande cirka 60 lagenheter,
lokaler for centrumdndamal och kontor samt tva nya férskolor pa 6-
8 avdelningar och utbyggnad av en befintlig férskola med 3
avdelningar (totalt 6 avdelningar).
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Planforslaget stdlldes ut fér granskning 26 juni— 28 aug 2019.
Under granskningen inkom 22 yttranden fran remissinstanser och
38 yttranden fran allménheten.

De flesta boende, sakdgare och 6vriga som framfért synpunkter ar
kritiska till férlaget och manga av synpunkterna dr desamma som
vid samrad. Flera boende och sakédgare anser att mer natur och
parkmark bor sparas invid deras bostdder samt i anslutning till
naturreservatet i den véstra delen av planomradet. Dessutom
foreslar manga av dem att bebyggelse vid Grasholmsvéagens
forlangning bor utga da det anses ha negativ paverkan pa
naturvdrden och djurliv. Flera av de boende 6nskar att annan
bebyggelse an flerbostadshus bor tillampas samt att hojden och
placeringen av bebyggelsen bor sdnkas. Flera boende 6nskar dven
fler eller bredare korfélt, fler parkeringsplatser och att befintliga
gangtunnlar bevaras.

Manga remissinstanser var positiva till planforslaget och hade
framforallt synpunkter angdende redovisning av trafiklosningar,
buller, dagvatten och marktekniska utredningar. Lansstyrelsen
stdllde vid granskning krav pa bedémning av férekomst av
sulfidférande material samt sdkerstdllande av hantering av mineralet
sa att det inte paverkar miljokvalitetsnormer for vatten.
Lénsstyrelsen hade dven synpunkter angaende analys av
markféroreningar, dar provtagning av flyktiga &mnen i jorden
ansags behova goras infor godkannande. Trafikforvaltningen
efterfragade tydligare redovisning av framkomlighet for buss och
hade synpunkter pa berdkning av sparvagnsbuller samt
framkomligheten for Sparvég syd i Skarholmsvdagen. SVOA
(Stockholm Vatten och Avlopp) hade synpunkter angaende
berdkning av dagvattenmdngder vid en 6ppen dagvattenhantering
inom naturreservatet samt reglering av detta.

Fordjupande utredningar for trafik, buller, parkering,
markfoérhallanden/sulfidférande material och hydrogeologi har
genomforts efter granskning for att fortydliga planférslagets
konsekvenser utifran remissinstansernas synpunkter. Resultatet fran
utredningarna har uppdaterats i planbeskrivningen infér antagande.

Forekomst av sulfidférande material inom planomradet har
inneburit justering av byggrétter for garage. De tidigare férslagna
gemensamma garagens utbredning har minskatsfor att minimera
sprangning. Fler enskilda garage mojliggors istéllet i kvarter langs
Skdrholmsvagen som inte har férekomst av sulfid. Plankartan har



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-10-08, Dnr 2016-15385

%J Stockholms Granskningsutlatande
v stad Dnr 2016-15385
Sida 3 (41)

kompletterats med parkeringsbestimmelse och méjlighet till
underbyggbart bjdlklag (ringkryssmark), justering av
bostadsbestimmelser (B1 och B2), flytt av bestimmelse for
genomslapplig mark, dndring av plushojder pa gardar och i motet
mellan kvartersmark och allmén plats i anslutning till de kvarter dar
mojlighet till underbyggt garage dndrats.

Efter granskning har dven E-omrade for sopsugsanldggning tagits
bort fran garage langs Skarholmsvégen. Invid Varholmsbackarna
har ytterligare ett bevarandevirt trad getts skyddsbestammelse och
det gemensamma garaget har minskats i utbredning for att forenkla
fastighetsindelning och inte paverka den angransande forskolans
byggratt. Totalhdjder pa byggnader i kvarteret har dven justerats.
Planomradets utbredning har minskats invid fastighet Grasholmen 1
och Krakholmen 1, da gillande plan redan reglerar GATA som
anvandning. Planbestdammelser avseende vibrationer och stomljud
har kompletterats.

Kontoret foreslar att detaljplan godkédnns och 6verlamnas till
kommunfullmaéktige for antagande.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag
Detaljplanen syftar till att utveckla en kvalitativt och socialt hallbar

stadsmiljo i norra Skdrholmen med utgangspunkt i omgivande
miljos karaktdrsdrag och vérden. Planen mdjliggor i huvudsak cirka
800 bostdder, ett vardboende motsvarande cirka 60 lagenheter,
lokaler for centrumdndamal och kontor samt tva nya foérskolor och
utbyggnad av en befintlig férskola. Sammantaget mdjliggors cirka
15 nya forskoleavdelningar i anslutning till park- eller naturmark
med generosa forskolegdrdar. Planen bidrar dven till att utveckla
parkmiljoerna samt att fortydliga entréer och strak till Satraskogen.
Planen sékerstéller Forbifart Stockholms tunnlar under delar av
planomradet, och att vigverksamheten inte paverkas. Planen
mojliggor dven gatu- och parkmark samt elndtstationer och tekniska
anldggningar sasom anlaggningar for dagvattenhantering.

Detaljplanen syftar till att mojliggora en justerad strackning av
Skédrholmsvagen som skapar forutsattningar for utbyggnad av
Sparvég syd och béttre kopplingar till intilliggande stadsdelar.
Genom planen mojliggors att en del av Skdrholmsvagen omvandlas
till stadsgata med bebyggelse ldngs gatan och en 6kad tillgdnglighet
for fotgdngare och cyklister. Planen mojliggér d@ven en ny lokalgata
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som forbinder Varberg med Séatra. Genom planforslaget tillfors
bebyggelse langs Skarholmsvagen och runt Ekholmshéjden.

Granskning
Aktuell detaljplan stélldes ut for granskning under perioden 2019-

06-26 — 2019-08-28. Information skickades ut enligt sandlista till
remissinstanser, berérda sakdgare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Planforslaget visades i Tekniska Namndhuset, pa
Medborgarkontoret i Skarholmen samt pa stadsbyggnadskontorets
hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning
Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom

under granskningen. Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande till
synpunkterna redovisas i samband med respektive synpunkt fran
remissinstanser, kommunala ndmnder, bolag och férvaltningar samt
ovriga remissinstanser. Stéallningstagande till synpunkter fran
sakdgare enligt fastighetsforteckning och évriga redovisas samlat i
tematiska svar. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i planakten
och numret som anges avser hdnvisning till dokumentets
diarienummer.

Remissinstanser

305 - Lansstyrelsen
Sulfidférande material

Brytning av suflidhaltiga berg kan leda till grav férsurning av bade
grund- och ytvatten samt leda till att stora mangder metaller lakas ur
berget och transporteras till grund- och ytvatten. En felaktig hantering
av sulfidhaltiga bergmassor kan leda till negativ paverkan pa berort
grundvatten. Recipienten kan da paverkas i en omfattning som
omojliggor att miljokvalitetsnormerna for vatten ska kunna foljas.
Kommunen behover darfor sakerstélla att hanteringen av eventuella
sulfidhaltiga bergmassor och brottytor inte férsvarar mojligheterna att
folja miljokvalitetsnormerna for vatten. Det bor lampligen framga av
planbeskrivningen hur eventuella sulfidhaltiga massor ska
omhéndertas och vilka 6vriga atgdrder som behover vidtas.

Dagvatten

I dagvattenutredningen (Structor 24 maj 2019) har ingen hénsyn tagits
till att planomradet och nedstroms liggande omraden far ett tillskott av
dagvatten fran ytor utanfér planomradet. Léansstyrelsen befarar darfor
att berdkningarna dr underskattade vad géller mdngden dagvatten.
Planhandlingarna bér kompletteras med uppgifter om hur
dagvattenhanteringen i kvarter 8 och 9 kan anpassas till lokal
infiltration. Det behover vidare framgd hur negativa konsekvenser av


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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lokal forh6jning av dagvattenytan kan undvikas, hur negativa
konsekvenser av tillforsel av fororeningar till dagvatten kan undvikas
och hur infiltrationsanldggningar beh6ver dimensioneras med hansyn
till klimatforandringar och tillfrsel av dagvatten fran omraden utanfor
planomradet. Eventuella krav pa atgédrder behover sikerstillas pa
plankartan.

Fororenad mark

Lansstyrelsen menar att den milj6tekniska markundersokningen
(Golder 16 augusti 2018) visar att féroreningshalter 6ver kanslig
markanvéindning, KM, har patraffats bland annat 1 ett omrade dar
forskola planeras. Lansstyrelsen anser att kommunen beh6ver redovisa
kompletterande analyser av flyktiga &mnen 1 jorden och beskriva vilka
skyddsatgarder som kravs for att sédkerstdlla markens lamplighet f6r
bebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kompletterande utredning av marktekniska forhdllanden har tagits

fram (Provtagning och klassificering av berg). Utredningen visar
pa forekomst av sulfidférande material frimst i kvarter 4 och 6,
men dven till viss del i kvarter 10.

Hllustration av kvarterens numrering i planstrukturen. Kvarter 5 utgick vid
samrdd, men numreringen pd kvarvarande kvarter har besdtt under resterande del
av planprocessen.

Resultatet av utredningen har inneburit uppdateringar av
planbeskrivningen. Planforslaget har justerats genom minskad
byggrditt for garage pa platser med forekomst av sulfidforande
mineral (kvarter 4 och 6) och mojliggorande av garage i delar av
strukturen med mindre risk for sulfidférande material (kvarter 2
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och 3). Till exempel minskas byggriitter fér de gemensamma i
garagen i kvarter 4 och 6 (antingen i utbredning eller djup). I
kvarter 2 och 3 medges mdjligheten att bygga garage. Da
stadsbyggnadskontoret bedomt att fragan dr mest aktuell i
genomforandeskedet har inga sdrskilda bestimmelser om
sulfidférande material reglerats pa plankartan. Byggaktérer for
samtliga kvarter dldggs dven folja den vdgledning som staden tagit
fram for att hantera sulfidférande berg inom kvartersmark. Om
sulfidférande material pdtrdffas ska en plan for hantering vid
losshdllning uppridittas i genomforandeskedet for att sdkerstdlla att
MKN uppfylls. Vidare ska kontakt tas med tillsynsmyndigheten
innan eventuell dteranvdindning av sulfidférande material sker.

Berdkningar av grundvatten har fortydligats i den hydrogeologiska
utredningen (PM for infiltration av grundvatten) infor
godkdnnande. Stadsbyggnadskontoret har bedoémt att det dr mer
ekologiskt hdllbart att nyttja vattnet frdn kvarter 8 och 9 att ledas
till Skdrholmsbdcken via 6versilningsytan dn att det infiltreras
lokalt pa kvartersmark. Denna bedémning kvarstdr. Modjlighet till
férdrojning av dagvatten inom kvartersmark omdjliggors inte av
planen, men skulle innebdra en annan utformning av vdardboendets
och bostddernas gardar.

Stadsbyggnadskontoret beddémer inte att lokala férhéjningar av
oversilningsytan utgor en stor risk for stora ansamlingar av vatten.
Omrddets generella problem dr for lite grundvatten snarare dn for
mycket. Omrddet i sig dr sdttningskdnsligt och Trafikverket
infiltrerar till grundvattenmagasinen for att férséka uppriitthdlla
grundvattennivderna. Eventuella lokala och tempordra
nivdhéjningar av grundvattnet i detta omrdde och ner éver
oversilningsytan utgor ingen skada da det inte finns ndgra objekt
som dr kdnsliga for héga grundvattennivder. Det lilla lerinslag som
finns beddms inte heller begrdnsa infiltrationskapaciteten, da
infiltrationen sker via friktionsjord. Oversilningsytan avses att
utformas sad att den fangar upp féroreningar och vid hardgjorda
ytor renas vattnet innan det infiltreras vidare. Forslaget bedoms
ddrfér inte medfora féroreningar till grundvattnet.

Stadsbyggnadskontoret delar inte Léinsstyrelsens tolkning av den
miljotekniska markundersdékningen. Utifrdn provtagningens resultat
bedoms kompletterande analyser av flyktiga dmnen i jorden
rekommenderas vid genomférande av planen, inte under
planskedet. Genomférandebeskrivningen har uppdaterats med
denna slutsats.
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245 - Forsvarsmakten
Inget att erinra.

230 - Luftfartsverket (LFV)
Inget att erinra.

285 - Storstockholms brandfdrsvar
Brandforsvaret anser att det bor fortydligas vilka risker som

Forbifart Stockholm kan tdnkas ha pa planomradet.

Brandforsvaret bedomer att etablering av sparvédg i Skarholmsvéagen
kan begransa utrymning for raddningstjansten. T.ex. kan
kontaktledningar for sparvagen forsvara for insatsmojligheter, vilket
darfor bor studeras sa att de inte paverkar raddningsinsatser
negativt. De trdd som planeras i gatorna bor placeras sa att de inte
paverkar raddningstjdnstens stegutrymning negativt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret bedémer att spdrvdgens placering,

mittférlagd i Skdrholmsvégen, och dess tdnkta utformning som
stadsspdrvdg gor att inga sdrskilda dtgdrder avseende risk behdver
utredas. Planférslaget har omarbetats och bebyggelse i mindre
utrdckning dn tidigare placeras ovanpad Forbifartens tunnlar. Det
dr frdmst kvarter 4 som berérs av Férbifarten och ddr sdkerstdlls
att bebyggelsen inklusive planerade garage inte ligger inom
skyddszonen fér férbifartens tunnlar. Stadsbyggnadskontoret ser
ddrmed inget behov av sdrskilda riskutredningar eller dtgcdirder i
planskedet utover reglering av ett ldgsta schaktdjup.

Bebyggelsen bedéms méjlig att utrymma sad att den féljer BBRs
riktlinjer. Utrymning for vissa kvarter kommer att l6sas med TR2-
trapphus och stegutrymning. Angdring for brandfordon majliggors i
gatan. Tillgdng till brandvatten och placering av
brandgasventilation sdrstdlls vid projektering.

237 - Swedavia Airports
Inget att erinra.

294 - Trafikforvaltningen, SLL
Trafikforvaltningen anser att planhandlingarna inte beskriver

framkomlighet for buss och genomférande av Sparvag Syd pa ett
tillfredstédllande satt. Da planomradet inte innefattar
Skdrholmsvagen i sin helhet, bedéms det problematiskt att avgora
vilka konsekvenser planen medfor for kollektivtrafiken.

Busstrafik
I trafikutredningen saknas prognos for trafikfloden efter
exploatering, vilket bér fortydligas. Overlag behdver
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Skarholmsvagens utbyggnad tydligare framga i planhandlingarna.
Utformningen av korsningen Bjorksatravdagen/Skarholmsvéagen
beskrivs bristfélligt och det gar inte att utldsa hur busstrafikens
framkomlighet sdkerstélls eller vilken framkomlighet som kan
forvantas. Det gar inte heller att utldsa var den tilltdnkta
busshallplatsen ska tillskapas i Skarholmsvagen och vilken
utformning den vantas fa. Det gar inte att utldsa om forandringar
skett av Varholmsbackarna/ Ekholmsvagens gatusektion for att
anpassa for bussens framkomlighet.

Trots att detaljplanen inte langre omfattar Forbifartens
tunnelmynning for bussramper bor planen dnda belysa
konsekvenserna av att det redan idag rader kobildning i
sodergaende riktning pa Skarholmsvagen, vilket tillsammans med
okad trafikalstring kan paverka framtida stombussars
framkomlighet. Effekterna av koernas utbredning av minskat
komagasin pa Skarholmsvagen behover ocksa forklaras for att
kunna bedoma effekterna for busslinje 135.

Sparvdg Syd

Trafikforvaltningen vill pAminna om att planeringen for bostader
langs med bada sidor av Skarholmsvégen innebéar nya planerings-
forutsattningar for Sparvag Syd, vilket kommer behdva hanteras av
berorda parter i Sverigeférhandlingen framéver och kan komma att
paverka investeringskostnaderna. De paminner dven om att
Trafikforvaltningen forst 2024 kommer ha resurser att fortsdtta
planera och utreda foér Sparvag Syd.

Breddmadssigt bedoms Skarholmsvégens gatusektion ge acceptabelt
utrymme for sparvagen. Den justerade strackningen av
Skarholmsvagen, med en sndvare kurva, medfor dock att Sparvagen
behodver sénka sin hastighet till 20 km/h i kurvan. I den tidigare
framtagna planeringsstudien, som lag som underlag till beslut om
Sparvag Syd, berdknades en kortid med 60 km/h pa hela
Skarholmsvagen, da forutsattningen var en sparvagstyp som kor pa
egen banvall. En ldgre hastighet kan innebdra langre omloppstider
vilket i sin tur kraver fler tdg &n de som legat till grund for
berdkningarna av fordonskostnader i Sverigeférhandlingen. En
forlangd restid kan paverka resendrernas val att vilja resa med
sparvagen och en snédvare kurva genererar hogre slitage pa sparen.
Framkomligheten for sparvagen i korsningen Skéarholmsvéagen/
Bjorksadtravagen/nya lokalgatan behover fortydligas.
Trafikforvaltningen stéller sig tveksam till det hallplatsldge som



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-10-08, Dnr 2016-15385

%J Stockholms Granskningsutlatande
v stad Dnr 2016-15385
Sida 9 (41)

mojliggjorts for Sparvagen efter den tillsndvade kurvan. Enligt
stomndtsplanens principer sa anses halltasavstandet vara for tétt.

Buller

Trafikforvaltningen anser att bullerutredningen behdver ta hojd for
en hastighet av 60 km/h istdllet for 30 km/h samt utga fran en
sparvagn med vagnar med 60-65 meters langd. Osdkerheter finns
om bebyggelsen langs Skarholmsvagen klarar ekvivalent ljudnivaer
enligt bullerférordningen.

Tunnelbanan

Det bor klargoras huruvida tunnelbanans éverddacknings-
konstruktion paverkas av Skarholmsvéagens ombyggnad. I dagslaget
saknas uppgift om minsta schaktningsdjup. Trafikférvaltningen
informerar dven om att den 33kV-kabel som tillh6r tunnelbanan
maste tas hansyn till vid grundldggningsarbeten och att kabeln
fortsatt ska vara tillganglig for underhdll. Innan planen antas maste
sarskild blankett fyllas i och skickas till Trafikforvaltningen.
Trafikforvaltningen anser att tunnelbanan bor illustreras med
sparmitt och skyddszon i plankartan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Staden har sedan Sverigeférhandlingen gjort stdllningstagandet att

spdrvdg i sdrskild banvall, sa som foreslds i Trafikforvaltningens
underlag for spdrvdgens lokalisering och karaktdr
"Gestaltningsavsikter for Sparvdg syd”, inte dr forenligt med
utvecklingen av en stadsgata med bebyggelse pa bégge sidor samt
ett mer integrerat strak som kopplar ihop Sdtra och Skédrholmen.
Ddrfor har staden tagit fram en I6sning ddr spdrvégen gar i eget
utrymme, mittférlagt, i Skédrholmsvdgen med mdjligt hdllplatsldge
mellan Skédrholmen och Scétra Under planprocessen har dialog forts
med Trafikférvaltningen ddr losningen och forutsdttningarna for
den har presenterats. Det har framkommit att det rdder olika
uppfattningar om vad som utgér en stadsspdrvdg vad gdller
hastighet, relation till bebyggelse, antal korsningspunkter och
hdllplatsldgen, kurvradier och cirkulationers utformning. Rent
plantekniskt dr detaljplanen utformad sa att den mojliggér
utbyggnad av en spdrvig med den kurvradie och utformning som
staden ritat pd (i arbetet med systemhandlingen f6r allmdn plats)
och den ldsning/kurvradie som presenterats i ”Gestaltningsavsikter
for Sparvdg syd” samt eventuellt andra l6sningar som kan bli
aktuella ndir arbetet med att utforma spdrvdgen gar vidare. Dock
vore det inte 6nskvdrt att forldgga spdrvégen i Skdrholmsvdgens
befintliga ldge da det skulle medfora ett Gverstort gaturum och
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minska méjligheten att utveckla byggrditter pad éstra sidan av
Skdrholmsvdgen.

Stadsbyggnadskontorets bedémning dr att bussramperna mdste
l6sas i samband med AVS for spdrvégsstationen i Skdrholmens
centrum. Berdrd del av planomradet har utgdtt och omfattas inte
ldngre av aktuell detaljplan.

Kontoret har sedan samrdd arbetat vidare med bebyggelses
placering och vdgens utformning i korsningen vid Ekholmsvdgen
och Falkholmsgrdnd for att séikerstdlla busstrafikens
framkomlighet. Arbetet har dock inte utforligt beskrivits i
planhandlingarna. Infér godkdnnande har ett Trafik-PM upprdittats
med beskrivning av detta samt tydligare beskrivning av
Skérholmsvdgen och Bjorkstdtravdgens utformning. Prognos for
trafikfléden efter exploatering har tagits fram for att fortydliga hur
busstrafik kan komma att pdverkas.

Bullerutredningen har uppdaterats infér antagande med hégre
hastigheter pa spdarvdgen och korrekta mdtt pa vagnar etc. Med
anledning av Spdrvdg syd har plankartan har uppdaterats med
planbestdmmelse riktvirden avseende vibrationer och stomljud.

287 - Trafikverket
Trafikverket anser att ett bra forslag for hantering av infiltration av

dagvatten utarbetats, men att det bor regleras med striktare
kravstdllning, inte enbart som rekommendationer och illustrationer i
planhandlingarna t.ex. “dagvattenmagasin far anldggas” och
skelettjorden bor utformas sa att den har kontakt med friktionsjord
for att mojliggora infiltration”.

Trafikverket anser att det inte ar tillrdckligt tydligt férklaras hur
byggnationerna inom planomradet kommer att paverka
grundvattensituationen och 6nskar fortydliga av detta i
planbeskrivningen.

Trafikverket har fragor kring regleringar i plankartan. De undrar
varfor VAG/VAG?2 inte anvinds, om schaktdjupet +28, 5 avser hela
omradet inom egenskapsgréansen och varfor E2 inte &r flerfargad.
De onskar dven en markering av Trafikverkets nedstigningsbrunn i
plankartan och upplyser om att utrymningsvagar sker mellan
tunnelréren. Darfor behdvs ingen reglering som sékerstéller
ventilationsschakt, rokschakt eller friskluftsintag fran Forbifart
Stockholm.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Vad gdller hur utforligt dagvattenhanteringen/

infiltrationsanldggningen regleras i planen och beskrivs i
planbeskrivningen gor staden bedémningen att beskrivning och
reglering dr tillréicklig for att sdkerstdlla att anldggningen kan
genomforas och fungera for avsett syfte. Utredningen i sin helhet
utgor underlag till handlingarna och ddrmed sdkerstdlls att
informationen finns tillgdnglig fér berérda aktorer.

Regleringen av genomfartstrafik i Forbifartens tunnel under
tillkommande bebyggelse och Skdrholmsvégen/Grdasholmsvdgens
forldngning dr hdmtad frdn nu gdllande planer for detta dndamadl,
vilket bidragit till mdanga egenskapsgrdnser och anvédndningen av
bestimmelserna VAG1 och VAG2. E2 dr inte flerfiirgad eftersom
anvdndningen for kvartersmark dr 6verordnad och e-omradet avses
mdjliggoras i garage.

Kommunala nhamnder, bolag och férvaltningar

230 - Lantmaterimyndigheten
Pa plankartan redovisas allménnyttig dagvattenanldggning

med beteckningen ul medan den i planbeskrivningen hanvisas med
beteckningen u.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Planhandlingar har reviderats sd att beteckning éverensstimmer pd

plankarta och i planbeskrivning.

286 - Miljo- och halsoskyddsnamnden
Miljoforvaltningen anser att forslaget ger bra forutsattningar att

utveckla en god boendemilj6 och att avvagningar mellan ny
bebyggelse och ianspraktagande av vardefull naturmark ar val
motiverade. Trots detta anser forvaltningen att intrangen bor
kompenseras for att langsiktigt kunna bevara ett resilient
ekosystem.

De dagvattenldsningar som planen mojliggor ar vl motiverade
utifran planomradets forutsattningar. Med flera typer av
fordrojningsanordningar berdknas féroreningshalterna markant
minska for samtliga studerade dmnen.

Miljoforvaltningen saknar beskrivning av risk for vibrationer i
planbeskrivningen och énskar att de atgarder som foreslas i de
geotekniska utredningarna som framtagits lyfts in i
planhandlingarna.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Riktvdrden avseende vibrationer och stomljud ska klars for

bebyggelse som kan beréras av vibrationer och stomljud med
anledning av spdrvdg, vilket regleras genom planbestdmmelse.
Studier avseende om ndgra dtgdrder i bebyggelsens utformning
krdvs for att uppnd planbestimmelserna bedéms kunna goras i
samband med planens genomférande.

Intranget i naturreservatet kommer att kompenseras genom insatser
sd som trddvard, vindskydd vid utegym, platsbildning vid dam etc. 1
samrdd med stadsdelsférvaltningens beslutats vilken insats som ska
tillimpas.

259 - Idrottsforvaltningen
Forvaltningen belyser vikten av samordning under

genomforandetiden mellan staden och byggherrar for att sdkerstdlla
trygga resvagar till och fran idrottsplatsen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret har dverldmnat synpunkten till

Exploateringskontorets som ansvarar fér genomfoérandeplanering
med sdrskilt fokus pd social hallbarhet.

291 - Skarholmens stadsdelsnamnd
Stadsdelsforvaltningen anser att gransdragningarna for forskole-

byggnaderna pa plankartan gjorts fér snava och forordar en mer
flexibel reglering for att kunna mojliggora manga olika typer av
placeringar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret delar inte Stadsdelsférvaltningens
bedémning. De begrdnsningar som gjorts i byggrdtterna for
forskolorna i form av exploateringstal méjliggor flera olika
utformningar och placering av forskola samtidigt som det
sdkerstdller 30 kvm/barn, vilket varit ett viktigt mdl for projektet.

250 — Kulturférvaltningen stadsmuseiavdelningen i Stockholm
Stadsmuseet ser positivt pa att en kulturhistorisk utredning tagits

fram och att de férandringar och anpassningar som gjorts sedan
samrad ar till gagn for de kulturhistoriska vardena bl.a. att det
ostligaste slutna kvarteret vid Skdarholmsvagen utgatt och att annan
bebyggelse sdnkts och disponerats om. Tydligare beskrivning av
fargsattning och gestaltningsprinciper bedoms ocksa ge ett mer
sammanhallet intryck.

Stadsmuseet star fast vid bedomningen att féreslagen bebyggelse
vid Varholmsbackarna/Grasholmsvégen bor utga eller minskas, da
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de anser att det paverkar upplevelsen av terrangen och
planmonstret.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret delar inte Stadsmuseets synpunkt att

foreslagen bebyggelse bor utgd. Det kulturhistoriska vdrdet for
miljon i den vdstra delen av planomrddet dr pdverkat av tidigare
utbyggnad av Skdrholmen genom fordndring av marknivder till
foljd av utfyllnad av fyllnadsmassor och utbyggnad av
trafiksepareringen exempelvis gangtunneln som leder till
Falkholmsgrdnd. Ddrfér bedéms omrddet mindre kénsligt for
fordndringar. Att planférslaget medfér att en dldre streckning av
Skédrholmens gdrdsvdg blir mindre ldsbar, har gjorts mot
avvdgningen att kunna tillskapa nya stadskvaliteter och bebyggelse
som ldnkar samman Skdrholmen med Sdtra. Skalan pa
bostadsbebyggelsen ndrmast Grédsholmvdsgen/Vdrholmsbackarna
(kvarter 11-13) med 5 vdningar bedéms ocksd fungera vil i relation
till omgivande radhus och villabebyggelse.

283, 299 - Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

Avfall

Gallande avfallshantering stéller sig SVOA positiva till att stationar
sopsug utreds som insamlingssystem for hushéllsavfall. Det &r
viktigt att sdkerstélla att de hamtfordon som anvéands for valda
insamlingssystem kan framforas inom omradet och angoras vid
hamtplatser utan att blockera 6vrig trafik och sa att personalen kan
stiga ur hamtfordonen pa ett sakert sétt.

Vatten

Gaéllande dagvattenhantering anser SVOA att det finns behov av
vidare samarbete och dialog med staden i kommande skeden.
SVOA anser att grundprincipen att dagvatten som uppstar pa
kvartersmark ska fordrojas och renas inom kvartersmarken bor
foljas sd langt som mojligt.

Vad géller den foreslagna dagvattenhanteringen inom allmén
platsmark fran flera av kvarteren i omradets véstra del och den
oversilningsyta som foreslas kravs fortsatt dialog om projektering i
och kring ytan, samt fragor om framtida skotsel och underhall. Ett
avtal kan behova tas fram avseende ansvarsfordelning for
oversilningsytan och dessolika delar och/eller funktioner. Da
oversilningsytan ligger inom Séatraskogens naturreservat behdver
drift och skétselinstruktioner samordnas mot reservatets foreskrifter
sa insatser inom ytan mojliggors.



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-10-08, Dnr 2016-15385

ey Stockholms Granskningsutlatande
¥ stad Dnr 2016-15385

Sida 14 (41)

o

I planomradets ostra delar vill SVOA att det fortydligas att
foreslagna infiltrationsanldggningarna inte kan anses utgéra en del
av den allmdnna VA-anldggningen. Detta eftersom de inte har som
andamal att tillgodose ett behov av vattentjanster. Eftersom VA-
huvudmannens uppgift dr begransad till den allmdnna VA-
anldggningen maste det darfor utredas vidare och tydligt avgransas
hur anldggningarnas framtida skotsel och underhall ska fordelas, sa
att anldggningarnas funktion och drift kan sdkerstdllas over tid.

Dagvattenutredningen presentar (s. 33) “forbéttring jaimfort med
befintlig situation” avseende fororeningsbelastning fran
planomradet med foreslagna dagvattenatgarder jamfort med
nuvarande situation. Detta bor &ven kompletteras och fortydligas
avseende information om berdknad/antagen reduktion i féreslagna
dagvattenanldggningar. Se punkter i Stadens checklista for
dagvattenutredningar under rubrik “Fororeningar”.

Angdende plankartan ser SVOA positivt pd att vissa foreslagna
dagvattenanldggningar har markerats ut i plankarta (t.ex.
avskdrande diken ldngs kvartersmark). Dock saknas de féreslagna
anldggningar som foreslas inom omradets storre parkytor. Det vore
positivt om dven dessa kan markeras i plankartan for att sdkerstélla
deras foreslagna placeringar och utbredning. Det saknas tydlig
redovisning av hojdsattning av flera gator i plankartan. Hojder ska
sattas s sjalvfallssystem for spill- och dagvatten blir mojligt.

Text om dagvatten i planbeskrivningen ar for kortfattad och
uppfattas dérfor otydlig. Texten bor stdimmas av mot text och de
forslag som presenteras i dagvattenutredningen och
fortydligas/utvecklas utifran utredningsmaterialet

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Till foljd av ekonomiska omstéindigheter finns inte tillrdckliga

resurser for att tillimpa stationdr sopsug. Avfallshanteringen
kommer ddrfor ske huvudsakligen genom mobil sopsug. Det har
inneburit att e-omrade for sopsugsanldggningen i kvarter 4 inte
ldingre mdjliggors i plankartan.

Dialog kring ansvarsfordelning fér VA-anldggningar kopplade till
dagvattenhanteringen i férvaltningsskedet férs mellan
exploateringskontoret, stadsdelsforvaltningen och SVOA. Avsikten
dr att frdgan ska vara I6st till antagande av planen. Vad gdller hur
utforligt dagvattenhanteringen/dversilningsytan regleras i planen
och beskrivs i planbeskrivningen gor stadsbyggnadskontoret
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bedomningen att beskrivning och reglering dr tillrdcklig for att
sdkerstdlla att anldggningen kan genomféras och fungera fér avsett
syfte. Utredningen i sin helhet utgor underlag till handlingarna och
ddrmed sdkerstdlls att informationen finns tillgdnglig fér berérda
aktorer.

292 - Trafikkontoret
Trafikkontoret 6nskar att plankartans férandringar forklaras pa en

overgripande niva for att de ska kunna avgora eventuella
konsekvenser for trafiken i omradet.

Gatu-och kérbanebredd
Trafikkontorets tidigare synpunkt om att Grasholmsvagens

korbanebredd om 6 meter dr for smal for att utgora en lokal gata
enligt Gata Stockholm, som foreslar en bredd om 7,5 meter. Gatan
tillater inte mate mellan lastbil och personbil samt enkelsidig
angoring/parkering. Om gatan i framtiden ska trafikeras med buss,
kommer kérbanebredden behdva 6kas ytterligare.

Det framgar inte i planhandlingarna om hénsyn tagits till
Trafikkontorets tidigare 6nskemal om 6kad gatubredd till 15 meter
vid Véarholmsbackarna i h6jd med parken. Trafikkontoret 6nskar att
grandernas bredd om 15 meter 6kas for att kunna underlétta for
storre fordon och snérdjning samt inte medfér backrorelser over
gang- och cykelbanor.

Parkering
Trafikkontoret konstaterar att avsteg gors mot stadens princip om

att parkering for rorelsehindrade ska l6sas inom kvartersmark.
Kontoret 6nskar att parkeringstalet for cykel redovisas som ett exakt
tal och att parkeringstal for bilar motiveras tydligare.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Gata Stockholm gdiller enbart for planer startade under 20109.

6 meter gdngbredd har att goéra med avvigningen att minimera
intrdnget i naturreservatet s mycket som mojligt.

Samtliga grdnder har breddats till 6ver 15 meter. Detta har
fortydligats i planhandlingarna infoér antagande.

Trafikkontoret har under planarbetet i dialog med
Stadsbyggnadskontoret accepterat avsteg mot stadens princip om
parkering fér rérelsehindrade pd allmdn plats vid enstaka kvarter
till foljd av de utmaningar som finns med lutningar pa gator i
omrddet. Avsteget har fortydligats i planhandlingarna infor
antagande.
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241 - Utbildningsforvaltningen
Inget att erinra.

Ovriga remissinstanser

256 - Ellevio AB
Ellevio foresprakar att prickmark inom E-omrade inte ska anvandas,

da det begrdnsar mojligheter vid framtida byte av nétstationsmodell
eller ombyggnad till f6ljd av utékade kapacitetsbehov eller
underhall.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Reglering av byggrditt begrdnsas i syfte att sdkerstdlla ett kvalitativt

gaturum respektive parkmiljo.

227, 232 - Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Planomradets forandrade omradesdisposition kan férsamra

skyddsformdgan hos befintliga skyddsrum. T.ex. kan tillkommande
raslaster och paverkade in— och utrymningsvagar till skyddsrum
forsamra skyddsrummens skyddsféormaga. Informerar om att
avveckling av befintliga skyddsrum kraver ansokan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Enligt MSBs skyddsrumskarta finns det inga befintliga skyddsrum

inom planomrddet. Stadsbyggnadskontoret ser ddrfér inte behov av
att utreda fragan vidare.

240 - Stockholm Exergi
Inget att erinra.

236 - Skanova
Skanova onskar att ledningar inom omradet i sa hog utrackning som

mojligt ligger kvar i befintligt lage.

295 - Samfundet St Erik
Samfundet tillstyrker detaljplanens utveckling av gronstrukturen,

offentliga rum och gatunét. De ser positivt pa de byggritter i
dalgangen som utgatt i strukturen sedan samrad. Att inte férlagga
bebyggelse i dalgangen anser de skapar en tydligare entré till
naturreservatet och bidrar till en béttre annonsering av
Skérholmsberget frn dalstraket. Tidigare kritik mot mer generella
detaljplaner” kvarstdr och samfundet anser att samtliga
markanvisningar bor ske efter antagande. Samfundet ser positivt pa
att begreppet “fantasifull arkitektur” har utgétt och att antikvarisk
konsekvensanalys genomforts, &ven om de hade varit att foredra att
analysen togs fram i ett tidigare skede for att ge stérsta mojliga
effekt.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Avseende risk for spretighet i gestaltningen har arbetet med t ex

fargsdttning férdjupats och reglerats med mer styrande
planbestdmmelser for att skapa bdttre forutsdttningar fér en
sammanhdllen bebyggelsemiljo.

Sakéagare enligt fastighetsférteckningen samt 6évriga
Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter under

granskning fran sakagare enligt fastighetsforteckningen samt
ovriga.

195 - Synpunktslamnare 1
En lista med ca 330 namnunderskrifter for att bevara alla gang-och

cykeltunnlar i Skarholmen. De som skrivit pa listan anser att
gangtunnlarna inte &r otrygga utan ar viktiga ur sdkerhetssynpunkt
for fotgdngare och cyklister och sarskilt barn, funktionshindrade
och dldre. Att enkelt kunna rora sig i omradet genom gangtunnlar
bor dven ha positiva effekter for folkhéalsan.

233 — Synpunktslamnare 2
Boende anser att det finns risk fér kobildning, och darmed

forsamrad framkomlighet for busstrafik och utryckningsfordon, nér
en fil tas bort pa Skdrholmsvégen i riktning mot Skarholmens
centrum.

Onskan om fértydligande géllande funktion och tidsplan under
utbyggnadsskedet av Skarholmsvagen.

237 — Synpunktslamnare 3
Patalar att trafikmangden pa Varholmsbackarna har 6kat under

senare ar, sarskilt mangden nyttofordon. Dérav foreligger risk for
kobildning vid busshallplatsen vid Varholmsbackarna nar gatan
smalnas av. Utryckningsfordon kan bli férdréjda. Yrkar att
avsmalningen av Varholmsbackarna till enfilig gata vid det
planerade torget utgar.

238 - Synpunktslamnare 4
Positiv till att det byggs fler bostdder i Skarholmen, men anser att

borttagande av gang- och cykeltunnlar férsamrar barns rorelsefrihet
och skapar barridrer mellan gronomraden. Synpunktslamnaren vill
hellre se gang- och cykelvénliga "torggator” utan biltrafik.

242 — Synpunktslamnare 5
Gronskan och naturomradena &r en stor anledning till att flytta hit.

Bebyggelse pa naturmark kommer paverka djur- och véxtliv
negativt. Det idag lugna naturreservatet kommer exponeras for
buller av tillkommande trafik. Omradet &r redan sedan flera ar
paverkat av storande ljud och vibrationer p.g.a. byggandet av
Forbifarten.
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243 — Synpunktslamnare 6
Framhaller oro 6ver att lugnet i omradet kommer att byggas bort,

samt farhaga att djurlivet kommer paverkas negativt. Uppmuntrar
att istdllet bygga i omraden dar ingen stors och patalar att
nybyggnation i omradet inte kommer l6sa klassproblematik.

244 — Synpunktslamnare 7
Boende framfor att det ar trakigt att det byggs framfor deras hus.

Skarholmen har idag daligt rykte, varfor det ar befogat att lata vissa
delar fortsatt vara naturskona.

246 — Synpunktslamnare 8
Boende menar att befintligt laghusomrade vid Grasholmsvégen

kommer bli lidande. Idyllen kommer férstoras, utsikt ga forlorad
och planerad radhusbebyggelse passar inte in. Dessutom kommer
okad biltrafik bli ett storningsmoment och naturreservatet med dess
djurliv paverkas negativt.

247 — Synpunktslamnare 9
Nockhojden pa kvarter 7 och 8 bor begransas till +55,5 m for att

inte begransa naturndra kansla och utsikt for laghusen bakom.

Undrar om cykelvdgen nedanfor byggnaderna pa Ekholmsvagen
301, 303, 305 och 307 ska vara kvar eller inte. Menar att det dr av
stor vikt att den finns kvar for att skapa genhet for fotgdngare och
cyklister.

249 — Synpunktslamnare 10
Foljande nackdelar for brf. Ekholmen/brf.Lillholmen/brf.Sjéblick/

Alholmsbacken framférs:
- Buller och stdk under byggtiden.
- Forsamrad utsikt och forlorad nérhet till Satraskogens
naturreservat.
- Okad trafik och parkeringsproblem i omrédet.
- Mycket av dagens “grona lunga” forsvinner. Omgivna av
mer eller mindre hoga hus.
- Dijurlivet minskas och forpassas ldngre in i skogen.
Onskar att Grasholmsvégen inte forlangs till en genomfartsgata da
det kommer 6ka trafikmangden med avgaser och buller i omradet.

Foreslar 2-vaningshus istéllet for 3-4 vaningars hus i kvarter vaster
om nuvarande Skarholmens gardsvag.

Onskar bevara gangtunneln mellan Grisholmsvigen och
Falkholmsgrénd.
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251 — Synpunktslamnare 11
Den boende menar att trafikbegransade atgarder for biltrafiken ar

diskriminerande for dldre och rorelse- och funktionshindrade.
Sarskilt bekymmersamt dr avsmalningen till enfilig vdag med
busshallplats vid korsningen Varholmsbackarna Falkholmsgrand.
Onskar bibehéalla nuvarande framkomlighet fér fordonstransporter.

255 — Synpunktslamnare 12
Synpunkter avseende konsekvenser for barn och forskolor:

- Uteplatsen till férskolan i kvarter 14 ligger pa ett mycket
oldampligt omrade med stora hojdskillnader. Det finns inte
tillrackligt med p-platser fér hamtning och lamning.

- Alla forskolor ar placerade i utkanten av exploaterings-
omradet, vilket 6kar risken att hamtning och ldmning sker
med bil. Forslag att forskolan i kvarter 14 bor utga och
istéllet bor flera mindre forskolor placeras ut i omradet.

- Planskilda trafiklosningar tas bort i forslaget, vilket
forsamrar trygghet och rorelsefrihet for barn.

- Forskolor sdgs vara placerade i narheten av gronomraden,
men tillgdngligheten begransas da barngrupper tvingas korsa
trafikerade gator.

Synpunkter avseende ny bebyggelse:

- Vardboendet ligger langt fran centrum och
kommunikationer. Ny kollektivtrafik krévs.

- Ny bebyggelse langs Grasholmsvégen tar naturvardes-
klassad mark i ansprak. Husen dr mycket stora och skiljer
sig markant fran omgivningens hustyper. Platsen ar relativt
mork och vissa bostdder har begransad utsikt. Risk att
omradets status minskar. Dessa hus bor utga.

Synpunkter avseende trafik:

- Torgbildningen vid Varholmsbackarna riskerar att bli
mycket trafikutsatt, svart for affarsverksamheter.

- Daligt att smalna av gatan och gora en mer “stadsliknande”
karaktdr ndr omgivningen inte alls ser ut pa det sattet.

- Skdrholmsvégens avsmalning riskerar att skapa kobildning.
Vigen anvinds som “smitvdg” nér det dr problem langs
E4:an.

- Utred vilken paverkan Forbifart Stockholm har pa
genomforandet av byggandet i Skdrholmsdalen.

257 — Synpunktslamnare 13
Synpunktldmnaren forstar att det behovs fler bostader men anser att

stadsradhus eller laga kedjehus skulle lampa sig béttre i den vastra
delen.
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Kvarter 13 anses mycket problematiskt, riskerar att 6ka trafik-
mangden i omradet, forsvara trafiksituationen under byggtiden, leda
till oproportionerliga kostnader fér garagebyggnation, samt
kommersiella svarigheter for kommande affarsidkare i kvarteret.

Skeptisk till férskola i kvarter 14. Férmodas medféra mycket trafik.
Farlig gardsmiljo som kraver stingsel. Omgivande fastigheter har
dessutom luftledningar pa tomten. Battre att bygga ut befintliga
forskolor.

Foreslagen vattenspegel foreslas utga da det inte finns tillrackligt
med vatten idag, samt medfor stora underhallskostnader.

258 — Synpunktslamnare 14
Motsitter sig starkt den forsamrade framkomligheten for biltrafik.

Sarskilt problematiskt att inte transportbilar och utryckningsfordon
kommer fram. Yrkar pa att tva filer bibehalls vid
Varholmsbackarna.

Nybyggnation vid Grasholmsvégen bor begrénsas till 3 vaningar.

260 — Synpunktslamnare 15
Samma synpunkter som i yttrande nummer 247.

261 — Synpunktslamnare 16
Framhaller att de 24 héstkastanjerna utefter gang-/cykelvagen langs

Skarholmsvégen bor bibehallas.

262 — Synpunktslamnare 17

Synpunktsldmnaren dr mycket missndjd med uppféljningen efter
samrad, menar att inte hdnsyn tagits till de manga kritiska
skrivelserna av boende samt namninsamling mot borttagande av
gangtunnlar. Menar att de boende i omgivningen inte vill ha
stadsliknande struktur, samt att ingen undersokning visar att
gangtunnlarna upplevs otrygga.

Skuggningsutredningen visar att ingen paverkan gors under
sommarhalvaret. Under vinterhalvaret antas darfér den boendes
solpaneler bli oanvdndbara.

263 — Synpunktslamnare 18
Den boende ser storre behov av parkeringar for cyklar och bilar.

Vardboendet borde placeras mer centralt.
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Motsitter sig att gangtunneln vid Bjorksatra forsvinner. Anses inte
otrygg och vil lampad for rérelsehindrade.

Uttrycker oro for brant uppférsbacke for buss 135 nér viadukt
forsvinner.

Onskar ligre bebyggelse och farre antal bostdder langs
Grasholmsvagen. Likasa maximalt 4-5 vaningar langs
Skarholmsvagen och den nya lokalgatan (Gadsholmsvagens
forlangning), samt att ”ldnkbyggnaderna” utgar.

Anser att utryckningsfordon och kranbilar ska na gardar och
baksidor.

Motsitter sig att Skarholmsvagen smalnas av da det ar en
utryckningsvag.

Nar Forbifarten &r klar borde det ga att ha en signalreglerad
korsning dér byggfordon nu dker in och upp till tunnelbygget, skapa
en gang/och cykelvdg, sprang bort bergmassor sa att Satrabor tryggt
kan komma till Skdrholmens centrum.

Anser att byggstart borde forlaggas till nar Forbifarten ar
fardigbyggd for att dimensionera gator béttre samt minska
storningar under byggtiden.

264 - Synpunktslamnare 19
Positivt dr att Skdarholmsvéagen byggs om till en stadsgata, énskvart

ar att ocksa bygga oster om Skarholmsvégen.
Motsdtter sig ny bebyggelse vid Grasholmsvéagen/Skéarholmens
Gardsvag, ingreppen i miljon anses bli alltfor stora, reservatet och

vardefull biotop skadas.

Fem vaningar mot Skarholmsdalen ar for hogt, samspelar ej med
omgivningen.

Anser att naturreservat ska vara lugna, ser inget behov av forbattrad
tillgdnglighet med 6kad biltrafik.

Efterfragar storre delaktighet for medborgarna i processerna.
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267 — Synpunktslamnare 20
Den boende foreslar att bebyggelsen begrénsas till Skarholmsvagen

och att naturreservatet utokas till att omfatta “dngen”. Ny
bebyggelse anses for stor och kompakt. Vardboendet borde flyttas.

Motsitter sig den nya lokalgatan, blir en genvag som manga
kommer vilja, samt riskerar att anvdndas som parkering. Ev. kan
den gamla vdgen rustas upp och i soder kantas av en- eller
tvafamiljshus/radhus. Alternativt kan Aspholmsvigen bli en
genomfartsgata — dar kor redan fordon idag pa gangvagen.

Utrycker missndje med att den vackra och bilfria promenadvéagen
mellan Sétra och Skdarholmen centrum férsvinner. Trangt och
otryggt nar alla trafikslag ska samsas.

Angeléget att fardigstélla Forbifarten innan bostadsbyggandet i
Skarholmsdalen paborjas, samt att faststdlla planerna for Sparvag
syd.

269 — Synpunktslamnare 21
Synpunktsldmnarna protesterar mot den foreslagna detaljplanen.

Ifragasatter kraftigt att kvarter 7-13 bidrar till syftet att lanka
samman Sdtra och Skdrholmen.

Kénner stark oro avseende paverkan pa djur och natur.

Uttrycker missndje med den kraftiga paverkan for befintliga
boende, dels under byggtiden, men ocksa for skiftningar i grund
med sprickor i vaggar samt skuggning av hus fran kvarter 7-13.
Hanvisar till solljuskrav i BBR. De dr bekymrade 6ver att man i den
senaste solstudien endast tagit med morgon- och férmiddagssol i
berdkning.

De ldga trdhus som planerats, ritats och byggts sa att de foljer
naturens boljande fran Skarholmsberget ner genom skogsparti och
till vattnet, istédllet goms in mellan hoghus pa alla hall.

Mycket tveksamma till den nya vdg som planerats da det kommer
oka trafikmédngden i omradet. Vagen kommer att bli enfilig dér
135:ans hallplats &r. Detta kan innebéra att framkomlighet for
utryckningsfordon forsamras.
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Fint att man uppmuntrar till cykeltrafik istéllet for biltrafik men hur
ar det med de grupper som inte kan cykla och &r beroende av bil,
buss och fardtjanst?

Tas gangtunnlarna bort kommer barn, dldre och rérelsehindrade fa
problem med framkomligheten.

270 - Synpunktslamnare 22
Miljon: 1 princip hela det planerade omradet ar klassat véardeklass 2

och 3. Missn6jda med analysen/rapporten. Kritiska till att
observationer enbart gjorts tva ganger. Rapporten dr motsagelsefull,
visar osdkerhet att vissa artgrupper kan vara férbisedda. De kan
bekréfta att det bor familjer av skogsharen, som &r pa vag att bli
rodlistad, i skogen nedanfor.

De anser att bebyggelsen i ndrheten av Sjoblick 1 utgér en naturlig
grans mot naturreservatet och att det borde finnas lampligare stédllen

att bygga pa.

De boende har heller inga tradgardar eller lummiga parker i
anslutning till sina fastigheter utan nyttjar tillsammans med djuren
den lilla &ngen och skogen med sin grillplats

Dagvatten: Synpunktsldmnarna dr bekymrade dver
dagvattenhanteringen, da de forstatt att bilvagar kan bidra med
fororeningar. De tror dven att fagellivet kan utséttas for fara om en
l6sning med 6ppen dagvattenhantering implementeras.

Bilvdg: Den planerade kopplingen Ekholmsvadgen/Grdasholmsvagen
med Skdrholmsvégen dr direkt olamplig, den kommer att skdra 6ver
ett kansligt omrade i reservatets utkant. De bostdder som planernas
kan nds via befintliga vdgar. De tror att staden framst vill anvénda
vdgen for att genomfora byggnation och &r starkt kritiska mot detta.
Det finns redan en vag ungefar dar den nya &r tankt att byggas, som
sedan manga ar tillbaka ar avstangd for biltrafik, det maste finnas en
anledning till detta.

Buller: De boende undrar hur bullerutredningen gjorts? Boende i
punkthusen pa Ekholmsvégen menar att ljud fran dalen
transporteras uppét, for att sedan ’krocka” med husvéggarna och
forstarkas. Boendemiljon kommer att férsdmras/forstdras under
byggtiden nar skog skdvlas och djur slaktas. Sedan flera ar lever de
med dagliga sprangningar pga tunnelbygget/forbifart Stockholm.
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Husens utformning: Vardhemmet samt husen som planeras bredvid
ar for storskaliga och passar inte in i omradet. Det ser extremt trangt
och klumpigt ut och anses hansynslost att bygga sa ndra sma radhus.
Radhusen kommer forsidnkas i morker, samt drabbas av mycket

insyn.

Ar emot samtliga kvarter som &r planerade p& sédra sidan av dalen
och foreslar att bostdderna koncentreras till den andra sidan av
Skarholmsdalen mot Séatra och utmed Skdrholmsvégen och att det
dér byggs mer pa hojden i stéllet, for att uppna 6nskat antal
bostdder. Ur perspektivet ”social hallbarhet” passar det battre da det
ligger mer centralt med goda kommunikationer.

Ekonomi: Har det gjorts nagon ekonomisk konsekvensanalys pa
prisutvecklingen pa befintliga bostader? Om detaljplanen gar
igenom skulle det kraftigt forsamra utsikterna for férséaljning. Fa vill
flytta till en bostad som ligger i en byggarbetsplats som kommer att
pagd i dratal.

Den ekonomiska analysen for projektet Skarholmsdalen visar ett
kraftigt minusresultat. Var ska dessa pengar hamtas? Skulle
pengarna tas fran oss skattebetalare som ar emot detaljplanen, sa
skulle det kdnnas som ett slag i ansiktet. Det finns redan ett
overskott av nyproducerade bostdder i Stockholm som ingen har rad
att kopa eller hyra.

Exploatering. Parker kommer anldggas nar gronomraden minskas —
korkat. Barnen behover inte fler tillrattalagda stéllen att leka pa, de
behover natur och djur i direkt narhet. Nérheten ar viktig da de sma
barnen inte orkar ga sa langt, eller har en begransad tid pa sig att
gora sina utflykter.

Vem behover en “entré” till reservatet? Ska ni borja ta betalt
kanske?

Ni talar ocksé om en “ny arsring” med bebyggelse! Arsringar ir ett
positivt laddat ord, for att bestamma ett trads alder. Detta uttryck &r
direkt opassande da er avsikt &r att skovla desamma och bygga en
’ring av betong”.

Hyser stora farhagor att detaljplanen bara &r borjan pa ett storre
exploateringsprojekt. Motsétter sig SBKs stédllningstagande att
“kontoret anser att pdverkan pé befintliga bostéder i planomrédets
nédrhet bedoms som godtagbar i en vdxande stad”.
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271, 279 - Synpunktslamnare 23
Planen utgor en dramatisk 6kning av boende dér det redan idag &r

en getingmidja mellan Satra och Skdrholmen.

Forslagen bebyggelse dr for omfattande, for stora, hoga och
kompakta hus som blockerar vdgarna ut till naturen. Anpassa
huskropparnas storlek till 6vergang fran Skarholmens héghus till
Gillsétras radhus. Afféarslokaler i dessa hus ar dofott da
Skdrholmens centrum och Kungens kurva ligger ett stenkast bort.

Det kan bli problem med grundvattenhanteringen, brandskyddet da
brandkaren inte kan komma fram mellan bergvaggen och husen.

Forslag att istdllet rusta upp den gamla vagen pa bergsidan och
bygga en-/tvafamiljshus eller radhus och ha en tradskdrm mellan
vagen och dngen.

Biltrafik kommer 6ka lavinartat, den nya lokalgatan kommer att bli
en mycket omtyckt hogt trafikerad genomfartsvag. Mycket svart
och farligt att forsoka korsa Skarholmsvédgen som &ven ar belastad
med utryckningar fran Bredédngs camping.

Trafiksepareringen var ett genialt drag, lat tunneln vara kvar. Ej
bilburna trafikanter tvingas till 3 farliga korsningar, 6ver
Bjorksétravagen, den nya genomfartsgatan och infarten till den
tilltdnkta moskén. Var finns sdkerhetstdanket har? Tunneln har under
55 ar aldrig blivit 6versvammad, och det har inte heller intréaffat
nagra overfall, vald, ran etc.

Plantering av trad och buskar ldngs var sodra tomtlinje kommer att
skapa skumma och skymda ytor med otrygghet, samt bra gomstélle
att rekognosera inbrott etc. Tvart emot vad polisen for
Grannsamverkan tydligt uttryckte. De senaste 5 dren har det varit en
markant 6kning av inbrott pa Gillsétra.

Intrang i Gillsatras fastighet kommer att paverka arbete med
omplantering av buskar och trad.

Lat Trafikverket bygga fardigt Forbifarten innan Skarholmsdalen
borjar byggas, da vet man hur trafikstrommarna blir. Byggtiden
planeras till 10 ar, det betyder alldeles for lang tid av buller och
framkomlighetsproblem ovanpa allt buller fran Forbifarten. Farre
hus forkortar den totala byggtiden!
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Har Trafikverket godkant att markbérigheten tal belastning av hus
oster om Skarholmsvégen for de underliggande tunnlarna?

272 — Synpunktslamnare 24
Motsdtter sig byggnation pa kv. 8- 12. Skogspartiet langs

Skarholmens gardsvédg anvands av djur och barn samt for utsikt.
Grasplatten anvands flitigt alla arstider av forskolor, barn och
vuxna. Naturliga omradden behovs, det racker inte med “lekplatser”.
Det racker med hoghus pa en sida, solstralarna ska na ner. Omradet
ar kansligt sa mer trafik vill vi inte ha.

273 - Synpunktslamnare 25
Positiva till att Skarholmen utvecklas och fler far mojligheter att bo

hér, samt att det planeras for butiker och annan service i
ndromradet.

Forsamrad nérhet till Sdtraskogens naturreservat. Risk att trafik
okar med genomfartstrafik, miljoproblem och parkeringsproblem.
Foreslar att Grasholmsvagen blir en atervandsgata med véandplan.

Bygg hogst 3 vaningar vid Alholmsbackarna, for att inte avvika mot
befintlig bebyggelse for mycket.

Att ta bort gangtunneln mellan Grasholmsvégen och
Falkholmsgrand forutsatter att oskyddade trafikanters behov i
vdagrummet tas omhand.

274 - Synpunktslamnare 26
Aktuell information handlar bara om olika férskénande ord gdllande

exploatering av en gron yta.

Ifragasitter att “entrén till Satraskogen tydliggdrs”, nér dalgangen
forsndvas och kommer kantas av bebyggelse och en sk lokalgata.
Istéllet borde entrén till naturreservatet hallas mer inbjudande och
oppen. Forslag att lata vagen i frdga ga mer rakt utefter den nya
planerade bebyggelsen. Detta skulle béttre "utveckla parkstriket"
och ge en "mer inbjudande entré".

Den nya lokalgatan kommer att bli en mycket trafikerad vég, och
leda in trafik som idag kor via Varbergsvédgen med stérande
trafikljud invid parken, bostdderna och naturreservatet. Varfor har
man lagt vdagen pa den norra sidan av de planerade husen? Pa den
sodra sidan finns det ju redan en dldre asfalterad vag. Alla skulle
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vinna pa att vdagen dras mer rakt och dtminstone nagot sydligare upp
i sluttningen mot Ekholmshdéjden.

Har man verkligen en plan foér det mindre vattendrag man planera
att ha i Skarholmsdalen? Pataglig risk att Gillsatra-husens
krypgrunder riskerar att 6versvimmas.

Oroad over ytterligare byggrelaterade stérningar just nar Forbifarten
blir klar.

Husen pa upp till 7 vaningar ar okansligt hoga. Radhus, alternativt
3-4 vaningshus passar béttre. Foreslar en mer forsiktig och human
exploatering av en storre del av slanten med ett storre
radhusomrade/3-4-vaningshus.

Ifragasdtter Skdarholmsvégens framtida funktion. Den har avlastat
E4:an vid storningar. Gaende inklusive barn, samt cyklande tvingas
ut i Skarholmsvagen, vilket inte alls dr nagon slags forbattring.

Okning av sdkerhet kvillstid kan erhallas om man héller efter den
nu forvuxna “allén” utefter gdngvagen och tar bort ett antal trad i
sluttningen fran Ekholmshdjden, samt ser till att belysningen ar
béttre. Varfor har det inte redan gjorts?

Forslaget nya arsringen kan knappast sdgas overensstimma med
den dldre stadsplanen gdllande Sétra och Skdrholmen. Konstigt att
fortdta, till stor del fardigbyggda fororter som hade en ursprunglig
plan.

Stockholms stad har fort uppsékande dialog med barn och
unga i Skdarholmen. Hur da? Genom att féra ut barn och
kvéllspromenerande till Skdarholmsvégen?

275 — Synpunktslamnare 27
Synpunktsldmnaren kadnner sig tdmligen uppgiven och 6verkord av

byrdkrater som sitter utan kannedom om verkligheten.

Ignorerat hur viktig bilen ar fér boende i Skdrholmen, inte bara for
kommunikation utan @ven som statussymbol, inte ovanligt med
flera bilar i ett hushall.

Idag rader brist pa parkeringsplatser, om det inte planeras for
tillrackligt manga platser nara boendet kommer bilister att parkera
varhelst det finns plats.
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Ohallbar trafiksituation vid foérskolan vid Varholmsbackarna.
Ldmning/hdmtning kommer ske med bil och vdgen korkas igen.
Kombinationen av felparkerade/dubbelparkerade bilar, hog
hastighet och smébarn later inte sdkert. Risk att irriterade bilister
gasar pa i backen ner mot Skarholmen centrum dar det idag finns ett
oovervakat overgangsstalle.

Stockholm stad har kraftigt motsatt sig alla former av hastighets-
begransande atgarder. Var ar det planerat att personal, féraldrar/
besokande och transporter ska sta med sin respektive fordon?

276 — Synpunktslamnare 28

Kanner stark oro avseende paverkan pa djur och natur, sarskilt for
harar och édlg som artdatabanken menar riskerar att rodlistas inom
snar framtid.

Uttrycker missndje med den kraftiga paverkan for befintliga
boende, dels under byggtiden, men ocksa for skiftningar i grund
med sprickor i vaggar samt skuggning av hus fran kvarter 7-13.
Haénvisar till solljuskrav i BBR. De dr bekymrade 6ver att man i den
senaste solstudien endast tagit med morgon- och férmiddagssol i
berdkning. Oro att deras laga hus goms in mellan hoghus pa alla
hall.

De ifragasatter att kvarter 7-13 bidrar till syftet och yrkar pa att
kvarteren stryks ur forslaget. Foreslar kompensation genom fler
huskroppar i direkt anslutning till kvarter 1-6 samt 6kat
vaningsantal.

277 — Synpunktslamnare 29
Boende stéller sig emot forslaget till detaljplan och foreslar att
kvarter 7-13 helt stryks ur forslaget.

289 — Synpunktslamnare 30
Positiv till delar av utvecklingen. Oroande é&r att bygga bort hela

gronomradet mellan dalen i Satra och Ekholmsvéagen. Tusentals
manniskor uppskattar den biten av skog, det dr del av Sverigeleden
samt fungerar som en getingmidja fér den biologiska mangfalden.
De som gar till badet kommer behdva passera ett bostadsomrade
istéllet for att ga genom skogen.

Planerad bebyggelse kommer avskdrma boende fran naturen.
Vi behover plantera mer trdd for att minska kolidioxidhalten,

sarskilt hadr. Planen dr helt emot vad vi behover gora for att rdadda
klimatet.
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Menar att manga boende inte forstatt att det skall byggas anda upp
till Ekholmsvégen.

Kénner inte igen att det skulle kdnnas osédkert i omradet.
Borttagandet av tunneln gor istéllet att barnen utsétts for mycket
storre fara.

Det dr onodigt att anldgga en park i dalen, nya bostdder kommer ha
hela reservatet som sin bakgard.

280 — Synpunktslamnare 31

Synpunktslamnarna begér att forslaget dndras sa att tvafilig vag
bibehalls hela vdgen fram till dar Varholmsbackarna moter
Ekholmsvéagen.

Motsitter sig den kraftiga begréansningen for fordonstrafiken.
Bussar kommer blockera den enfiliga vdgen minst varje kvart.
Utryckningsfordon och nyttofordon hindras. Aven Varbergsvigen
ska omvandlas till stadsgata med trafikbegransningar och tusen nya
bostdder. En alternativ genomfart hade varit den nya lokalgatan,
med den planeras inte for genomfartstrafik och ansluter dessutom
oster om avsmalningen pa Varholmsbackarna.

281 — Synpunktslamnare 32

Grasplatten dar vardhemmet ska byggas anvdands mycket av de
boende, bade sommartid och vintertid. Sarskilt som pulkabacke ar
den ovarderlig. Kraver a det starkaste att ni INTE bygger bort
barnens enda pulkabacke.

Onskar att husen lings Skédrholmens gardsvig hélls 14ga for att inte
bygga in de som bor ovanfor.

Den boende har ocksa last att forskolan Ekholmsvagen 192 ska
rivas eftersom Ekholmsvédgen 333 ska byggas ut. Viktigt med olika
former av forskolor, vill inte hdnvisas till en gigantisk férskola som
mer liknar en institution.

284 — Synpunktslamnare 33
Generellt ar det positivt att det byggs fler bostdder. Oro for 6kad

trangsel pa tunnelbanan, ser behov nya allmdnna kommunikationer
in/ut City.

Det planeras for parkeringsgarage, men inte for ett storre nyttjande
av elfordon, trots att stad och stat féresprakar en 6vergang till en
fossilfri fordonspark.
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Onskar utférligare mark-och hydrologiska undersékningar for de
byggnader som ska uppféras pa gammal sjobotten S-SV om
Gillsatra.

De senaste 20 aren har segregationen i omradet dkat. Utokat
bostadsbyggande bedéms snarare tka segregationen dn minska.
Planforslaget borde darfor visa pa vilka aktiva atgarder som maste
folja for att minska segregationen.

288 — Synpunktslamnare 34
Boende anser att detaljplanen kommer paverka djurlivet och naturen

pa ett negativt sétt t.ex. nimns orkidéer och hare. De hoppas att
stadsbyggnadskontoret hittar ndgon annanstans att bygga pa.

290 — Synpunktslamnare 35
Ser positivt pa att kvarteret i dalgangen forsvunnit, men anser anda
att den grona kilen reduceras mycket.

Bra med “generella detaljplaner”, inte bara skraddarsydda smé
planer. Bra med mer bebyggelse, men saknas helhetsgrepp inklusive
Satra C.

GC-forbindelsen mellan Sétra och Skdrholmen férsdmras och blir
farligare. Borttagandet av gangtunnel under Bjorksatravagen
mycket daligt forslag.

Trafiklosningen inte bra. Transporter, som bostdder och lokaler
genererar dr inte tillrdckligt genomtdnkt eller 16st.

Oacceptabelt att ta en del av Gillsdtras tomtmark for att flytta
Bjorksdtravagen.

Risk for problem med vatten i Gillsdtras krypgrunder pga ny
vatmark ndra. Forslaget skulle inte innebéra ett tillskott till
grundvattenmagasinet under Gillsatra, eftersom en sadan vatmark
skulle ligga nedstroms. Aven risk fér drédnering av Gillsitra-
omradet, som har mycket sittningskanslig mark.

Grona kilen reduceras. Betydande miljopaverkan och skal att gora
miljobedéomning. En gron kil och att vatmarker ber6rs — bade med
och utan sarskilt skyddsvérda arter.

Forslaget loser inte ett problem med “entré till naturreservatet” Bra
att en byggnad utgatt pa dngen i norra delen av omradet.
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Forslaget skapar otrygghet. Inte trovardigt betrdaffande
“barnperspektivet”

Forslaget innebér att bade raden med stora hastkastanjer och med
l6nnar tas bort. Som ndmns i beskrivningen é&r alléer skyddade och
motiveringen for att i detta fall ta bort dem ar for tunn.

300 - Synpunktslamnare 36
Den boende anser att SBKs hantering av drendet inte varit

transparent och inte kdper de motiv och avvédgningar som gjorts.
Arendet har varit otillrdckligt annonserat och undrar vad SBK goér
for att na de som inte ar tillrackligt kunniga i IT eller sprak.

Arendet har tillatits bli alltfér omfattande, svart att ta till sig
materialet. Yrkar pa att hjdlpavsnitt eller forklaringar bifogas samt
att SBK genomfor sprakgranskning.

Syftet med detaljplanen ar otydligt, hittar upp mot 18 st olika
syften.

Den boende yrkar for att Grasholmsvégen inte forlangs, sa att
naturen ej forstors mera och genomfartstrafik med dkade
bullerstorningar ej kan uppkomma. Forstar inte varféor SBK inte
respekterar sitt egeninréttade naturreservat.

Yrkar for att samtliga gc-tunnlar bevaras och hanvisar till den
protestlista som ldmnats in.

Samtliga trdd langs Skarholmenvédgen bor bevaras. Yrkar pa att
Skarholmsvégen och Bjorksétravdgen inte flyttas.

Anser att SBK borde ge arvode till de parter som bidragit med
yttranden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Har redovisas stadsbyggnadskontorets stallningstagande till de

synpunkter som inkommit under granskningen, fran sakagare enligt
fastighetsforteckning och 6vriga. Redovisningen dr dmnesvis.

Planstruktur
Genom Fokus Skédrholmen har stadsbyggnadskontoret ett uppdrag

att arbeta fér att minska de grdnser och barridrer som finns mellan
stadsdelarna och inom stadsdelarna, exempelvis mellan omrdden
med enbart flerbostadshus och omrdden med enbart radhus. Det
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innebdr i praktiken att en del gronomrdden kommer att bebyggas
och att boende i befintliga radhus, villor och flerbostadshus
kommer att fa nya grannar. Att olika boendeformer finns inom
samma bostadsomrdde har en rad fordelar som till exempel
mojligheter att bo kvar i stadsdelen ddr man trivs, men i annan
bostadstyp.

Bebyggelsetyper och skala
Vad gller synpunkter angdende skala och bebyggelsetyper i olika

delar finns en avsikt att bebyggelsen dr hdgst och tdtast ndrmast
Skdrholmsvdgen och Skdrholmens centrum och Idgre Idngs med
parken och mot naturreservatet. Delar av bebyggelsen mot
naturreservatet arbetades om efter samrdd, till
granskningsforslaget. Forslaget att férldgga hogre bebyggelse
ldngs Skdrholmsvégen, bedomer stadsbyggnadskontoret inte vara i
linje med ambitionen att skapa ett gaturum i mdnsklig skala med
hégst 5 vaningar mot gatan. Ett ytterligare syfte till bebyggelsens
placering och skala dr att upplevelsen av bebyggelsen pad hdll ska
uppfattas som att den anpassas till terrdngen/Ekholmshéjden och
att den i bakkant ska kldttra uppat likt landskapets form.
Bebyggelsens utformning syftar till att skapa forutsdttningar for en
tdthet som ger urbana kvaliteter samtidigt som intrdnget i landskapet
minimerats. Bebyggelsens hojd har begrdnsats sd att den underordnar
sig trdden uppe pd Ekholmshéjden. Ekholmshéjdens gronska och
topografi bedoéms dcirfor cven fortsatt vara avldsbar efter planens
genomférande. Stadsbyggnadskontoret delar inte synpunkter rérande
att bebyggelsen som foreslds dr for storskalig och tit.

Trafikseparering och trafiksdkerhet

Stadsbyggnadskontoret har valt att frangd de intentioner och
stadsbyggnadsprinciper som fanns ndr Skdrholmen byggdes och
istdllet mdjliggdra en bebyggelsestruktur som grundas i dagens
ideal for en hallbar stadsutveckling. En ursprunglig
stadsyggnadsprincip handlar om trafiken. Skdrholmen dr frdan
bdrjan byggt for “massbilism” — bilen sdgs som det ideala sdttet att
ta sig fram och strukturen byggdes sd att bilar och
fotgdngare/cyklister inte skulle blandas. Bilen skulle kunna koras i
relativt hdg hastighet dven inom stadsdelen. Dagens
stadsbyggnadsideal bygger istdllet pa att det ska vara enklast att
gd, cykla och dka kollektivt och tilldter ddrfor fotgdngare och
cyklister att rora sig sdkert ldngs alla gator pa trottoarer och
cykelbanor. Ambitionen dr att det fina ndtet av gdng- och
cykelvdgar i parkmark ska finnas kvar, i den mdn det dr méjligt.
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Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande dr att trafiksepareringen
i Skirholmsdalen delvis kommer behéva ersdttas med gator med
blandtrafik for att uppna detaljplanens mdlsdttning att stdrka den
sociala hallbarheten genom att tillféra ny bebyggelse ldngs
stadsdelens gator. De gdngtunnlar som planeras att tas bort
kommer att ersdttas med trafiksdkra évergdngar med en tydlig
prioritering av fotgdngare och cyklister. Gatustrukturen i stort
foreslds dndras sa pass mycket att det inte kommer vara méjligt att
behdlla de befintliga tunnlarna da gatustruktur och bebyggelse
tillkommer som gor de befintliga Idgena oldmpliga.
Stadsbyggnadskontorets bedémer att behovet bostdder och de
kvalitativa véirden som bebyggelsen tillfor stadsrum vdger tyngre dn
att bevara trafiksepareringen i sin helhet.

Ett av projektets huvudsyften dr att stérka kopplingen mellan Sdtra
och Skdrholmen. Det slutna kvarteret som i samrddsférslaget
placerades vid korsningen Bjorksdtravdgen/Skdrholmsvdgen
innebar att gang-/cykelvéigarna fick “en knéick”, vilket snarast
férsdmrade genheten. Stadsbyggnadskontoret har ddrfor, i
granskningsforslaget, foreslagit en struktur som skapar bdttre
kopplingar mellan stadsdelarna, i jimforelse med samrddsforslaget
och idag.

Kontoret har forstdelse for att de I6sningar som féreslds, ddr
trafiksepareringen bryts, upplevs som ett nytt och ovant inslag i
den miljo som idag finns i Skdrholmen. Detaljplanen fér
Skdrholmsdalen dr en del av en storre omvandling i stadsdelen som
kommer att leda till en annorlunda helhetsupplevelse av stadsmiljén
pa sikt. Ombyggnaden av t ex Skdrholmsvdgen kommer att
genomféras for en ldngre strdcka dven utanfor sjdlva planomradet,
vilket kommer skapa bra 6vergdangar mellan de nya trottoarerna
och cykelbanorna och det befintliga gang- och cykelvdgarna.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att foreslagen anvéindning for
Grdsholmsvdgens forldngning med avsmalningar av gatan, ddr
enbart ett fordon kan passera dt gdngen, inte oméjliggér
utryckningsfordon sa som rdddningstjdnstens och ambulansens
framkomlighet, och att utrymmet dr tillréckligt i avvdgningen
gentemot att skapa en gatumiljo med Idgre hastigheter.

Grdsholmsvdgens férldingning genom planomrddet dr ténkt att
utformas sa att hela omrddet blir tillgdngligt for biltrafik och
angoring for exempelvis leveranser och dtervinningsfordon. Gatan
avses utformas med upphéjda 6vergdngar ddr enbart ett fordon kan
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passera dt gdngen, i syfte att sékerstdlla Idga hastigheter och
minska gatans attraktivitet som smitvdg fér genomfart.

Platsen for “getingmidjan” for cykeltrafik, i anslutning till
Skérholmens centrum, ingdr inte inom planomrddet. Fragan
kommer ses dver i planarbete for Skdrholmens centrum.

Den foreslagna fordndringen av Varholmsbackarnas strdckning har
gjorts for att prioritera méjligheten att gd och cykla fran
Virberg/Lillholmsskolan via Skdrholmsdalen och Sdtradalsparken,
vidare mot Bredcing. Detta har prioriterats framfér en genare
bilvdg frdn Vdrholmsbackarna som framforallt bedomts skulle
anvdndas av de som bor i radhusomrddena pd hojden, ddr tdtheten
inte dr sd hog och inga stérre utbyggnadsplaner finns. Att
Vidrholmsbackarna mynnar i en T-korsning med Falkholmsgrdnd/
Grdsholmsvigen beddéms kunna begrdnsa oonskad trafikdkning pd
Viédrholmsbackarna.

Pa den del av Vidrholmsbackarna déir en kort strdcka avses bli
enfilig dr trafikflodet idag inte hdgt. Planforslaget bedoms inte
generera ndgra storre 6kningar av trafikmédngden pd den delen av
strdckan.

Gangtunnlar

Stadsbyggnadskontoret anser att det inte gdr att bedéma alla
gadngtunnlar likvdrdigt och att de medfér bade férdelar och
nackdelar. En fordel dr att de ofta upplevs som trafiksdkra, medan
nackdelar dr att de kan upplevas otrygga och att de ofta tar stort
utrymme i ansprdk. Planférslaget innebdr en utvecklad gatu- och
trafikstruktur som helhet, vilket medfér ny placering av gator och
ny héjdsdttning av marken. Det dr ddrfor inte mojligt att bevara de
befintliga gangtunnlarna, dven om ndgra av dem bedéms fungera
vdl i dagsldget. Stadsbyggnadskontorets avvdgning dr att
planfdrslaget som helhet, med ny bebyggelse som tillskapar
stadskvaliteter ldngs gator, vdger tyngre dn att bevara enskilda
gangtunnlar. Nya passager i plan kommer utformas sd att de dr
tydliga och sdkra 6vergdngar éver gator, med prioritering av
fotgdngare och cyklister.

Parkeringsplatser

Parkeringsbehovet kommer tillgodoses bade genom delade garage
och enskilda garage inom fastigheter ldngs Skdrholmsvdgen.
Principen om enbart gemensamma garage behévde dndras efter
granskning for att begrdnsa sprdngning av sulfidférande material
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som visade sig finnas i tva av kvarteren ddr det planerades
gemensamma garage. Stockholm stad har som ambition att arbeta
med ldga bilparkeringstal (antal parkeringsplatser per Idgenhet)
och bra cykel- och gdngvdgar som forbinder olika mdlpunkter. Ett
ldgre antal parkeringsplatser gynnar kollektivtrafiken vilket dven
bidrar till minskad klimatpdverkan och en ldngsiktigt hallbar
samhdllsutveckling. Antalet parkeringsplatser i Skdrholmsdalen
utgdr fran ett ldgesbaserat parkeringstal som grundar sig pa
ndrheten till kollektivtrafik, avstdnd till Stockholm city och
tillgdnglighet till lokal handel och service.

Andelen parkeringsplatser i anslutning till forskolan vid
Vidrholmsbackarna bedéms tillrdckligt och utgdr frdn stadens
riktlinjer om parkeringsplatser for férskola.

Bebyggelse vid Virholmsbackarna

Stadsbyggnadskontoret bedémer att bebyggelsen och fordndringen
av gatornas stréckning och nivder dr en viktig del av att ldka
samman Skédrholmen med Sdtra och bidra med stadskvaliteter.

Vidrdboendet

Vidrdboendets placering har i granskningsforslaget flyttas ndgot
osterut. Anledningen till detta har varit att vardboendet bedéms fa
en bdttre gdrd samt att fdrre grannars utsikt paverkas.

Vidrdboendet har dven sdnkts en vaning frdan 5 till 4 vaningar och
arkitekterna har arbetat med att dela upp volymen sa att den inte
ska upplevas lika massiv, lang och "murlikande”. Kontorets
bedomning dr att denna justering bidrar till att métet med befintlig
bebyggelse och naturreservatet blir mer anpassat.

Angdende att ytan ddr vdardboendet tidigare foreslogs idag anvdnds
for rekreation av boende och barngrupper: Stadsbyggnadskontorets
bedomning dr att den utvecklade parken i dalgdngen kommer att
kunna fylla samma syfte for dessa grupper. Skillnaden i avstdnd dr
marginell. Kontoret bedémer att behovet av ett vardboende viger
tyngre dn att bevara marken obebyggd.

Barnperspektiv

Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att de nya gang- och
cykelvdgarna ldngs gatorna kommer att bli ett komplement det
befintliga gdng- och cykelnt i parkmark. Aven utanfér
planomrddet planeras gdang- och cykelvdgarna att forldngas till
FEksdtravdgen. Det innebdir forbdttrad koppling till skolorna i Sdtra.
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Placeringen av forskolorna dr valda med ambitionen att
dstadkomma bra miljéer for barn, som hdller éver tid. Tre faktorer
har varit styrande i valet av platser; méjligheten att dstadkomma
egna forskolegdrdar med en yta av minst 30 kvm per barn, ndrhet
till omgivande park- och naturomrdaden samt en spridning inom
planomrddet. Planen dr framtagen i en process ddr staden arbetat
med att integrera barnkonsekvensarbetet. Det innebdr att fragor
som berdr barn har lyfts tidigt i processen och utvdrderas under
framtagandet av férslaget.

Forskoletomten i kvarter 14 dr kuperad naturmark som
stadsbyggnadskontoret bedémer ger goda forutsdttningar for en
varierande och stimulerande utemiljé for barnen. Uppvuxna trdd
filtrerar solskenet och bildar en stomme till gdrden. De branter som
beskrivs borjar precis utanfér det omrdde som planeras som
forskolegard. Stadsbyggnadskontoret delar boendes bedémning att
for att ta sig fran just den hdr forskolan till parken och Sétraskogen
i dalgdngen rér man sig enklast ldngs Grésholmsvéigen da
terréingen i naturmarken dr brant. Gatan avses byggas ut med
gdngbanor som avgrdnsas av trddplanteringar.

Vad gailler placeringen i planomrddets utkant bedémer
stadsbyggnadskontoret att det féreslagna Idget har god
tillgdnglighet for boende ldngs Grdsholmsvdgen och en del av
dalgdngen samt dven for boende i befintlig bebyggelse ldngs
Falkholmsgrdnd och i omrddena vidare ldngs Varholmsbackarna.
Forskolan dr ocksa placerad i ndra anslutning till en busshallplats.

Natur- och rekreationsvarden

Stadsbyggnadskontorets har vdgt natur- och rekreationsvdrdet mot
vdrdet av ny bebyggelse och de kvaliteter som den viintas medfdra i
form av aktiva och trygga gaturum samt mdéjlighet till investeringar
i parken. Stdllningstagandet dr att vdrdet av ny bebyggelse viger

tyngst.

Ingen ny bebyggelse foreslds inom Sdtraskogens naturreservat. En
liten del av den nya gatan 6verlappar reservatsomrddet. Intrdnget
bedéms inte hota ndgra stora ekologiska vdrden. En forbdttrad gata
kan gynna reservatets rekreativa syften genom att géra det mer
tillgcingligt.

Infér granskning har utredningar fér skyddade arter fordjupats.
Generellt konstateras att planen medfér att omrdden med



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-10-08, Dnr 2016-15385

ey Stockholms Granskningsutlatande
i stad Dnr 2016-15385

Sida 37 (41)

o

naturvdrden exploateras men inte i en sddan utstrdckning att man
riskerar att pdverka ndgra vérdekdrnor eller att viktiga ekologiska
samband bryts. I omrddet finns tack vare reservatet fortsatt god
tillgdng till naturvérden och rekreation, dven efter att planen dr
genomférd. De funktioner som idag ryms pd en yta som kallas
“dngen”, ddr ett nytt vardboende mojliggors, kommer kunna
kompenseras inom kort promenadavstdand genom utvecklingen av
dalgdngsstrdket och parkstrdket.

Befintliga trddrader ldngs med Skédrholmsvéigen och
Bjorksdtravdgen, som tas bort i samband med planens
genomforande, kommer erscttas med nya trdd. Den fridlysta orkidé
som funnits inom planomrddet kommer att flyttas till
naturreservatet. Ovriga utredningar visar att groddjur,
salamandrar och fladdermdss inte pdverkas negativt av
planforslaget.

Handel

Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att det dr viktigt att
skapa utrymme for lokaler for att méjliggéra en potentiell
utveckling av fler funktioner inom omradet pa ldngre sikt.
Mojliggorande av centrumdndalmdl i bottenvdning regleras inte i
forsta hand med fokus pa handel/shopping utan ambitionen dr att
frdmja funktionsblandning med ett annat innehdll dn bostdder. Fér
icke-kommersiella verksamheter kan det handla om tex
foreningslokaler, cykelrum och tviittstugor.

Solstudier

Stadsbyggnadskontoret konstaterar med hjdlp av solstudier att
ingen befintlig bebyggelse angrdnsande till planomrddet kommer
pdverkas genom skuggning. Fordndrad utsikt och upplevelsen av
minskad dppenhet och grdnska dr konsekvenser av planférslaget,
som bedoms fdr accepteras. Bebyggelsen bedéms kunna utformas
sd att krav om dagsljus kan uppnads.

Hantering av samrads- och granskningssynpunkter

Synpunkter som beaktats under samrad och granskning
Huvudsakliga synpunkter som framférts under samrad och

granskning som beaktats ar féljande:
- Skalan pa bebyggelsen i den véstra delen av planomradet
invid naturreservatet har sankts och disponerats om.
- Byggritter i dalgangen har utgatt.
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- Forbattrad orienterbarhet for fotgdangare och cyklister genom
justerad strackning for Skarholmsvéagen samt att befintlig
cykelvag fran Ekholmshdjden bibehalls.

- Oppen dagvattenhantering i dalgangen invid Gillsétra
radhusomrade utgar och sker istdllet vid Skarholmsbéacken.

- Storre anpassning till Sparvag Syd i Skarholmsvagen.

- Forbattrad framkomlighet for buss vid Varholmsbackarna.

- Sékerstdllande av att miljokvalitetsnormer for vatten kan
uppnas genom fordjupade marktekniska utredningar
avseende hantering och férekomst av sulfidférande material.

Synpunkter som framforts under samrad och granskning men inte
beaktats:
- Att bebyggelsen i véstra delen av planomradet bor utga

framforallt pa grund av paverkan pa naturvérden och djurliv och
istdllet kompenseras med hogre exploatering vid
Skdrholmsvagen.

- Att Grasholmsvagens forlangning ska utga.

- Att trafiksepareringen bor forbli oférdandrad: flera korfalt for
bilar och att befintliga gangtunnlar vid Bjorksatravagen och
Varholmsbackarna ska besta.

- Att for fa parkeringsplatser planeras bade foér boende och i
anslutning till forskolan.

- Att bygga samma bebyggelsetyp och skala invid befintlig
bebyggelse vid Varholmsbackarna/Falkholmsgrand.

- Att vardboendets placering ar olamplig. Forslag har inkommit
om placering vid Skdrholmsvagen.

- Att vardboendet &r fult, klumpigt och placerat for néra befintlig
bebyggelse.

- Att placeringen av forskola vid Varholmsbackarna och
Skédrholmsvagen ar olamplig ur trafiksynpunkt.

- Att intrang i naturreservatet inte & motiverat och en ny entré
behovs inte.

- Bristande hénsyn till att motesplatser och ytor som idag anvands
for rekreativa syfte t.ex. grillning och pulkabacke byggs bort.

- Fordndrade utsikt 6ver naturmiljder i anslutning till befintlig
bebyggelse med langre avstand till gronska och djurliv.

- Upplevelsen av en mur av byggnader framfor befintlig
bebyggelse.

- Den bebyggelse som foreslas ar for omfattande, storskalig och
kompakt samt placerad for néra befintlig bebyggelse.

- Onodigt att anldgga en park i dalen, nir de som bor i dess narhet
kommer ha hela reservatet som sin bakgard.

- Att behovet for lokaler i bottenvaningar ar dverskattat i relation
till avstandet till Skarholmen centrum och Kungens kurva.
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- Stadsliknande bebyggelse 6nskas inte.
- Bedomning av att solsstudien tyder pa att dagljuskrav inte
uppnas.

Revideringar efter granskning

Kompletterande underlag samt fortydligande i planbeskrivning
- Komplettering av Trafik PM med uppdaterade prognoser

och tydligare beskrivning av tankt utformning av gator.
- Uppdaterad bullerutredning med sparvagsbuller
- Fordjupad hydrogeologisk utredning (infiltration till
grundvatten)
- Fordjupad markundersokning (sulfidférande material)
- Kompletterande parkeringssammanstéllning

Planbeskrivningen har uppdaterats utifran kompletteringar i ovan
utredningar.

Plankartan
Planomradet har minskats invid fastighet Grasholmen och

Krakholmen da marken redan idag ar planlagd som gatumark.

Kvarter 2 och 3 ldngs Skarholmsvéagen

Till f6ljd av férekomst av sulfidférande material i de angrédnsande
gemensamma garagen, har det andra och tredje kvarteret langs
Skdrholmsvagen getts mojligheten att uppfora egna garage inom
sina kvarter. Icke-underbyggbart bjdlklag (kryssmark) har darfor
delvis dndrats till mojlighet fér underbyggbart bjdlklag
(ringkryssmark). Egenskapsgrdnser har justerats och lagts till som
en anpassning till reviderat planférslag. Bestimmelse for
genomsldpplig mark (n2) har flyttats. Parkeringsbestimmelse (P)
har lagts till. Bostadsbestammelser har justerats. Markhojder har
setts Over i dessa kvarter, pa gardar och i motet mellan kvartersmark
och i métet mellan kvartersmark och allmén plats.

Kvarter 4 ldngs Skarholmsvdgen

Ett av de gemensamma garagens utbredning har minskats da
utrymmet for den stationdra sopsugen inte langre behovs i garaget.
Det ger mojlighet att bevara fler trdd och naturmark pa allmén plats.
Anviandningsgransen mot parkmark har placerats ndrmare fasad,
vilket mer motsvarar omgivande kvarters avstand fran byggnad till
fastighetsgrans. Markhojder pa garden och i métet mellan
kvartersmark och allmén plats har justerats. E-omrade for
sopsugsanldggning har dven tagits bort, dd mobil sopsuganldggning
mojliggors istdllet.
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Bebyggelsen invid Varholmsbackarna

Det gemensamma garaget har minskats i utbredning for att férenkla
fastighetsindelning och inte paverka den angransande forskolans
byggritt. Totalhdjder pa byggnader i kvarteret har forenklats.
Ytterligare ett bevarandevirt trdad ska sparas och har getts
skyddsbestammelse (n1) pa plankartan.

Bebyggelse i anslutning till framtida sparvég

Planbestimmelse avseende skydd mot vibrationer och stomljud for
bebyggelse i anslutning till framtida sparvagsdragning har
kompletterats plankartan. Planbeskrivningen har fortydligats
avseende studier av vibrationer och stomljud i genomférandeskedet,
for ovan namnd bebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets sammanviagda
stallningstagande
Ianspraktagandet av park- och naturmark har védgts mot mojligheten

att med ny bebyggelse tillskapa ett stort antal bostdder och gynna
omvandlingen av Skdrholmsvégen till en levande och trygg gata
med stadskvaliteter. Bebyggelsens tédthet och héjd bedéms ta
hansyn till och vara utformad utifran landskapets forutsattningar.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att en tillrdcklig mangd parkmark
bevaras for att bade bibehalla och komplettera de funktioner som
parkmarken har idag. Bebyggelsens placering bidrar dven till att
gestalta motet mellan centrala Skdrholmen och Séatraskogen som en
aktiv stadsfront som ramar in gronomradet och parken.

Den negativa paverkan pa boendes narmiljo genom forandrad utsikt
beddmer kontoret vara godtagbar i en vdxande stad.

Bevarande av skyddade trddrader har vdagts mot mojligheten att
forbattra kopplingarna mellan Skdrholmen och Sétra och till
Satraskogens naturreservat, for fotgdangare och cyklister, samt att
placera ny bebyggelse som skapar forutsattningar for fler bostader
och tryggare, mer kvalitativa gaturum. I placeringen av bebyggelse
och gata har avvdgning dven gjorts mellan att ta bort trddrader och
att bevara delar av den blockrika terrdngen med hdga naturvarden, i
branten mot Ekholmshdjden, samt att spara dungen med ekar i
dalgangen som har en historia som stréacker sig tillbaka till det
tidigare jordbrukslandskapet.

Att mojliggora bebyggelse, genare och tryggare kopplingar for
fotgdngare och cyklister samt att skapa forutsattningar for
kvalitativa offentliga rum, beddéms ha ett storre vérde dn att bevara
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den trafikseparerade miljon, med exempelvis gangtunnlar och
gators ursprungliga strackningar.

Det mindre intrang i Satraskogens naturreservat som den nya gatan
medfor, har vigts mot den 6kade tillgangligheten till naturreservatet
och mellan stadsdelarna samt vardet av den tillkommande
bebyggelse som gatan mojliggor. Naturreservatets syften bedoms
inte paverkas i nagon betydande utstrackning.

Kontoret bedomer att den foreslagna utformningen av Sparvag Syd
som en stadssparvag i Skarholmsvéagen ar forenligt med mojligheten
att skapa en god stadsmilj6 i Skarholmsdalen. Den langsammare
hastigheten som blir féljden vid foreslagen gatustrackning vags upp
av en 6kad upplevd narhet och orienterbarhet till Sdtra samt béttre
forutsattningar for tillskapandet av nya stadskvaliteter.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget innebér en
lamplig avvdgning mellan olika intressen.

Pia Olvebro Amanda Gordon
planchef Elin Henriksson
stadsplanerare
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