Utlatande Rotel V (Dnr KS 2020/772)

Inratta grona parkeringskdop och en mobilitetsfond
Motion av Arvid Vikman (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Arvid Vikman (S) har véickt en motion i kommunfullméktige. Motiondren an-
ser att Stockholms stad bor ta fram en modell for grona parkeringskop, inrétta
en mobilitetsfond samt inrétta en resurs som arbetar med mobilitetsfragor
gentemot fastighetsidgare och parkeringsaktorer.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden,
Stockholms Stadshus AB, Grona bilister, HSB Stockholm, Malmé stad, Natur-
skyddsforeningen, Riksbyggen, TUB Trafikutredningsbyran och Umea kom-
mun.

Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen
AB Svenska Bostidder, AB Stockholmshem, AB Familjebostidder och Stock-
holm Parkerings AB.

AB Stockholmshem har valt att inte svara pa remissen. HSB Stockholm,
Malmo stad, Naturskyddsforeningen, Riksbyggen och TUB Trafikutrednings-
byrén har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret ser positivt pa utvecklingen av nya mobilitetstjéns-
ter, men avrader frén att fondera medel for framtida kostnader eller utgifter ef-
tersom redovisningslagstiftningen inte medger detta samt stéller sig pa grund
av brist pa relevanta data tveksamt till den foreslagna indikatorn om antal par-
keringsplatser som flyttas fran gatumiljo.



Exploateringsnimnden &r positiv till att arbeta mer med mobilitetstjanster,
men anser att en uppfoljning och utvérdering av befintliga riktlinjer for parke-
ringstal dr angelidgen innan en eventuell revidering eller nya riktlinjer infors.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden beskriver nimndens arbete med mobili-
tetstjanster och delningsfordon och anser att det finns utrymme for vidareut-
veckling av de grona parkeringstalen, men att dessa funnits under for kort tid
for en utvardering.

Stadsbyggnadsnimnden instimmer 1 att utveckling av nya mobilitetstjans-
ter r positivt men att befintliga riktlinjer for grona parkeringstal behdver f61-
jas upp och utvirderas innan nya riktlinjer infors.

Trafikndmnden instimmer 1 att utveckling av nya mobilitetstjdnster &r posi-
tivt men att befintliga riktlinjer for grona parkeringstal behdver f6ljas upp och
utvirderas innan nya riktlinjer infors.

Stockholms Stadshus AB instimmer i att utveckling av nya mobilitetstjins-
ter dr positivt men att befintliga riktlinjer for grona parkeringstal behdver fol-
jas upp och utvérderas innan nya riktlinjer infors.

Grona bilister dr positiva till grona parkeringskdp och anser att en mobili-
tetsfond &r en forutséttning for grona parkeringskop samt att Stockholms stad
bor inrdtta minst en resurs som arbetar med dessa fragor.

Umed kommun beskriver hur kommunen genom grona parkeringskop redu-
cerar parkeringsnormen i utbyte mot att fastighetségare erbjuder olika mobili-
tetslosningar.

Mina synpunkter

Utvecklingen av nya mobilitetstjdnster dr i linje med Stockholms stads mal-
sattningar om ett hallbart transportsystem. Fraimjande av nya och innovativa
mobilitetstjanster dr en del av bade Miljoprogram for Stockholm 2020-2023
och Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040.

Stockholms stad beslutade ar 2015 om riktlinjer for projektspecifika och
grona parkeringstal. Grona parkeringstal innebér att staden ger ett byggforetag
reducerat parkeringstal, det vill sdga kréver farre antal parkeringsplatser inom
fastigheten, i1 utbyte mot att byggforetaget tillhandahéller mobilitetstjanster sa-
som cykelrum i markplan och medlemskap i bilpool. Stadens riktlinjer for pro-
jektspecifika och grona parkeringstal ar utformade for att mojliggdra en flexi-
bilitet av atgédrder som gor att delar av det som lyfts i motionen redan idag ar
mojligt.



Exploateringsndmnden ska tillsammans med trafikndmnden revidera rikt-
linjerna for projektspecifika och grona parkeringstal for att se hur dessa ytterli-
gare kan forbéttras. Enligt stadens budget 2021 ska exploateringsndmnden
dven prova frikop vid byggande av garage under mark for att striva efter att
gora parkeringskdp till ett mer ekonomiskt attraktivt alternativ.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard, Jan Valeskog, Emilia
Bjuggren och Kadir Kasirga (alla S) och borgarradet Clara Lindblom (V) en-
ligt f6ljande.

Vi foresléar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att darutdver anfora

Vi héller med trafikndmnden i deras remissvar om att biltrafiken méste minska for att
né stadens mal for 6kad framkomlighet, minskad klimatpaverkan och forbéttrad luft-
kvalitet. Trots en lovande utveckling med fler miljobilar och biobrénslen fortsatter
vigtrafiken och dess utslapp att 6ka. Av de territoriella utslédppen i Stockholms stad
kommer hela 42 procent fran transporter och utsldappen fran transporterna okar. Att
vénda denna trend maste vara en av stadens frdmsta prioriteringar pa klimatomradet.
Under tiden vi véntar pa utviarderingen maste mer goras.

Ett sétt att arbeta langsiktigt med att minska privatbilismen i staden, men ocksé att
pressa kostnaderna vid bostadsbyggandet, ér att infér grona parkeringskdp. Stockholm
Parkering erbjuder redan idag parkeringskop, alltsé att en fastighetséigare mot ersétt-
ning far tillgang till bilplatser i ett garage i ndrheten av den egna fastigheten. Vi menar
att bolaget dven bor erbjuda grona parkeringskdp dar parkeringsnormen reduceras mot
att fastighetsdgaren exempelvis inrdttar en elbilpool och gor cykelfrimjande atgérder.
Staden bor ocksa utreda mojligheten for bolaget att pa egen hand vidta &tgérder for att
reducera parkeringsnormen, exempelvis med elbilpooler och cykelboxar i sina garage.

Trots att remissinstanserna ser positivt pa forslagen i motionen sa menar stadsled-
ningskontoret att en uppfoljning och utvirdering av de befintliga riktlinjerna &r angel-
gen innan en eventuell utveckling eller att nya riktlinjer inf6rs. Vi beklagar att den
gronbla majoriteten vill vinta med angeldgna atgéarder for en béttre stad. Planprocesser
tar tid och det finns i dagsléget fa hus 1 Stockholm som har byggts efter att de nya rikt-
linjerna antogs. Att samla in erfarenheter av de nya parkeringstalen, samt att utvirdera



de langsiktiga effekterna av stadens riktlinjer, maste darfor goras med ett langre tids-
perspektiv. Det dr inte rimligt att vinta s& ldnge som i 8-10 ar pa en utvéirdering av de
grona parkeringstalen innan négra andra atgarder vidtas.

Vi menar att Stockholms stad beh6ver arbeta med nagon form av gréna parkerings-
kop. Att endast arbeta med grona parkeringstal dr inte tillrickligt. Aven parkeringsko-
pen behdver bli grona och fastighetségarna méste involveras béttre i arbetet 4n att bara
avge ett 16fte vid exploateringstillfillet.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i utldtandet.

Stockholm den 21 april 2021

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Hans Altsjo

Reservation anfordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Kadir Kasirga
(alla S) och Rashid Mohammed och Sara Stenudd (bada V) med hédnvisning
till Socialdemokraternas och Vansterpartiets gemensamma reservation i bor-
garradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till Socialdemo-
kraternas och Vénsterpartiets gemensamma reservation i borgarradsbered-
ningen.



Remissammanstallning
Arendet

Arvid Vikman (S) har véckt en motion i kommunfullméktige om att inrétta
grona parkeringskop och en mobilitetsfond. Motiondren anser att kommunsty-
relsen bor ta fram en modell for grona parkeringskdp tillsammans med Stock-
holms Stads Parkerings AB, trafikndmnden och miljé- och hilsoskyddsndmn-
den, ta fram ett forslag pa inréttandet av en mobilitetsfond, inrétta en resurs
som arbetar med mobilitetsfragor gentemot fastighetsdgare och parkeringsak-
torer kopplat till de grona parkeringstalen, grona parkeringskopen och mobili-
tetsfonden samt att kommunfullméktige beslutar om en ny indikator med hur
ménga bilparkeringsplatser som flyttats frén gatumiljo till garage.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden,
Stockholms Stadshus AB, Grona bilister, HSB Stockholm, Malmo stad, Natur-
skyddsforeningen, Riksbyggen, TUB Trafikutredningsbyran och Umea kom-
mun.

Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen
AB Svenska Bostidder, AB Stockholmshem, AB Familjebostidder och Stock-
holm Parkerings AB.

AB Stockholmshem har valt att inte svara pa remissen. HSB Stockholm,
Malmo stad, Naturskyddsforeningen, Riksbyggen och TUB Trafikutrednings-
byrén har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 19 januari 2021 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

I kommunfullmiktiges budget for 2021 framgér att exploateringsndmnden ska bidra
till att skapa forutséttningar for hallbara transporter bland annat genom att tillampa
grona och flexibla parkeringstal. Aven stadsbyggnadsnimnden ska bidra till att minska
transportbehovet samt arbeta for minskade koldioxidutslépp frén vigtrafiken genom
att skapa fysiska strukturer som gor det létt att leva och resa miljovénligt. I detta ska
ndmnden frimja mobilitetstjdnster och tillimpa flexibla och grona parkeringstal. Tra-



fikndmnden ska bidra till att skapa fysiska och digitala strukturer som gor det 1att att
leva och resa miljovanligt samt stddja det av Stockholms Stads Parkerings AB ledda
arbetet med mobilitetshubbar, tillsammans med milj6- och hilsoskydds-ndmnden samt
berérda fastighetsdgande namnder och bolag.

Stadsledningskontoret konstaterar att det i de befintliga riktlinjerna for projektspe-
cifika och grona parkeringstal beskrivs en metod for att faststélla parkeringstal, det vill
sdga hur manga parkeringsplatser per nybyggd ldgenhet som en byggherre ska for-
binda sig att anldgga. De ar utformade for att mojliggora en flexibilitet av atgdrder som
gor att delar av det som lyfts i motionen redan idag dr mojligt. Denna metod &r grun-
den for en forutsdgbar, tydlig och transparent process, som préglas av dialog och dis-
kussion mellan stadens tjanstemén och byggherrarna. Arbetet med parkeringstalen in-
gar i savil detaljplaneskedet som i exploaterings- och bygglovsarbetet. Stadsbygg-
nadsndmnden har formellt den beslutande rollen, men hanteringen i planprocessen ar
ett samarbete mellan olika ndmnder; stadsbyggnadsnamnden som plan- och bygglovs-
ansvarig, exploateringsndimnden som ansvarig for planering och genomforande av all-
méin platsmark samt trafikndmnden i rollen att yttra sig kring parkeringsefterfragan vid
bygglovsgivning i relation till parkeringsmdjligheter pa allmén platsmark. Aven miljo-
och hilsoskyddsndmnden ar engagerad i utveckling och utvirdering av nya mobilitets-
tjanster och parkering som styrmedel i sin roll som genomforare och utvirderare av ut-
vecklings- och demonstrationsprojekt for en fossilfri och klimatpositiv stad.

Stadsledningskontoret anser att en fortsatt ndra samverkan mellan stadens ndmnder
ar av stor vikt, eftersom parkeringstalen som beslutas i stadsplaneringsprocessen har
en direkt inverkan pé befintlig parkeringssituation.

Stadsledningskontoret ser i huvudsak positivt pa utvecklingen av nya mobilitets-
tjdnster, vilket 4r i linje med stadens malsdttningar om ett héllbart transportsystem.
Framjande av nya och innovativa mobilitetstjdnster omnédmns i savél Miljoprogram for
Stockholm 2020-2023 som i Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040, bada beslutade av kommunfullméktige den 5 maj 2020
(dnr 2019/1040 respektive 2019/1041), som exempel pa hur stadens utveckling i rikt-
ning mot minskad resursanvéndning och mindre klimatpaverkan kan méjliggdras i
samverkan med andra aktorer.

Diremot avrader stadsledningskontoret fran att i ndgon form fondera medel for
framtida kostnader eller utgifter. Detta med anledning av att redovisningslagstift-
ningen med tillhrande normgivande rekommendationer inte medger denna typ av
fondering. Stadsledningskontoret stiller sig tveksamt till den foreslagna indikatorn om
antal platser som flyttas frén gatumiljo, da det sannolikt dr forenat med svarigheter att
fa fram relevanta data.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaéktige
att besluta att motionen anses besvarad med vad som sigs i detta tjénsteutlatande.



Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 17 december
2020 foljande.
Exploateringsndmnden beslutar att besvara remissen i enlighet med konto-
rets tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av Maria-Elsa Salvo (S), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutlatande daterat den 18 november 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Riktlinjerna ”Projektspecifika och grona parkeringstal” antogs av kommunfullméktige
2015. Riktlinjerna innebér att Stockholms stad tillimpar flexibla och projektspecifika
parkeringstal genom att antalet parkeringsplatser som byggs anpassas efter den speci-
fika situationen i varje projekt. Grona parkeringstal ar en ytterligare justering av det
projektspecifika parkeringstalet som gors baserat pa mobilitetstjanster som hor till fas-
tigheten. Grona parkeringstal ar ett valfritt erbjudande till byggaktoren.

Motionens forslag innebédr mojligheter till att anldgga farre antal parkeringsplatser
genom att fastighetsigare exempelvis skapar en bilpool och hogkvalitativa cykelparke-
ringar. Detta skiljer sig inte avsevart fran hur staden arbetar idag och fran riktlinjerna
”Projektspecifika och grona parkeringstal”.

Planprocesser och dédrigenom insamling av erfarenheter tar tid. D4 stadens riktlin-
jer endast har funnits i fyra ar 4r det fi projekt som har planerats i enlighet med dessa
och som har fardigstallts och blivit inflyttade. Det har ddrmed inte funnits mojlighet
for uppfoljning och utvirdering under en lidngre tid. Under hosten 2020 har staden lan-
serat en uppfoljningsportal dar stadens krav pa parkering nu ska f6ljas upp. Kraven ska
foljas upp vid fyra tillfallen, med start fran samrad av detaljplan fram till 24 manader
efter fardigstilld byggnad. Darigenom finns en plattform for att langsiktigt kunna folja
upp krav pa projektspecifika och grona parkeringstal. Det &r svart att se hur inrdttandet
av foreslagna dtgérder skulle kunna implementerad och utvdrderas snabbare 4n de gél-
lande riktlinjerna.

I varje stadsutvecklingsprojekt behover staden planera for att forvaltningen och ut-
vecklingen av marken ska ske s resurseffektivt som mojligt. Istéllet for att anldgga
garage under flera bostadsgardar kan parkeringskdp i vissa projekt vara ett alternativ
for att anvinda marken inom ett omrade effektivt. Det 4r mdjligt att i projekt gora par-
keringskdp idag och det gors redan till viss del bade i Stockholm Parkerings anlédgg-
ningar och i privata anldggningar. En utmaning ar att parkeringskopet behover 16sas
inom en och samma detaljplan. Det finns undantag i staden men generellt gar det inte
att dela upp sa att garaget ligger i en detaljplan och bostdderna i en annan om det inte
giller ett redan befintligt garage. Det finns bade for- och nackdelar med parkeringskop
och det bor utredas i vilka situationer en sadan 16sning kan vara 1dmplig och hur det
ska fungera i praktiken.



Arbetet med parkeringstalen ingér i detaljplane-, exploaterings- och bygglovsarbe-
tet. Stadsbyggnadskontoret har formellt den beslutande rollen men hanteringen i plan-
processen dr ett samarbete mellan olika forvaltningar — stadsbyggnadskontoret som
plan- och bygglovsansvarig, exploateringskontoret som ansvarig for planering och ge-
nomforande av allmédn platsmark och trafikkontoret som i rollen att yttra sig kring par-
keringsefterfragan vid bygglovsgivning i relation till parkeringsmdjligheter pa allmén
platsmark. Exploaterings-kontoret anser att en fortsatt samverkan mellan stadens for-
valtningar ar av stor vikt eftersom parkeringstalen som beslutas i stadsplaneringspro-
cessen har en direkt inverkan pa befintlig parkeringssituation. En niara samverkan mel-
lan stadsbyggnads-, exploaterings- och trafikkontoret dr dérfor en nodvandighet.

For att né stadens mal for 6kad framkomlighet, minskad klimatpaverkan och for-
battrad luftkvalitet dr det viktigt att biltrafiken minskar. Bilens roll kommer fortsatt
vara viktig i staden men resorna med de hallbara transportmedlen, géng-, cykel- och
kollektivtrafik behdver oka. Da anldggandet av parkeringsplatser dr kostnadsdrivande
och dven paverkar personer utan bil skulle troligtvis forutsittningarna for bilpool och
andra mobilitetstjénster och bildelningstjanster bli mer attraktiva om den marknads-
maéssiga kostnaden for parkering synliggjordes.

Exploateringskontoret ser positivt pa utveckling av nya koncept och att i hogre takt
arbeta med mobilitet, rorlighet och delningstjinster i staden. Detta ligger i linje med
flera av stadens styrande dokument. Kontoret tycker att det &r bra att det finns ett en-
gagemang och intresse for frigorna men anser att en uppféljning och utvérdering av de
befintliga riktlinjerna ar angeldgen innan en eventuell utveckling eller att nya riktlinjer
infors.

Exploateringskontoret foreslar att kontoret fér tid att prioritera fortsatt implemente-
ring, uppf6ljning och utvérdering av géllande riktlinjer.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnamnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 16 de-
cember 2020 foljande.
1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens tjansteutla-
tande som svar pa remissen.
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera para-
grafen.

Reservation anfordes av Karin Lekberg m.fl. (S) och Deniz Butros m.fl. (V),
bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 19 november 2020 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Miljoforvaltningens engagemang och ingang till fragan
Miljoforvaltningen ar engagerad i utveckling och utvirdering av nya mobilitets-
tjanster och parkering som styrmedel i sin roll som idégivare, utvecklare, genomforare



och utvérderare av utvecklings- och demonstrationsprojekt for en fossilfri och klimat-
positiv stad.

Till de senaste arens insatser som ror mobilitetstjanster och delningsfordon som
miljoforvaltningen drivit hor: GrowSmarter dar Stockholmshem etablerade bilpool,
cykelpool och leveransrum pa Valla Torg i Arsta; Eccentric dir tva nya bildelningsak-
torer och en ny tjénst for kombinerad mobilitet etablerade sig och vidareutvecklades i
Stockholm. Tjansterna i bada projekten har utvirderats under ledning av miljoforvalt-
ningen.

I linje med handlingsprogram och strategier

I flera av stadens 6vergripande styrdokument ndmns frimjande av nya mobilitets-
tjanster, bil- och cykelpooler etc. pé olika sétt. Nedan foljer exempel.

Miljoprogrammet

”Nya och innovativa mobilitetstjénster ar ett exempel pa hur stadens utveckling i
riktning mot minskad resursanvéndning och mindre klimatpaverkan kan mojliggoras i
samverkan med andra aktorer.”

Bland atgérder for att né etappmalet till 2023 ndmns

”Stimulera delningsekonomi, exempelvis genom att frédmja bilpooler”

Klimathandlingsprogrammet

I klimathandlingsprogrammet lyfts bl. a behovet att “’frimja nya mobilitetslis-
ningar” samt “inrdtta mobilitetshubbar”.

Strategi for offentliga rum

Stadens strategi for offentliga rum “ska stdrka gatan som vistelseplats”.

Genom att frimja tillgangen pa delade fordon och andra mobilitetstjanster och att
sammankoppla detta utbud med kollektivtrafik finns en mojlighet att frigéra gatuut-
rymme som idag anvénds for parkering av privata bilar. En bilpoolsbil ersitter minst
fem privata bilar. Detta dr alltsé ett sétt att skapa mer plats for vistelse i det offentliga
rummet.

Grona p-tal

Nuvarande system med grona parkeringstal erbjuder byggherrar att ersétta en del
av de enligt parkeringsnormen stipulerade p-platserna som krévs i nybyggen med
andra mobilitetstjénster. Systemet ger byggherren stor valfrihet att vélja vilka tjénster
som ska erbjudas och sétter inga krav pd hur mycket av tjédnsterna som ska anses till-
rackligt. I dagslaget ar de grona parkeringstalen en viktig padrivande faktor for bil-
poolsaktérerna, sdrskilt vid etableringar i mindre centrala ldgen som fram till nu saknat
mobilitetstjanster.

Icke desto mindre &r de bilpoolsplatser och mobilitetstjéanster som tillkommit pa
grund av §verenskommelser om grona p-tal i dagsldget en minoritet av det mobilitets-
utbud som erbjuds i staden och dessutom delvis inlasta som isolerade 16sningar for en-
skilda fastigheter.

Med négra ars erfarenhet fran de grona p-talen blir det tydligt att det finns utrymme
for vidareutveckling av sévil erbjudna tjanster som stadens villkor och uppf6ljning av
de grona p-talen.

Budget 2021

I majoritetens forslag till budget for 2021 finns en rad uppdrag till flera olika akto-
rer inom Stockholms stad att verka for delningstjanster, mobilitetshubbar och parke-
ringsfrikdp vid nyetableraringar. Ett uppdrag handlar om att etablera mobilitetshubbar
”Stockholm Parkering ska leda stadens arbete med mobilitetshubbar, med stod av



miljo- och hélsoskyddsndmnden, trafikndmnden samt berdrda fastighetsdgande ndmn-
der och bolag”

Pagaende arbeten med béring pa fragan pa Miljoforvaltningen

Test av forutsittningar for mobilitetshubb vid Medborgarplatsen genomfordes un-
der 2020 av Miljoforvaltningen ihop med Stockholm Parkering i projektet CNCA Mo-
bility Hubs.

Miljoforvaltningen initierade under 2020 projektet Datadriven styrning av mikro-
mobilitet. Genom delning av fordonsdata och regler i form av geostaket ska projektet
analysera och overvaka elsparkcykelanvindningen samt kommunicera regler sdsom
elsparkcykelfria zoner, zoner med begrinsad hastighet etc. till operatérerna och till
sjdlva elsparkcyklarna. Huvuddelen av arbetet i det projektet genomfors av trafikkon-
toret och projektet kommer att fortgé under hela 2021.

I november 2020 slutfors forvaltningens arliga undersokning av bilpoolsmarknaden
i Stockholm.

Pa utanegenbil.se uppdaterar miljoforvaltningen 16pande bl. a marknadsoversikter
over det aktuella utbudet av bilpooler och cykelpooler i Stockholm.

Hosten 2020 startades dven en konsultutredning under ledning av miljéforvalt-
ningen kring utfall och effekt av de fastighetsnéra bilpooler som hittills etablerats i
Stockholm. Hér ingér &ven de bilpooler som etablerats som en effekt av grona p-tal. |
detta arbete kommer dven utveckling av nyckeltal for uppfoljning av sévil mobilitets-
tjnsterna i en viss fastighet som mobilitetsutbud i staden som helhet att undersokas.
Arbetet finansieras inom EU-projektet Susmo. Stadsbyggnads-, trafik- och exploate-
ringskontoren medverkar i utredningen.

Vidare tas i skrivande stund geolokalisering for samtliga bilpoolsstationer i staden
fram for att implementeras i miljodataportalen och ddrmed dven kunna tillgdngliggoras
i kartjanster hos trafikkontoret (L'V-utforskaren) och hos exploateringskontoret
(dpWebmap).

Genom dessa projekt och andra samverkansprojekt for ny och kombinerad mobili-
tet som miljoforvaltningen medverkat i de senaste aren har ett omfattande niatverk med
savil néringslivsaktorer, myndigheter, forskare som andra stéder engagerade i strate-
gier for ny och delad mobilitet i och utanfor Sverige byggts upp.

Miljoforvaltningen avser att redovisa flera av dessa just, eller snart, fardiga utred-
ningar om bilpooler och mobilitetstjanster samlat i ett eget drende till MHN i borjan av
2021.
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Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 10 december
2020 foljande.
Stadsbyggnadsndmnden beslutar att 6verlimna kontorets tjansteutlatande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 29 oktober 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pa utveckling av nya mobilitetstjdnster. Detta dr
ocksd i linje med flera av stadens styrande dokument.

Modell for grona parkeringskdp och mobilitetsfond

Att infora en modell for grona parkeringskdp och skapa ndgon form av mobilitets-
fond beddms kunna vara en intressant utveckling av dagens parkeringstal. I forsta hand
for att sdkerstilla kvalitén och langsiktigheten i de mobilitetslosningar som infors.

Det gar att gora parkeringskop i staden och det gors redan till viss del bade i Stock-
holm Parkerings anldggningar och i privata anldggningar. En utmaning ar att parke-
ringskop maéste 16sas inom en och samma detaljplan. Det gar inte att dela upp sé att ga-
raget ligger i en detaljplan och bostdderna i en annan om det inte géller ett redan be-
fintligt garage. Parkeringsbehovet i en detaljplan far nimligen inte vara beroende av
beslut, som dnnu inte har fattats, i en annan detaljplan. Garaget maste darfor redan fin-
nas, eller mgjliggodras i den detaljplan som &r foremal for beslut.

Staden arbetar efter riktlinjerna for grona parkeringstal som antogs av kommunfull-
maktige ar 2015. Riktlinjerna var resultatet av ett budgetuppdrag dir exploaterings-
ndmnden tillsammans med trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden fick i uppdrag
att ta fram riktlinjer for grona parkeringstal. Riktlinjerna géller for flerbostadshus. For
verksamheter och arbetsplatser saknas uppdaterade riktlinjer.

Stadens riktlinjer innebdr att beddmningar om parkeringstal gors platsspecifikt uti-
fran de ldgesegenskaper en fastighet har (kollektivtrafiktillgénglighet, nirhet till cen-
trum, mm) och vilken typ av bostidder som byggs. Grona p-tal ar en ytterligare juste-
ring av parkeringstalet som gors baserat pa mobilitetstjanster som hor till fastigheten (t
ex vilfungerande cykelrum i markplan, medlemskap i bilpool, etc).

Hanteringen av parkeringstal géiller nybyggnadsomraden vilket i forsta hand &r ex-
ploaterings- respektive stadsbyggnadskontorets ansvarsomrdde. Det dr dock stads-
byggnadsndmnden eller kommunfullmiktige som gor det slutliga stéllningstagandet
om parkeringstalet i samband med antagandet av detaljplanen. Trafikkontorets ansvar
ar att ordna den stillastdende och rorliga trafiken pa de kommunala gatorna. Om effek-
ten av parkerings- och mobilitetsdtgérder ska bli storre och fa ett snabbare genomslag
ar det viktigt att balansera nya mobilitetsldsningar och ny parkering med det befintliga
parkeringsbestandets utbud och kostnader. Det dr ocksa viktigt att f6lja utvecklingen
sa att minskade p-tal pa kvartersmark inte leder att parkering istdllet flyttar ut pa gatan.

Det finns @nnu inte ndgot fardigbyggt projekt i staden dér grona parkeringstal
tillampats och effekterna kunnat utvirderas. Kontoret bedomer att det &r viktigt med
en utvardering av nuvarande strategi innan strategin revideras.
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Kontorets beddmning &r att en samordnande funktion och en mobilitetsfond, med
ritt organisation, skulle kunna bidra till uppf6ljning, kontinuitet i utveckling och for-
valtning av mobilitetslosningar med hog kvalitet samt en béttre helhetsbild 6ver situa-
tionen i hela staden. Det forutsitter dock en genomténkt struktur, som ar hallbar ver
tid och &r anpassad till stadens arbetssétt i vrigt. En utmaning ar dock att nuvarande
strategi inte funnits sa ldnge att erfarenheter av vad som behover utvecklas, eller vad
som dr framgangsfaktorer, 4nnu finns.

Kontoret anser vidare att en uppfoljning av de grona parkeringstalen och deras ef-
fekter ar angeldgen infor en eventuell utveckling av dagens parkeringstal. Eftersom
parkeringstalen anvinds i stadsplaneringsprocessen och har en direkt inverkan pé be-
fintlig parkeringssituation &r en niara samverkan med exploateringskontoret och trafik-
kontoret en nddvandighet.

Ny indikator

Den foreslagna indikatorn om antal platser som flyttas fran gatumiljo &r enligt kon-
torets bedomning intressant men forenad med svérigheter, bland annat avseende méj-
ligheten att fa fram relevanta data.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 10 december 2020 f61-
jande.
Trafikndmnden godkénner och dverldmnar kontorets tjénsteutlatande som
svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrém m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 3 november 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret ser positivt pd utvecklingen av nya mobilitetstjédnster och anvéindandet
av parkering som styrmedel. Detta 4r helt i linje med flera av stadens styrande doku-
ment. Att inféra en modell for grona parkeringskdp och skapa nagon typ av mobilitets-
fond skulle kunna vara en intressant utveckling av dagens parkeringstal. I férsta hand
for att sdkerstilla kvalitén och langsiktigheten i de mobilitetslosningar som infors.

Trafikkontoret anser att en uppfoljning av de grona parkeringstalen och deras ef-
fekter &r angeldgen infor en eventuell utveckling av dagens parkeringstal. Eftersom
parkeringstalen anvénds i stadsplaneringsprocessen och har en direkt inverkan pé be-
fintlig parkeringssituation &r en niara samverkan mellan stadsbyggnads-, exploaterings-
och trafikkontoret en nddvéndighet.

Den foreslagna indikatorn om antal platser som flyttas till gatumiljo &r enligt tra-
fikkontorets bedomning intressant men komplicerad da det ar svart att fa tag pa rele-
vanta data.
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Mot bakgrund av ovanstaende foreslér trafikkontoret att trafikndmnden godkanner
kontorets forslag enligt detta tjinsteutlatande som svar pa skrivelsen.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 15 januari 2021 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Underremiss

Svenska Bostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Svenska Bostédder anser att forslagen i motionen &r intressanta. Bolaget menar att det
finns otydlighet i dagens system och att det vore bra med tydliggéranden av rabatter
och

inférandet av s kallade ”grona parkeringskdp”. Bolaget anser ocksa att det r vore bra
om stadens system gynnade storre gemensamma losningar istéllet for att parkering och
mobilitetslosningar ska finnas i varje enskild fastighet.

Stockholm Parkerings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget delar i stort den problemformulering som motiondren namner. Det ar sérskilt
angeldget att sdkerstélla att de kompensationsédtgiarder som byggherrar kan vidta for att
minska p-normen verkligen leder till langsiktigt ldgre bilinnehav. Det dr darfor nod-
véandigt att genomfora en utvdrdering av de langsiktiga effekterna av stadens riktlinjer
avseende parkeringstal.

Bolaget ser en risk med att nuvarande mobilitetslosningar inte blir 1dngvariga dé de
inte ger ett positivt kassaflode och si som systemet i dag ar utformat gar det inte att
garantera att de finns kvar langsiktigt.

Redan i dag tillimpas parkeringskdp i Stockholm vilket innebar att byggaktorer bi-
drar till finansiering av gemensamma parkeringsanldggningar. Inom ramen for detta
har bolaget tillsammans med exploateringskontoret pabdrjat arbetet med att lagga till
mobilitetsatgirder till det traditionella parkeringskdpet. Bolaget fortsétter gérna detta
arbete tillsammans med exploaterings- och trafikkontoret och konkretiserar detta i ett
gront parkeringskop.

I de fall det inte &r mojligt att anordna parkering i samband med exempelvis till-
byggnader slipper byggherren denna kostnad helt idag. Ménga kommuner later bygg-
herrana betala for detta frikop. Bolaget anser darfor att det &r rimligt att Stockholms
stad tar betalt for att 6ka mobiliteten pé andra sitt och kan motiveras med bade de ata-
ganden som staden har for utbyggd kollektivtrafik eller nya dtgérder inom hallbar mo-
bilitet.

AB Familjebostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

AB Familjebostider ser positivt pa att fragan kring konstruktionen kring tillférande av
mobilitetslésningar och uppfoljning av dess effekter lyfts inom staden. Bolaget ser ett
ytterligare utredningsbehov nér det géller mobilitetsldsningar dar ocksé ansvarsfordel-
ning bor ses over. I en sddan oversyn bor fokus ligga pa att mobilitetslosningar ska
vara langsiktigt affarsméssiga. Bolaget foreslar ocksa att staden 1 hogre grad samord-
nar och i vissa fall tillhandahéller mobilitetstjénster dir detta skapar mer virde for
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stockholmarna i ett omrade &n att respektive fastighetsdgare inréttar tjansterna enbart
riktade till sina egna kunder.
Koncernledningens synpunkter
Koncernledning anser att stadens arbete med grona parkeringstal ligger vél i linje med
stadens ambitioner om minskad klimatpaverkan och minskad biltrafik. Koncernled-
ningen &r i grunden positiv till motionens ansats om att forbéttra och utveckla nuva-
rande system men anser att det forst bor utvirderas innan forandringar gors. I detta ut-
virderings- och forbattringsarbete bor motionens forslag analyseras. Koncernled-
ningen konstaterar att stadens bolag redan i dag anser att det finns utvecklingsmojlig-
heter i nuvarande system och det darfor dr angeldget att en utvirdering bor sittas igdng
sa snart som mojligt. I detta arbete bor stadens bostadsbyggande bolag och parkerings-
bolag vara en aktiv part.

I 6vrigt hdnvisas till vad som framfors i dotterbolagens svar och sérskilt Stockholm
Parkerings synpunkter.

Grona bilister

Grona bilisters yttrande daterat den 16 december 2020 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Grona Bilister dr mycket positiva till inférandet av grona parkeringskop. Vid ett info-
rande behover Stockholms stad vidareutveckla vad det grona parkeringskopet verkli-
gen skulle innebéra i den egna kommunen, for att tydliggdra mojligheterna med verk-
tyget och funktionen som det grona parkeringskdpet ska uppfylla.

Att som kommun arbeta med parkerings- och mobilitetsfragor mot fastighetségare
och parkeringsaktorer krdver mycket tid, kunskap och engagemang for att kunna fa till
langsiktiga 16sningar. Grona Bilisters &sikt &r dérfor att Stockholms stad bor inrétta
minst en resurs som kan arbeta enbart med att utveckla och folja upp de grona parke-
ringstalen, arbeta med de grona parkeringskopen och éven forvalta mobilitetsfonden.

I motionen exemplifieras arbetet med grona parkeringskdp och en mobilitetsfond. 1
Umea kommun f6rvaltas pengarna i mobilitetsfonden av en kommunal Mobility Ma-
nagement-resurs som arbetar med mobilitetsfragor, har en dialog med fastighetsdgarna
och hjélper till med att exempelvis fa till bilpooler som inte &r fastighetsspecifika.
Aven i Malmg planeras pengarna i fonden anviindas delvis till att inritta en resurs som
ska arbeta med uppfoljning av ataganden, samt fora dialog med fastighetségare och
parkeringsaktorer.

I motionen foreslés att Stockholms stad bor utreda mojligheten att sjdlva vidta at-
gérder for att reducera fastighetsdgares parkeringsnorm, exempelvis med elbilpooler
och cykelboxar i Stockholm Parkerings befintliga garage eller parkeringshus. Detta dr
nagonting som skulle kunna ge en positiv effekt pa anvindandet av mer héllbara mobi-
litetstjanster. Grona Bilister stéller sig dock undrande till om det &r rimligt att det kom-
munala parkeringsbolaget sjdlva erbjuder tjédnster som kan leda till ett lagre parke-
ringstal for fastighetségare utan att fastighetségare 4r med och finansierar atgérderna.
De atgérder som fastighetsdgaren ska tillskapa eller genomfora for att erhalla ett redu-
cerat parkeringstal borde finansieras helt eller delvis av fastighetsdgaren sjalv, for att
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skapa ett rattvist system som ar oberoende av om Stockholm Parkering tillhandahaller
atgarder i ndromradet eller inte.

Uppfodljning &r en viktig del av arbetet med alla sorters parkeringsfragor. Uppfolj-
ningsarbetet behover i dagsléget utvecklas i ménga svenska kommuner for att skapa
forstaelse for konsekvenserna av de beslut som fattas gillande planering av parkering.
Ur Grona Bilisters perspektiv dr det séledes positivt att kunna visa pa yteffektiviteten i
att samla parkering i anldggningar ovan eller under jord istéllet for att anldgga mark-
parkeringsplatser genom att kommunfullméktige beslutar om en ny indikator med hur
manga bilparkeringsplatser som flyttats fran gatumiljo till garage.

Umea kommun

Umed kommuns yttrande daterat den 3 december 2020 har i huvudsak f61-
jande lydelse.

Upab, Umeé kommuns kommunala parkeringsbolag har, pd uppdrag av Umea kom-
mun, mottagit och l4st remisshandlingar géllande inrdttande av grona parkeringskop
och mobilitetsfond och lamnar hérvid vart yttrande.

I juni 2012 startade pilotprojektet "Effekter av gront parkeringskop - en framtida
modell for den téta och klimatsmarta staden", finansierats av Energimyndigheten. Pro-
jektpartnerna var Umed kommun, Upab och Balticgruppen AB. I projektet utvecklades
en utvdrderingsmetod for gront parkeringskdp och den fulla energieffektiviteten och
sparandepotentialen berdknades for kvarteret Forsete dér pilotprojektet genomfordes.

Numera erbjuds mdjlighet till gront parkeringskop for verksamheter och bostéder
inom zon A, dir forutséttningar finns.

Det grona parkeringskopet géller i forsta hand for ny- och tillkommande bebyg-
gelse men kan ocksa bli aktuellt vid en omprovning av hela fastigheten dir dven éldre
bebyggelse ingar.

Gront parkeringskop erbjuds for att ge incitament for fastighetségaren att bidra till
hallbara resmonster. Det grona parkeringskopet innebar en reducering av parkerings-
normen i utbyte mot ett 6kat ansvarstagande hos fastighetségaren i syfte att astad-
komma ett fordndrat resebeteende.

Syftet &r att andelen resande med kollektiv-, gdng- och cykeltrafik fér boende och
verksamma i fastigheten ska 6ka. Det sker genom att fastighetsédgaren tar ansvar for de
transportbehov som fastigheten/verksamheten ger upphov till genom andra dtgérder dn
att erbjuda bilparkering. Det ska ocksé stimulera en omvandling av parkeringsytor i
markplan (som ofta anvénds for arbetsplatsparkering) till exempelvis bebyggelse, par-
ker eller annan verksamhet som berikar stadskirnan.

Det grona parkeringskopet ar ett frivilligt dtagande och avtalet knyts till géngseav-
tal for parkeringskop.

Lampligheten avgors i detaljplaneprocessen i varje enskilt fall och ett avtal mellan
fastighetsdgare och parkeringsbolaget ska tecknas innan detaljplanen antas alternativt
bygglov kan ges.

Exempel pa Gront parkeringskop:

15



Fastighetségarens skyldighet att tillhandahélla parkering for Fastigheten reduceras
genom avtal om gront parkeringskop fran XXX till XX parkeringsplatser.

I enlighet med avtal om parkeringskop for Fastighetens skall Fastighetsdgaren
lamna ett 1an pa YY'Y kr per plats enligt parkeringsnorm berdknade antal parkerings-
platser. Detta lan utgor efter reduktion av parkeringsplatsernas antal YYYY'Y kr.

For finansiering av arbetet med mobility management till Fastigheten ska Fastig-
hetsdgaren erldgga 10% av lanebeloppet pa de parkeringsplatserna som foreligger for
reduktion till Parkeringsbolagets mobility managementfond.

Parkeringsbolaget forbinder sig att anvédnda fondens medel till mobility manage-
mentatgérder i Fastigheten.

Ett avtal skall tecknas av fastighetsédgaren med en leverantor av bilpool. Alternativt
kan fastigheten anordna en bilpool i egen regi med bokningssystem. Tillgang till data
av anvindning ska vidarebefordras till parkeringsbolaget for insamling av statistik.
Om behovet 6kar sé ska tillgang till fler bilar i poolen tillséttas.

Fastigheten ska ha lattillgédngliga omkldadningsrum med duschmojligheter i direkt
anslutning till fastigheten. Tva tredjedelar av den reducerade normen bilplatser ska till-
skapas som cykelparking utdver ordinarie cykelparkeringsnorm. I anslutning till cykel-
parkeringsytorna ska en varmbonad yta for enklare cykelservice finnas tillgénglig.

De fysiska faciliteterna skall vara bestindiga i Fastigheten. Avtalsparterna ansvara,
var fOr sig, att ataganden enligt ovan vidmakthalls i 10 &r efter slutbesiktning av Fas-
tigheten.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Maria-Elsa Salvo (S) enligt foljande.
1. Niamnden beslutar att tillstyrka motionen
2. darutover anfora foljande

Vi héller med kontoret om att biltrafiken méste minska for att na stadens mal f6r 6kad
framkomlighet, minskad klimatpaverkan och forbattrad luftkvalitet. Trots en lovande
utveckling med fler miljobilar och biobrénslen fortsdtter vagtrafiken och dess utslapp
att 6ka. Av de territoriella utslappen i Stockholms stad kommer hela 42 procent fran
transporter och utsléppen fran transporterna okar. Att vinda denna trend méste vara en
av stadens framsta prioriteringar pa klimatomradet. Under tiden vi véntar pa utvérde-
ringen maste mer goras.

Ett satt att arbeta langsiktigt med att minska privatbilismen i staden, men ocksa att
pressa kostnaderna vid bostadsbyggandet, &r att infor grona parkeringskop. Stockholm
Parkering erbjuder redan idag parkeringskdp, alltsé att en fastighetsdgare mot ersétt-
ning far tillgéng till bilplatser i ett garage i narheten av den egna fastigheten. Vi menar
att bolaget dven bor erbjuda grona parkeringskdp dar parkeringsnormen reduceras mot
att fastighetségaren exempelvis inrdttar en elbilpool och gor cykelfraimjande atgéirder.
Staden bdr ocksé utreda mojligheten for bolaget att pa egen hand vidta &tgérder for att
reducera parkeringsnormen, exempelvis med elbilpooler och cykelboxar i sina garage.

Trots att kontoret ser positivt pa forslagen i motionen sd menar kontoret att en upp-
foljning och utvérdering av de befintliga riktlinjerna ar angelégen innan en eventuell
utveckling eller att nya riktlinjer infors. Vi beklagar att kontoret vill vinta med ange-
lagna atgérder for en béttre stad. Planprocesser tar tid och det finns i dagsldget fa hus i
Stockholm som har byggts efter att de nya riktlinjerna antogs. Att samla in erfarenhe-
ter av de nya parkeringstalen, samt att utvirdera de langsiktiga effekterna av stadens
riktlinjer, maste déarfor goras med ett langre tidsperspektiv. Att vanta i 8-10 ar pa en ut-
vérdering av de grona parkeringstalen &r inte tillrackligt.

Vi menar att Stockholms stad behover arbeta med ndgon form av grona parkerings-
k&p. Att endast arbeta med gréna parkeringstal #r inte tillrickligt. Aven parkeringské-
pen behdver bli grona och fastighetsdgarna maste involveras béttre i arbetet &n att bara
avge ett 16fte vid exploateringstillfillet.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Karin Lekberg m.fl. (S) och Deniz Butros m.fl. (V)
enligt foljande.
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1. Néamnden beslutar att aterremittera drendet till miljéforvaltningen och begéra
forlangd remisstid
2. darutdver anfora foljande

Kommunstyrelsen har till miljé- och hélsoskyddsndmnden remitterat en motion fran
Arvid Vikman (S) om att inrétta grona parkeringskdp och en mobilitetsfond. Det fram-
gar dock inte av tjansteutlatandet vad forvaltningen anser om de faktiska forslagen.
For att ge det bésta underlaget till kommunstyrelsen ar det darfor lampligt att aterre-
mittera motionen till miljoforvaltningen.

Forslagen i motionen syftar till att minska bilberoendet i staden till forman f6r al-
ternativa mobilitetslosningar och pé sé sitt reducera stadens trafikutslapp. Forslaget
om grona parkeringskop innebér att reducera parkeringsnormen for en fastighetsdgare
i utbyte mot investeringar i andra mobilitetstjdnster som till exempel elbilpool eller cy-
kelpool. I de fall dér egna atgérder ar begriansande skulle investeringar istillet kunna
goras genom en mobilitetsfond for att mdjliggora bredare transportsatsningar i det lo-
kala omradet.

Trafiknamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD) enligt f6l-
jande.

Stadens riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal dr utformade for att maj-
liggora en flexibilitet av dtgirder som gor att delar av det som lyfts i motionen redan
idag dr mojligt. Exploateringsndmnden ska tillsammans med trafikndmnden revidera
riktlinjerna for projektspecifika och grona parkeringstal for att se hur dessa ytterligare
kan forbittras. Enligt stadens budget 2021 ska exploateringsnimnden dven prova fri-
kop vid byggande av garage under mark for att strdva efter att gora parkeringskop till
ett mer ekonomiskt attraktivt alternativ.
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