Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2022/668)

Projekt Cykel Riddarholmskanalen

Framstallan fran trafiknamnden
Genomforandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden medges rétt att genomfora projekt Cykel Riddar-
holmskanalen till en utgift om 82,0 mnkr.
2. Utgifterna for 2022 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbud-
get. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2023.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren anfor foljande.
Arendet

Trafiknamnden foreslar en breddning av cykelstraket langs vastra sidan av
Gamla Stan. Norr och vaster om Riddarhuset foreslas en breddning av cykel-
banan genom omdisponering av ytan pa befintlig kaj vid Riddarholmskanalen.
Soder om Riddarhuset foreslas en breddning av cykelbanan genom att en kon-
sol anlaggs pa befintlig kaj. Pa Munkbron mellan Riddarholmskanalen och
Gamla Stans tunnelbanestation foreslas att cykelbanan breddas genom att anta-
let korfalt i sodergaende riktning minskas.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskon-
toret, Sodermalms stadsdelsnamnd, radet till skydd for Stockholms skonhet,
Stadsmuseet, Riddarhuset och Samfundet S:t Erik. Samfundet S:t Erik har inte
inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att projektet har utformats i linje med stadens
malsattning att prioritera cykeltrafiken genom att betydligt forbattra standar-
den pa en av de mest trafikerade strackorna i cykelvagnatet och att projektet ar
sérskilt angelaget att genomfora. Vidare anser kontoret att ndmnden tydligt har



redovisat orsakerna till utgiftsokningarna men understryker vikten av att preli-
mindra investeringskalkyler innehaller marginaler som ar tillrackligt stora for
att hantera osékerheter i planeringsfasen och anser att det varit dnskvart att
namnden beskrivit vilka besparingar som gjorts for att mota omvarldslaget.

Sodermalms stadsdelsnamnd anser att forslaget ar val genomarbetat
och anpassat till den vardefulla kulturmiljo och ser mycket positivt pa att for-
slaget aven utvecklar stadsmiljon med ny trygghetsskapande belysning.

Radet till skydd for Stockholms skonhet avstyrker att Riddarholmskanalens
vattenspegel minskas men anser att om konsolldsningen véljs ska det alternativ
som skymmer minst vattenyta véljas i kombination med tillford grénska och
borttagande av utkragande delar pa kanalens vastsida.

Stadsmuseet anser att forslaget innebéar en paverkan pa det historiska vat-
tenrummet men att det & mojligt att genomfora med villkoret att landféstet for
1867 ars Riddarholmsbro rivs, for att inte ytterligare minska vattenspegeln.

Riddarhuset efterlyser att staden tar ett stérre grepp om narmiljon kring
Riddarhuset och foreslar enkelriktad cykeltrafik norrut via befintlig cykelled
och s6derut via en cykelbana utmed riddarhusgrand for att underl&tta angéring
med bil till Riddarhuset.

Mina synpunkter

Stockholm ska vara en ledande cykelstad. Det ska vara enkelt, tryggt och sé&-
kert att cykla i Stockholm och infrastrukturen ska successivt byggas ut for att
skapa ett sammanhangande cykelnt.

Fran Slussen till Gamla stan gar tva av regionens viktigaste och storsta cy-
kelstrak, ett ostligt strak via Skeppsbron vidare mot Kungstradgarden och dstra
innerstaden samt ett vastligt strak via Munkbron vidare mot Tegelbacken och
vastra innerstaden. Pa det vastliga straket cyklar idag cirka 15 000 cyklister per
dygn. Trafikmiljon har dock stora brister i utformningen, cykelbanan &r
mycket smal, upplevs som otrygg och ar olycksdrabbad.

Forslaget skapar ett fullvardigt cykelstrak langs vastra sidan av Gamla stan
som uppfyller riktlinjerna i stadens nyligen reviderade cykelplan. Projektomra-
det &r beldget i Stockholms historiska kdrna med hdga kulturvarden. Cykelba-
nan har darfor anpassats och utformats med ett medvetet forhallningssétt till
kulturmiljon. Sedan inriktningsbeslutet har trafikkontoret arbetat vidare for att
forslaget sa langt som mojligt ska minimera paverkan pa kulturmiljon.

Flera alternativa strackningar for cykelstraket langs vastra sidan av Gamla
Stan har utretts. Det nuvarande forslaget beddms ge bast framkomlighet for



bade gaende, cyklister och bussresenarer samtidigt som paverkan pa kulturmil-
jon begrénsas. Vattenspeglarna i Stockholms innerstad &r av riksintresse och
forslaget med konsol har valts for att minimera paverkan genom att vattnet
fortfarande kan fldda under konsolen.

Projektet &r sarskilt angeldget att genomféra eftersom det betydligt forbatt-
rar standarden pa en av de mest trafikerade strackorna i cykelvagnatet. Jag an-
ser darfor att projektets omfattning inte ska prévas under genomférandet.

Straket kommer om négra ar inom ramen for Slussenprojektet att komplett-
eras med en ny gang- och cykelbro som ska ga fran detta projektomrades slut
vid Gamla stans tunnelbanestation och upp till S6dermalmstorg. Tillsammans
skapar detta en helhetslosning for cyklingen i staden.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Nuvardeskalkyl, dnr KS 2022/668-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Sarskilt uttalande gjordes av Dennis Wedin (M) enligt foljande.

Kopplingen mellan Slussen och Tegelbacken langs Gamla stans véstra strand utgor ett
av regionens viktigaste cykelstrak och breddningen av den underdimensionerande cy-
kelbanan utefter Riddarholmskanalen &r ur det perspektivet ett nodvéandigt projekt.

For att kunna skapa en fungerande 16sning for cykelbanan behdver utformningen
av parkeringsytan bakom Riddarhuset justeras vilket leder till att fem av de tolv parke-
ringsplatser som finns pa platsen kommer att forsvinna. For att detta inte ska leda till
problem for de verksamheter som finns i denna del av Gamla stan anser vi att trafik-
kontoret behover tillse att ersattningsplatser skapas i naromradet senast nar entreprena-
den for denna del av projektet paborjas. Detta beslutades ocksa av den gronbla majori-
teten i trafiknamnden den 12 maj 2022.

| borgarradets synpunkter framfors att projektets omfattning ej ska provas under
genomforandet, vilket ar en ofdrsiktig installning. Exempelvis bor atgarden att minska
antalet korfalt fran tva till ett analyseras noggrannare for att verkligen kunna motivera
behovet och i annat fall omproévas.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och féreslar att
kommunfullméaktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden medges rétt att genomfora projekt Cykel Riddarholms-
kanalen till en utgift om 82,0 mnkr.



2. Utgifterna for 2022 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2023.

Stockholm den 30 november 2022

P& kommunstyrelsens vagnar:
KARIN WANNGARD

Lars Stromgren
Hans Altsjo

Sarskilt uttalande gjordes av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas
Nilsson (alla M) med hanvisning till Moderaternas sarskilda uttalande i bor-
garradsberedningen.

Reservation anfordes av Gabriel Kroon (SD) enligt féljande.
Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Aterremittera forslaget om Projekt Riddarholmskajen
2. Darutover anfora foljande

Sverigedemokraterna &r i grunden positiva till 16sningen om att bredda cykelvégen vid
Riddarholmskajen genom en konsollésning. Det ar sannolikt att atgarderna leder till
forbattringar av framkomligheten for cyklister.

Daremot ifragasatter vi avsaknaden av samhillsekonomiska kalkylerna som ska
syfta till att berattiga den foreslagna investeringen. Varken trafikflédesanalyser, res-
tidsanalyser eller paverkan pé olycks- och skadetillfillen eller andra kvantifierbara
uppskattningar ligger till grund for investeringsbeslutet. Kommunstyrelsen foreslas att
vida en investeringsutgift pa 82 miljoner kronor i stort baserat pa “’kénsla”. Det ar
knappast i linje med resurshallning och god ekonomisk hushallning.



Remissammanstallning
Arendet

Trafiknamnden foreslar en breddning av cykelstraket langs vastra sidan av
Gamla Stan.

Norr och véster om Riddarhuset foreslas en breddning av cykelstraket och
en forbattring av dagens snava kurvor genom omdisponering av ytan pa befint-
lig kaj vid Riddarholmskanalen.

Langs Riddarholmskanalen foreslas en breddning av kajens laga del séder
om Riddarhuset. Breddningen foreslas ske genom att en konsol anldggs pa be-
fintlig kaj. Det aldre landfaste fran tidigare bro, som skapar dagens tranga pas-
sage, foreslas tas bort. | och med detta féreslas dven mindre justeringar uppe
pa Munkbron i korsningen med Riddarholmsbron.

Pa Munkbron mellan Riddarholmskanalen och Gamla Stans tunnelbanestat-
ion foreslas att cykelbanan breddas genom att antalet korfalt i sodergaende
riktning minskas fran tva till ett lokalt men breddas upp till tva igen strax in-
nan Gamla Stans tunnelbanestation samt att en pelare fran centralbron som ti-
digare bar upp en trappa, tas bort da pelaren kommer att hamna i vagen for den
nya cykelbanan.

Belysningen langs strackan forbattras bland annat genom belysning i racket
langs konsolen, langs muren mot Munkbron, valven langs muren, under Rid-
darholmsbron och langs Centralbron. Den slitna platsbildning som finns sdder
om Riddarholmskanalen foreslas byggas om, fa béattre belysning och nyplante-
rade trad.



Trafiknamnden

TrafiknAmnden beslutade vid sitt sammantréde den 12 maj 2022 foljande.

1. Trafikndmnden godk&nner for sin del forslag till genomférande och
foreslar att kommunfullmaktige godkanner forslaget till genomforande
for projekt Cykel, Riddarholmskanalen och att trafiknamnden medges
réatt att genomfora projektet Cykel, Riddarholmskanalen till en investe-
ringsutgift om 82 mnkr.

2. Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomfdra upphandlingar
samt teckna avtal inom ramen for foreliggande genomférandebeslut.

3. Trafiknamnden godkénner att trafikkontoret fortsétter planering for
projektet upp till 3 mnkr till dess att kommunfullméaktige godkant ge-
nomforandebeslutet.

Sarskilt uttalande gjordes av Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrom (L), Johan Falldin (C) och Mikael Valier (KD), bilaga
1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 6 april 2022 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Det &r viktigt for stadens fortsatta tillvéxt och attraktivitet att skapa battre tillganglig-
het med alla fardmedel utifran framkomlighetsstrategin. Cykelstraket langs Gamla
Stans vastra strand ar en av de stréckor i Stockholm och i Sverige déar flest manniskor
cyklar en vanlig vardag. Trots detta finns stora brister i utformningen vilket bidrar till
framkomlighetsproblem, trafiksékerhetsproblem och problem med tryggheten for alla
de méanniskor som cyklar den hér végen. Strackan uppfyller inte de rekommenderade
utformningskriterier som anges i stadens cykelplan. Da utredningsomradet ar belaget i
Stockholms historiska kdrna med hoga kulturvérden behdver cykelinfrastruktur place-
ras och utformas med ett medvetet forhallningssétt till kulturmiljon.

Malet med forslaget &r att

e anlégga cykelinfrastruktur enligt rekommendationerna i stadens cykelplan. Han-
syn ska tas till 6vriga trafikslag, sarskilt gdende och kollektivtrafik. Hansyn ska aven
tas till riksintresset Stockholms innerstad och dess vattenspeglar.

Syftet &r att forslaget ska innebéra

o bittre framkomlighet for dem som cyklar.

o béttre trafiksakerhet, komfort och trygghet for dem som cyklar.

o minimerad paverkan pa den kulturhistoriska miljon.

I stadens cykelplan pekas ett primart nat for cykel ut och hur detta ska utformas. Pa
strackor dar manga manniskor cyklar (6ver 10 000 cyklister/dygn) efterstravas en



bredd om 4,5 meter for dubbelriktade cykelbanor. Den studerade strackan &r ett av de
strdk i staden som har mycket hoga cykelfldden, upp emot 15 000 cyklister/dygn, vil-
ket gor att malsattningen ar en genomgaende bredd pé 4,5 meter.

Befintlig situation

Det primara cykelstraket ldngs vastra sidan av Gamla Stan loper fran Tegelbacken
Over Vasabron forbi Riddarhuset vidare langs Riddarholmskanalen och Munkbron for
att ansluta till Gamla Stans tunnelbanestation och vidare mot Slussen och Sédermalm.
Norrut kopplar straket till nyligen forbattrad cykelinfrastruktur langs Vasagatan och
Torsgatan och vidare mot Hagastaden, Karolinska Universitetssjukhuset och Solna
stad. Projektet omfattar VVasabrons sddra faste till Gamla Stans tunnelbanestation.

Norr om Riddarhuset loper cykelstraket langs med en parkering. Tva tvdra 90-gra-
derskurvor innebar begrénsad framkomlighet och leder till konflikter mellan cyklister.
Vid Vasabrons sodra faste finns ett dvergéngstalle over cykelbanan vilket leder till
framkomlighetsproblem och under férmiddagens och eftermiddagens maxtimmar &r
det vanligt med kobildning pa cykelbanan. Cykelbanans bredd varierar, men &r cirka 3
meter. Cykelbanan kantas av en parkering med plats for 12 tvérstéllda bilar.

Bild 4. Norr om Ridddarhuset



Bild 5. Riddarhuskajen och Vasabron

Vaster om Riddarhuset dr cykelbanan cirka 3 meter bred och den langsgaende
smala gangbanan avskiljs med tre rader smagatsten. Bullernivaerna fran végtrafiken pa
Centralbron ar patagligt hoga vilket tillsammans med gangbanans begransade bredd
gor att fa gdende ror sig langs denna stracka. Gaende ar hanvisade till trappan upp till
Riddarhusbron da kajen langre soderut endast ar till for cykeltrafik.
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Bild 6. Cykelbanan vaster om Riddarhuset
Strax sdder om Riddarhushron passerar cykelstraket ett landfaste som tillhérde en
tidigare jarnbro frdn 1867. Passagen ar mycket trang da bredden endast &r 2 meter.



Bild 7. Landféaste och smal passage

Langre soderut passeras fyra valv som idag delvis anvéands av en kanotklubb. P&
motsatt sida finns en brygga som anvands av kanotklubben.

Vid Riddarholmskanalens sodra ande gar cykelbanan upp langs Munkbron for fort-
satt fard soderut 1angs med Gamla stans tunnelbanestation och mot Slussen. Har &r
miljon sliten och en container som anvands av stadsdelsforvaltningen for plockstad-
ning star placerad invid cykelbanan.

Bild 8. Cykelbana mot Gamla stans tunnelbana



Langs Munkbron &r cykelbanan fortsattningsvis cirka 3 meter bred. Gdende hanvi-
sas till den Gstra sidan dven om det forekommer att gangtrafikanter ror sig dven langs
den vastra sidan. Munkbron har tva korfalt i sodergdende riktning, varav ett kollektiv-
trafikkorfalt och omvaxlande ett till tva korfalt i norrgaende riktning.
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Bild 9. Oversikt projektomrade

Trafikkontoret foreslar en breddning av cykelstraket langs vastra sidan av Gamla
Stan.

Norr och véster om Riddarhuset

Norr om Riddarhuset foreslas en breddning av cykelbanan och de tva 90-graders-
kurvorna forbéttras genom att de ges generdsare kurvradier. Breddningen mojliggors
genom att en del av parkeringsytan framfor Riddarhuset tas i ansprak. Cykelbanan fo-
reslas bli 4,5 meter bred men smalnar av nagot for att mota befintliga bredder pa
Vasabron och véster om Riddarhuset.
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Bild 1. Breddning och forbattrade kurvradier av cykelbana norr om Riddarhuset.

Véster om Riddarhuset mellan Riddarhusets vastra paviljong och Riddarholmsbron
ar cykelbanan cirka 3 meter bred. Langs med cykelbanan finns en smal gangbana som
leder upp till en trappa till Riddarholmsbron. Gangbanan &r sparsamt anvand och de fa
gaende som ror sig har har ofta hamnat fel. Det finns ett battre alternativ att promenera
via Riddarhusgrand. For att forhindra att gdende hamnar fel sitts ett racke upp norr om
Riddarhusets vastra paviljong i narheten av vandplanen och innan trappan fran Riddar-
hustorget ar forslaget att satta upp granitpollare och kedja. Bredden pa cykelbanan pa
denna hdga del av kajen blir 3,7 meter.

11
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Bild 11 Modellskiss — Granitpollare och kedja vid trappa mot Riddarhustorget

Kajbreddning

For att méjliggora breddning av cykelbanan pé den laga delen av kajen langs Rid-
darholmskanalen foreslas att en konsol laggs pa befintlig kaj. Stodpelare foreslas i
framkant och bakkant for att skapa en robust konstruktion.

Bild 2. Fotomontage, Riddarholmskanalen fran Riddarholmsbron
Cykelbanans bredd blir 4,5 meter med skyddsavstand mot mur och racke. Belys-
ning sker bade langs muren och inféllt i racket. Effektbelysning foreslas under Riddar-

husbron och i valven.
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Bild 3. Tvérsektion av konsolkonstruktionen
Ett nytt racke satts i kajkanten. Réacket har utformats for att gestaltningsmassigt an-
sluta val till befintligt racke pa den hogre kajen utmed Riddarhuset och ge sa liten vi-
suell paverkan pé den kulturhistoriska miljon som méjligt. Hojden ar cirka 120 cm och
ansluter till befintligt racke som ar 110 cm hogt. Racket har kompletterats med en
tredje foljare for att mota kraven pa sikerhet.
Ytskiktet pa konsolen bestar av asfalt pa den cykelbara delen, en smagatstensremsa

mot muren och en kajkant av mdnstersatt betong.
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Bild 4. Ytmaterial p konsolen och kajen.
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Bild 5. Fotomontage, vy norrut mot Riddarholmskanalen och Riddarhuset. Belys-
ning i murkron, racke, gatlykta (av samma typ som langs med Riddarhuset) och effekt-
belysning under Riddarholmsbron och i valven.

Landféste/Riddarhustorget

For att minska paverkan pa vattenspegeln i kanalen foreslas att det aldre landfastet
vid Riddarholmsbron tas bort. Genom denna atgard blir kajens linjeféring jamnare och
samtidigt minskas paverkan pa vattenspeglarna. Utover detta forbattras den skymda
sikten och cykelbanans linjeféring. Borttagandet av landfastet innebér &ven en del
foljdarbete pad Munkbron i hojd med Riddarhusbron.

15



Bild 6. Fotomontage, Riddarholmskanalen under Riddarholmsbron

Den gangbana/véantyta som finns ovanpa landféstet forsvinner i samband med att
landféstet tas bort och ytorna behdver omfordelas. Korsningen Munkbron/Riddarhus-
torget foreslés fa justerad utformning enligt Bild 17. Justerad utformning i korsningen
Munkbron/Riddarhustorget. Trafiksignalen som reglerar 6vergangsstallet 6ver Riddar-
holmsbron foreslas tas bort och refuger och kantstenslinjer justeras. Antal korfalt in i
korsningen soderifran minskas fran tva till ett. Detta bedéms inte paverka framkomlig-
heten for motorfordonstrafik och busstrafik néamnvart.

16
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Bild 7. Justerad utformning i korsningen Munkbron/Riddarhustorget

Platsen vid Riddarholmskanalens sGdra &nde

Pa denna plats foreslas att nya trad planteras och att ytorna struktureras upp men i
huvudsak bibehalls utformningen i formen av en asnetrappa (en trappa med langa av-
satser mellan trappstegen). Delar av trappstegen tillverkas genom att anvénda de
kajstenar som tas om hand fran breddningen av kajen. Platsen kompletteras dven med
belysningsstolpar for allméanbelysning samt av effektbelysning under Centralbron.
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Bild 8. Fotomontage, Riddarholmskanalen, platsbhildning och cykelbana sdderut.

Syftet med gestaltningen av platsen ar att ge den hdgre gestaltningskvalité for att
bidra med variation langs Munkbron och skapa ett omhéndertaget intryck. Genom att
forstarka belysningen blir det ocksa en tryggare plats.

Munkbron
Fran Riddarholmskanalens sodra ande gér cykelstraket upp pd Munkbron. Nar cy-

kelbanan blir bredare kommer den att hamna i konflikt med en pelare fran Central-
bron. Denna pelare, som &r en rest fran en tidigare trappa, foreslas tas bort tillsammans
med en del av den konsol som kragar ut éver cykelbanan.
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Bild 19 Breddning av cykelbana langs Munkbron

Langs med Gamla Stans tunnelbanestation foreslas att cykelbanan breddas till 4,5
meter genom att kantstenslinjen mot kérbanan flyttas ut. Vid kvarteret Memnon, i hojd
med Munkbrogatan, finns ett hushérn som skapar en trang passage vid Munkbron och
hér foreslas en lokal avsmalning for motorfordonstrafiken. De tva sodergéende korfal-
ten foreslas smalnas av till ett precis forbi kvarteret (cirka 70 meter) for att sedan
atergd till tva korfalt, varav ett busskorfalt. Atgarden beddms inte f& namnvérd péver-
kan pa framkomligheten for buss- eller biltrafiken.

Belysning

Den 6vergripande gestaltningsvisionen for belysningen langs strackan handlar om
att skapa en mjukt upplyst lank langs Riddarholmskanalen. Syftet dr att sudda ut det
som i dagslaget kan uppfattas som en mork och otrygg passage. Genom historien har
platsen varit en 6ppen vattenvdag som med tiden byggts igen. Tanken &r att belysningen
ska bidra till att aterskapa det forflutna och bidra till att ”6ppna upp” ytan mot de i Ov-
rigt hardgjorda ytorna. Med en varmare ljustemperatur stiarks aven kopplingen till ka-
raktdren av belysningen i Gamla Stan som har en varm ljustemperatur.
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Bild 20. Fotomontage, belysningsforslag under centralbron

Forutom att forbattra tryggheten langs med strackan, syftar belysningen till att
skapa goda synforhéllanden for trafikanterna. Belysningen ska bidra till att undvika att
kollisioner och forsvarade trafiksituationer uppstar. Belysningsgestaltningen ska ge
identitet och karaktar till stadsrummet &ven under de mérka timmarna genom att skapa
visuella inslag langs med och intill platsen. Detta for att forstarka den sociala nérvaron
och bidra till ett tryggare stadsrum. En val planerad belysningslésning bidrar till att
platsen k&nns mer omhéndertagen vilket i sin tur skapar 6kad trygghet och tillgénglig-
het for trafikanterna.

Avvégningar

Flera alternativa strackningar for cykelstraket langs vastra sidan av Gamla Stan har
undersokts och avvagningen ar att en breddning av det nuvarande straket &r det som
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bést kopplar till omgivande infrastruktur samtidigt som det kan anpassas sa att det ger
en begransad paverkan pa kulturmiljon.
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Bild 2 Alternativa strackningar som studerats i tidigare skeden
mélen om en balanserad helhetslsning for alla trafikslag

Vaster om Riddarhuset dr kajen hogre an langre soderut pa strackan. Langs den
hoga delen foreslas ingen breddning av kajen for att uppna efterstravansvarda bredd-
matt pa cykelbanan. Beddmningen ar att detta skulle ge for stora paverkningar pa kul-
turmiljon. Darfor foreslas endast en omfordelning av ytan. Cykelbanan blir hér, langs
en stracka om 70 meter, 3,7 meter istallet for efterstravansvirda 4,5 meter, som uppnas
langs resterande delar av projektet.

Langs den laga delen av kajen foreslas en breddning av cykelbanan genom en kon-
sol pa befintlig kaj. En breddning genom en konsol bedéms inte innebara samma pa-
verkan pa vattenytorna som en utbyggd kaj. Vattnet kan fortfarande fléda under kon-
solen &ven om vattenytan delvis skuggas av konsolen. En utbyggd kaj skulle daremot
innebara att vattenyta och vattenvolym tas permanent i ansprak. Vattenspeglarna i
Stockholms innerstad &r av riksintresse och forslaget med konsol har valts for att mini-
mera paverkan.

Att ta bort landfastet invid Riddarholmsbron, som idag skapar en trang passage pa
cykelbanan, medfér bade kostnader och risker. Fordelarna med en jamnare kajlinje,
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dér mindre vattenspegel tdcks jamfort med att ha brofastet kvar, har bedémts vara pri-
oriterat da det ger positiva effekter pa saval gestaltningen av den kulturhistoriskt vik-

tiga miljon som cyklisternas framkomlighet. Landféstet bedéms heller inte ha sédana

kulturhistoriska vérden att det motiverar ett bevarande. Vid borttagandet av landfastet
behover justeringar genomforas i korsningen ovanfor déar Riddarhustorget och Munk-
bron mots, vilket far positiva foljdeffekter for framforallt gdende.

Att behdlla landfastet utan att samtidigt kompensera for det genom att bredda cy-
kelbanan ytterligare dver kanalen har 6vervagts. Alternativet skulle medféra en lokal
avsmalning och ett avbrott i en sammanhangande cykelinfrastruktur av hég standard.
Landfastet skulle fortsatta utgora en trafiksékerhetsrisk och paverka cykeltrafikens
framkomlighet negativt.

Det skulle dven leda till att cykelbanan skulle behéva svénga runt landfastet och
inte kunna félja murens radie. Bedémningen ar att fordelarna med att ta bort det ut-
stickande parti som landfastet utgor 6vervager nackdelarna.

Flera foreslagna belysningsatgérder pa exempelvis Riddarholmsbron och delar av
Centralbron har inte direkt paverkan pa cykeltrafikens framkomlighet eller trafikséaker-
het. Detsamma géller den foreslagna upprustningen av ytan strax sdder om Riddar-
holmskanalen. Dessa atgarder foreslas for att bidra till att skapa en helhet och att
strackan uppfattas som val gestaltad och omhé&ndertagen.

Konsekvenser

Samtliga foreslagna atgarder bidrar till en forbattrad situation for alla som cyklar
mellan Vasabron och Gamla stans tunnelbanestation. Framkomligheten, trafikséker-
heten och tryggheten kommer att 6ka. Atgérderna bedéms kunna utforas utan allvarlig
negativ paverkan pa den kulturhistoriska miljon, tvartom kan flera av atgarderna bidra
till att platserna upplevs som mer omhéndertagna i Stockholms mest centrala kulturhi-
storiska miljo.

Norr om Riddarhuset breddas cykelbanan genom att den intilliggande parkeringen
och kdrbanan smalnas av. Det innebar att antalet parkeringsplatser minskar fran 12 till
7 platser. Att forbattra cykelbanan pa denna del ar inte mojlig utan att péverka antalet
parkeringsplatser. Kontoret ser ett behov av parkering pa platsen och foreslar att 7 par-
keringsplatser behalls.

Véster om Riddarhuset sker breddning av cykelbanan pé& den hoga kajdelen genom
att ta bort den smala gangbanan pa cirka 1 meter som gar langs med Riddarhuset. An-
talet gdende &r idag fa eftersom strackan ar smal och bullerutsatt. Samtidigt aterfinns
det naturliga gangstraket langs Riddarhusgrand. Atgéarden bedéms sammantaget inte
paverka gaende negativt.

Att ta bort landféstet innebar foljdatgarder uppe vid korsningen dar Munkbron och
Riddarhustorget mots. Trafiksignalen 6ver Riddarhusbron foreslas tas bort och Gver-
gangsstallet flyttas till ett 1age nagot narmare Riddarholmen.

I korsningen foreslés dven att dagens tva korfalt pA Munkbron soderifran strax in-
till signalen blir ett. Bedémningen &r att detta endast marginellt kommer att paverka
framkomligheten. Langre soderut har Munkbron endast ett korfalt i norrgaende rikt-
ning. Det &r i héjd med Munkbrogatan som ett extra busskorfélt tillkommer in mot
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korsningen med Riddarholmstorget. En busshallplats aterfinns strax innan korsningen
vilket gor att busstrafiken &ven fortsattningsvis kommer att kunna ta sig genom kors-
ningen dven om det ar kébildning innan korsningen.

Pa Munkbron foreslas breddningen av cykelstraket genom att flytta ut kantstenen
mot intilliggande korbana vilket far till foljd att endast ett korfalt sodergéende, pa en
stracka om cirka 70 meter, inryms. Denna lokala avsmalning bedéms inte paverka
framkomligheten fér motorfordonstrafik och busstrafik ndmnvart. Breddningen av cy-
kelstraket behdvs for att mata dagens hoga cykelfloden och morgondagens annu hogre
forvéantade floden.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskon-
toret, Sodermalms stadsdelsnamnd, radet till skydd for Stockholms skonhet,
Stadsmuseet, Riddarhuset och Samfundet S:t Erik. Samfundet S:t Erik har inte
inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 13 september 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

I kommunstyrelsens Budget 2022 anges att trafikndmnden ska arbeta i enlighet med
framkomlighetsstrategin, som innebdr att prioritet ska ges till kapacitetsstarka
transportmedel som gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Stadsledningskontoret anser att projektet har utformats i linje med malsattning att
prioritera cykeltrafiken genom att betydligt forbéttra standarden pé en av de mest trafi-
kerade strackorna i cykelvagnétet. Genom breddningen av cykelbanan forbattras vill-
koren for de cyklande, da saval framkomligheten som trafiksakerheten okar. Den aktu-
ella strackan utgor en del av ett primart cykelstrak som férbinder de norra och sédra
delarna av staden, vilket gor projektet sérskilt angeléget att genomfora. En forbattrad
kvalitet kan férvantas bidra till att realisera den potential till 6kad cykling som besk-
rivs i Cykelplan for Stockholm (beslutad av kommunfullméktige den 30 maj 2022, dnr
KS 2022/535).

Stadsledningskontoret bedomer att projektet kommer att bidra till inriktningsmalet
att Stockholm ska vara en héllbart vaxande och dynamisk storstad med hdg tillvéxt ge-
nom att infrastrukturen framjar effektiva och hallbara transporter och att god fram-
komlighet uppnas. Dartill innebér forslaget att den slitna platsbildningen sder om
Riddarholmskanalen rustas upp, med ékad trygghetskansla som foljd.
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Stadsledningskontoret noterar att investeringsutgifterna har 6kat med 30 mnkr,
motsvarande 55 procent, sedan inriktningsbeslutet. Trafikndmnden har tydligt redovi-
sat orsakerna till utgiftsokningarna; anpassningar till kulturmiljoén, tillkommande
trygghetsatgarder, mer komplicerat och senarelagt genomforande samt ékat riskpaslag.
Stadsledningskontoret vill understryka vikten av att preliminéra investeringskalkyler
innehéller marginaler som, baserat pd namndens erfarenhet, &r tillrackligt stora for att
hantera osdkerheter i planeringsfasen. Pa sa satt undviks stora skillnader i bedom-
ningen av ett projekts investeringsutgifter mellan olika beslutstillféallen.

Det &r bra att projektets budget ar inrymd inom namndens langsiktiga investerings-
plan och stadsledningskontoret ser mycket positivt pa att trafiknamnden avser att an-
soka om investeringsbidrag fran Trafikverket.

Enligt underhandsinformation fran trafikkontoret bedoms framkomligheten for
buss och biltrafik paverkas i mindre omfattning.

Sedan ndmndens beslut i maj har omvarldsléget skarpts, bland annat med konse-
kvenser pa kostnadslaget inom byggsektorn. Stadsledningskontoret har under hand fatt
bekréftat att kalkylen for projektet har fangat upp merparten av kostnadsokningarna.
Stadsledningskontoret anser att det varit dnskvért att ndmnden beskrivit vilka bespa-
ringar som gjorts for att méta omvarldslaget. | en anstrangd tid behdver alla projekt
prioriteras och provas for att sakerstélla att &ven andra aktuella projekt kan genomfo-
ras. Detta behover tydligare beskrivas framat och namnden uppmanas att prova pro-
jektets omfattning under genomférandet. Det kan konstateras att ndmnden anser att
Riddarholmskanalen &r ett hogt prioriterat cykelprojekt som ndmnden ser mgjlighet att
inrymma i sin investeringsplan.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmak-
tige medger trafikndmnden ratt att genomfora projekt Cykel Riddarholmskanalen till
en utgift om 82,0 mnkr. Utgifterna for 2022 ska rymmas inom ndmndens investerings-
budget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2023.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 augusti
2022 foljande.
1. Stadsdelsnamnden éverlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.
2. Beslutet justeras omedelbart.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 9 juni 2022
har i huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att forslaget till utveckling av cykelstraket mellan
Vasabron och Munkbron &r véal genomarbetat och anpassat till den vardefulla kultur-
miljo som cykelstraket passerar.
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Forvaltningen ser mycket positivt pa att forslaget, forutom att det innebar forbatt-
ringar for cyklister, dven utvecklar stadsmiljon langs med straket med bland annat ny
trygghetsskapande belysning.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden 6verlamnar detta tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Radet till skydd for Stockholms skonhets yttrande daterat den 7 juni 2022
har i huvudsak féljande lydelse.

Skonhetsradet avstyrker att Riddarholmskanalens vattenspegel minskas av en breddad
cykelbana.

Radet anser i korthet att en utokad yta for cyklister ar positivt men att ett utokat ut-
rymme for ett trafikslag ska ske pa bekostnad av ett annat, i det har fallet biltrafikens
ytor. | forslaget &r det istéllet vattenspegeln som minskas. Riddarholmskanalen har
minskats vid varje nytt trafikslags etablering i staden: jarnvég, biltrafik, tunnelbana
och nu cykel. Radet anser inte att detta ar en acceptabel ordning och efterfragar istallet
den utredning av Centralbrons avldgsnande som diskuterats sedan 2018.

Om konsollosningen véljs anser radet att det alternativ som skymmer minst vatten-
yta ska valjas i kombination med tillférd gronska och borttagande av utkragande delar
pa kanalens vastsida. Alternativet med ett borttagande av brofastet ar det enda tank-
bara eftersom det sparar viss vattenspegel.

Stadsmuseet

Stadsmuseets yttrande daterat den 26 augusti 2022 har i huvudsak féljande ly-
delse.

Stadsmuseets bedomning &r att foreliggande forslag innebar en paverkan pa det histo-
riska vattenrummet men att det med vissa forbehall ar majligt att genomfora utan att
medfora irreversibel skada pa kulturmiljén. En konsollgsning bedéms vara den mest
fordelaktiga l6sningen for en breddning av cykelbanan da den inte permanent andrar
kanalen och vattenvolymens storlek eller paverka fornlamningar. Ett villkor for Stads-
museets bedomning om forslagets genomforbarhet ar darfor att landfastet for 1867 ars
Riddarholmsbro rivs for att inte ytterligare minska vattenspegeln.

Riddarhuset

Riddarhusets yttrande daterat den 7 september 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.
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Vi anser att en kommande trafikldsning borde ta ett storre samlat grepp om stadsmil-
jon for att i mojligaste man laka saren efter 1900-talets trafikplanering. Pa s sétt
skulle Riddarhuset kunna knytas narmare till den omgivande stadsbebyggelsen och
vattnet. Det allra basta vore etableringen av ett promenadstrak fran Saltsjon och
Skeppsbron via Kungliga slottet, Mynttorget och riksbyggnaderna, vidare férbi Hogsta
domstolen och Riddarhuspalatset éver till Riddarholmen och Malaren.

Vi vill i vart remissvar framhalla att det med det foreliggande forslaget finns en
risk for att vattenspegeln kommer att krympa annu mer. Ett forslag for att minska
trangseln pa befintlig cykelled utan att behdva bredda den, &r att anldgga enkelriktad
cykeltrafiktrafik norrut via befintlig cykelled och séderut via en cykelbana utmed rid-
darhusgrand. P4 detta vis sékras ocksa Riddarhusets behov av smidig mojlighet till
varutransport och leveranser som sker med bil via riddarhusgréand.

En utformning av kantstenar i riddarhusgrand enligt den bifogade bilden kan for-
hoja upplevelsen av fasaderna och underlétta angéring med bil till Riddarhusets fastig-
het. Cyklarna kan med fordel styras till en remsa i gatans mitt.

Ett exempel pa en liknande l6sning finns pa Arsenalsgatans som delvis kan exemp-
lifiera hur &ven Riddarhustorget skulle kunna forbattras med ny stenldggning, och déar-
med kunna aterfa mer av sin ursprungliga pragel som torg.

Sammanfattningsvis efterlyser Riddarhuset,

- att Staden tar ett storre grepp om riddarhusets narmiljo och ett historiskt pro-

menadstrak fran Skeppsbron, via Slottet till Riddarholmen utreds.

- attangéring med bil till Riddarhuset kan ske smidigt,

- att minska trangseln och erhélla ett sakrare cykelstrdk genom enkelriktad cy-

keltrafik, utan att ta Riddarholmskanalens vattenspegel i ansprak,

- att Staden bidrar till att forskona Riddarhusgrand och inleder ett aterupprét-

tande av Riddarhustorget.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sarskilt uttalande gjordes av Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrom (L), Johan Falldin (C) och Mikael Valier (KD) enligt
foljande.

Kopplingen mellan Slussen och Tegelbacken langs Gamla Stans véstra strand utgor ett
av regionens viktigaste cykelstrak. Upp emot 15 000 cyklister passerar strackan dagli-
gen men trafikmiljon fér de som cyklar har stora brister vad géller sakerhet, komfort
och framkomlighet. Breddningen av den kraftigt underdimensionerande cykelbanan
utefter Riddarholmskanalen &r ett nédvandigt projekt.

For att fa till en tillrackligt trafiksaker miljo dven pé den stracka som léper utefter
Riddarhuset och bort mot VVasabron behdver en justering av cykelbanan och dess kur-
vor ske. For en fungerande I6sning behdver utformningen av parkeringsytan bakom
Riddarhuset justeras. Detta leder till att fem av de tolv parkeringsplatserna som finns
pa platsen kommer att utga. For att detta inte ska leda till problem for de verksamheter
som finns i denna del av Gamla stan ska trafikkontoret senast nér entreprenaden for
denna del av projektet paborjas ha tillskapat ersattningsplatser i naromréadet. Detta ska
&ven redovisas for namnden.
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