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Stockholms  Kommunfullmaktige
stad
Interpellation

Interpellation av Dennis Wedin (M) till trafik-
borgarradet Lars Stromgren (MP) om fram-
komligheten i Stockholm

Dnr KS 2022/1269

Oppositionsborgarrdd Dennis Wedin stiller i sin interpellation sex fragor
kring det r6dgrona styrets arbete med Stockholms framkomlighet:

1.

Vilket beslutsunderlag ligger till grund for forslaget om milj6zo-
ner 1 Gamla Stan och

delar av City?

Hur ménga av de boende i Gamla Stan och City har bil idag?

. Hur stor andel av de boende i Gamla Stan och City har idag en

bil som tillats i

miljozon klass 3?

Kommer boende, smaforetagare, besdkare och turister som inte
har en bil som

uppfyller kraven pd miljézon klass 3 att stoppas fran Gamla Stan
och City?

Vilka gator riskerar trafikproblem och stok flyttas till ndr man
stanger ner Sveavégen?

Kommer alla parkeringsplatser att erséttas som forsvinner vid
Strandvégen och

Skeppsbron?

Utsldppen fran Stockholms bensin- och dieselbilar skadar bade klimatet
och minniskors hélsa. Det stiller krav pa politisk handling. I det rodgrona
styrets budget for 2023 anges att miljozon klass 3 ska inforas i Gamla
stan och ett omrade i City. Gransdragningen av omradet ska utredas under
2023. Miljozonen ska borja inféras 2024 och vara fullt inford ar 2026.

I styrets budget, savil som 1 Moderaternas budget for 2023, fastslas att
innerstaden ska vara utslappsfri 2030. Det ar ett méal som formulerades
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av den tidigare gronbld majoriteten och sedan har Gvertagits av det rod-
grona styret. Det finns alltsa ett blockoverskridande mal om att hela in-
nerstaden 1 princip ska bli en elbilszon, senast fyra ar efter att den nya
milj6zonen &r fullt inford. Om staden ska nd malet om en utslippsfri in-
nerstad behovs det konkreta steg pad vigen. Miljozon klass 3 &r just ett
sadant.

Det saknas knappast underlag for att motivera ambitiosa atgérder mot ut-
slappen fran trafiken. For det forsta befinner vi oss 1 en global klimatkris,
som riskerar att leda till mer extrema véderforhédllanden i form av Gver-
svimningar och svara varmebdljor. Den stigande temperaturen pa jord-
klotet hotar bade var matproduktion och den biologiska mangfalden. En-
ligt Stockholms miljobarometer stér trafiken idag for hélften av stadens
utslapp. Det ar hog tid att fasa ut bensin- och dieselfordon.

For det andra utgor Stockholmstrafiken idag en betydande hélsorisk.
Luftféroreningar fran biltrafik okar risken for andningsproblem och drab-
bar sérskilt barn och unga, som inte har fardigutvecklade kroppar. Karo-
linska institutet offentliggjorde under 2022 att barn i Stockholm som bor
pa gator med délig luft har simre lungkapacitet redan frén sex manaders
alder. En studie for Naturvérdsverket visade 2019 att dagar med sdmre
luft gor att fler stockholmare besoker akuten pa grund av svér astma. En
rapport fran Ostra Sveriges Luftvardsforbund visade 2018 att 1000 stock-
holmare dor i1 fortid varje ar pd grund av luftféroreningar. Det dr alltsa
ménniskor som far sina liv forkortade pa grund av dalig luft. Biltrafikens
forbréanningsmotorer ar for den storsta kéllan till luftféroreningar 1 Stockholm.

Stockholms barn fortjanar att vi tar deras hélsa pd allvar. Reglerna for
miljézoner dr utformade just for att begrénsa de bilar som har de farligaste
utsldppen. Moderaterna har tidigare accepterat inforandet av bade mil-
jozon klass 1 och miljozon klass 2 i Stockholm. Det &r orovickande att
partiets nya ledning verkar ha prioriterat om. Fossilbilarnas framfart ar
tydligen viktigare &n barnens lungor.

Nar det géller frigan om antalet bilar i de berdérda stadsdelarna ar stadens
senaste uppgifter frdn 2021 och baseras pa data fran Bilregistret och Skat-
teverket. Siffrorna avser privatigda och leasade bilar samt formansbilar.
Enligt statistiken finns 1 City 3275 hushall med 6097 boende, som till-
sammans har 1399 bilar, varav 243 avstillda. I Gamla stan finns 1670
hushall med 3148 boende, som tillsammans har 770 bilar, varav 154 av-
stéllda.



Statistik kring drivmedel saknas pa stadsdelsniva i Stockholm. Diremot
ar det mojligt att konstatera att utvecklingen i snabb takt ror sig bort frdn
bensin- och dieseldrift. Under november 2022 var bara omkring en tred-
jedel av de nyregistrerade bilarna i Stockholms stad bensin- eller diesel-
bilar. Nastan en tredjedel var renodlade elbilar, enligt siffror fran den stat-
liga myndigheten Trafikanalys.

I slutet av 2021 publicerade forskningsinstitutet RISE en granskning av
framtidsutsikterna for laddbara personbilar i Stockholm. RISE konstate-
rar att bilparken i1 Stockholms lédn 1 snitt byts ut pé tio ar, samtidigt som
andelen nyregistrerade elbilar fortsatter att 6ka. Darfor bedomer institutet
att Gver 95 procent av lidnets bilar kommer att vara laddbara 2030, givet
att politiken understodjer utvecklingen i tillricklig utstrackning.

Wedin undrar om boende, foretagare, besokare och turister kommer att
beroras av den nya miljézonen i Gamla stan och delar av City. Det rod-
grona styrets avsikt med att inféra milj6zon klass 3 &r naturligtvis att den
ska tilldimpas. Det betyder att individer som besoker eller bor och verkar
1 miljozonen som huvudregel enbart kommer att kunna anvénda de mest
utsldppssnala bilarna.

Samtidigt bor det noteras att reglerna om miljozon klass 3 omfattar en
lang rad undantagna fordon, som alltid far kora i zonen, oavsett drivime-
del. Dér ingar fordon som anvinds i fardtjanst, fordon vars forare eller
passagerare har parkeringstillstdnd for rorelsehindrade samt fordon med
bilstod. Undantagna dr dven utryckningsfordon samt andra fordon som
anvands inom vardrelaterade, riattsvardande eller férsvarsrelaterade verk-
samheter. Detta framgar av Trafikforordningen.

Saledes innebar reglerna for miljézon klass 3 att den som verkligen be-
hover kora bil 1 City och Gamla stan fortsatt kommer att ha den mdjlig-
heten, &ven med bensin- eller dieselbil. For 6vriga som berdrs av miljozo-
nen och saknar en tillaten bil &r alternativen att antingen véxla dver till en
utsldppssnal bil, att placera sin bil utanfor zonen eller att vélja bort den
dgda bilen helt, till forman for exempelvis gdng, cykel, kollektivtrafik el-
ler elbilspool.

For att underlédtta omstillningen for stadens invénare investerar Stock-
holms rodgrona majoritet 2 miljarder kronor under mandatperioden pa att
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gora det enklare att promenera, cykla och dka kollektivt. Samtidigt satsar
styret pd en storskalig utbyggnad av laddinfrastrukturen for elbilar. Det
ska alltid vara mest attraktivt att vdlja ett klimatsmart och kapacitetsstarkt
fardmedel.

Wedin fragar vidare hur bilfria helger pa Sveavigen kommer att paverka
trafiksituationen pa nérliggande gator. I den rodgrona budgeten for 2023
framgér att Trafikndmnden ska utreda hur Sveavigen kan goras bilfri pa
helger, 1 syfte att levandegora platsen och skapa utrymme for torghandel,
loppisar och evenemang. Utredningen ska ta stéillning till vilken stricka
och vilka helger som &r bast lampade. Styret kommer att f6lja hur info-
randet paverkar omréadet och vilka ytterligare atgérder som kan bli nod-
vandiga.

Slutligen vill Wedin veta mer om framtiden for parkeringsplatserna pa
Skeppsbron och Strandvégen. Det rodgrona styret vill att stadens kajer
ska utvecklas till attraktiva promenadstrak med soldédck, konstutstill-
ningar, caféer, restauranger och trad. Darfor ska Skeppsbrons kaj vara
bilfri 2024 och Strandvigens kaj 2026. Stadens vattenndra ldgen dr unika
och ska vara tillgingliga for s& ménga stockholmare som mdjligt.

I grunden handlar detta om att hushalla med en av vara mest begransade
resurser i Stockholm, ndmligen utrymmet. Den rodgréna majoriteten vill
fylla staden med folkliv, gronska och ménskliga mdten, snarare én 14ng-
tidsparkering for bilar. Parkering ska i forsta hand ske i1 parkeringshus.
Majoriteten av de parkeringsplatser pa gatumark som flyttas fran kajerna
kommer dérfor inte att ersittas.

I ssmmanhanget kan det vara vért att notera att boendeparkeringstillstand
som dr utfirdade i Gamla stan kan anvéndas 1 hela vriga innerstan, vilket
gor att boende 1 stadsdelen totalt sett har tillgang till betydligt fler parke-
ringsplatser 4n ménga andra stockholmare. Under 2023 planeras dven en
uppjustering av taxan for besoksparkering, vilket kommer att 6ka andelen
lediga parkeringsplatser i City och Gamla stan.

Stockholm

Lars Strémgren



