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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/1421)

Renovering av Norra Danviksbron

Reviderat genomférandebeslut
Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafiknamnden medges ratt att fortsatta genomfdra renovering av Norra
Danviksbron till en investeringsutgift och en investeringsinkomst enligt
bilaga 2 till tjansteutlatandet.

2. Beslutet galler under forutsattning att regionfullméktige for Regionen

Stockholm fattar fornyat genomforandebeslut avseende projekt Norra
Danviksbron.

3. Utgifterna for 2024 ska inrymmas i ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2025.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Renovering av Norra Danviksbron &r ett samverkansprojekt mellan Stockholms stad
och Region Stockholm, dar investeringsutgifterna fordelas till 50 procent vardera for
den gemensamt dgda broanlaggningen. Syftet med projektet ar att genomfora en
totalrenovering som ska sakerstalla en driftsaker anlaggning for den framtida
trafikeringen samt att bevara brons hoga kulturmiljévérde. Ett genomférandeavtal
reglerar ansvarsforhallandena mellan parterna och tydliggér genomférandefragor,
ekonomiska ataganden och organisation i projektet.

I samband med framtagande av bygghandling har en ny osékerhetsvarderad kalkyl
tagits fram. Kalkylen visar pa betydande kostnadsokningar, som beror pa férandrade
marknadsforutséttningar, en forbattrad riskhantering samt en 6kad kunskap om
projektets komplexitet.

Norra Danviksbron ar en viktig infrastrukturanldggning, som utgdr en forutséttning
for att Saltsjébanan ska kunna utvecklas i takt med att behovet av kollektivtrafik i
denna del av regionen forvantas 6ka. Projektet &r fortsatt hogt prioriterat och att det
bidrar till uppfyllandet av verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en stad
dar framkomligheten 6kar och utslappen minskar.
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Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att renoveringen av Norra Danviksbron bidrar till
uppfyllandet av att Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och
utslappen minskar. Stadsledningskontoret anser att kostnadsokningarna i projektet ar
anmarkningsvarda och forutsatter att inga ytterligare utgiftsokningar uppstar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Norra Danviksbron totalrenoveras for att sdkerstélla en driftsaker anlaggning och for
att bevara brons hdga kulturmiljévarde.

Under framtagandet av bygghandlingar har en ny kalkyl tagits fram, som visar pa
betydande kostnadsokningar. Det beror pa forandrade marknadsforutsattningar, en
forbéattrad riskhantering samt en 6kad kunskap om projektets komplexitet. Projektet
har oférandrad omfattning och samma utférande som i det ursprungliga
genomforandebeslutet.

En kostnadsdrivande faktor &r att bron ska ersattas med en ny bro med samma
utseende som den gamla. En omprovning av detta skulle teoretiskt kunna fa ned
kostnaderna for projektet. Bevarandet av brons utformning i kulturhistoriskt
hénseende har dock varit en sarskilt viktig forutsattning for godkannande fran
Lansstyrelsen och andra myndigheter. En omprévning av stéllningstagandet skulle
dels forsena projektet, potentiellt med flera ar, och dels skapa en stor osékerhet kring
om det 6verhuvudtaget skulle ga att fa ett godkannande fran Léansstyrelsen.

Norra Danviksbron ar en viktig infrastrukturanlaggning, som utgdr en forutséttning
for att Saltsjobanan ska kunna utvecklas i takt med att behovet av kollektivtrafik i
denna del av regionen forvantas oka. Projektet ar dérfor fortsatt hogt prioriterat och
det bidrar till uppfyllandet av verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en
stad dar framkomligheten 6kar och utsldppen minskar.

Bilagor

1. Genomférandeavtal, dnr KS 2023/1421-1.2

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).), dnr KS 2023/1421-1.3

3. Nuvérdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400).), dnr 2023/1421-1.4

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
1. Att delvis godkéanna férdragande borgarrads forslag till beslut
2. Att darutover anfora

Stockholms stad har begrénsade ekonomiska resurser. Vi politiker behover alltid géra
harda prioriteringar. Manga projekt drabbas av kostnadsokningar som &r storre an vad
som kan forklaras av inflationen. Vi konstaterar att projektet har fordyrats med mer
an 15 procent sedan det foregaende genomférandebeslutet. Med anledning av detta
forutsatter vi att projektet starker sitt arbete med kostnadskontroll och sdker
kostnadsbesparande atgarder for att ned investeringsutgiften.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 7 februari 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M), Jan
Jonsson (L) och Jonas Naddebo (C) som ar likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

| svara ekonomiska tider maste man prioritera for att varna karnverksamheten och
stockholmarnas skattepengar val. Vansterstyret har pavisat en bristande formaga att
prioritera och valjer hellre att hoja skatter och avgifter nar kostnaderna skenar. Likasa
foreslar man nu en utékad investeringsram for renoveringen av Norra Danviksbron
istallet for att justera projektet i sig.

Vi menar att i de fall budgetramarna inte haller sa ar det projektet — inte budgeten —
som ska anpassas. Ar 2019 presenterade kontoret tre alternativa forslag till renovering
varav pagaende totalrenovering utgjorde det dyrare alternativet. Nar nu betydande
kostnadsokningar uppstatt ser vi hellre att projektet revideras till ett av de alternativa,
mer kostnadseffektiva forslagen pa utformning istallet for att budgeten utokas. Det &r
stockholmarna som i slutandan far sta for kostnaden for bristande kostnadskontroll
och majoritetens bristande formaga att prioritera.
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Arendet

Norra Danviksbron &r en éppningsbar bro som ar uppférd som en kombinerad gatu-
och jarnvagsbro. Bron har sedan flera ar tillbaka uppnatt sin tekniska livslangd,
konstruktionen ar uttjant och ar idag inte éppen for trafik. Den befintliga bron
uppfyller inte dagens krav avseende miljo- och arbetsmiljoaspekter. Projektets syfte
ar att genomfora en andamalsenlig totalrenovering av Norra Danviksbron for att
sékerstélla en driftsaker anlaggning for den framtida trafikeringen samt bevara
kulturmiljovardet sa langt det ar mojligt. Projektet for att totalrenovera Norra
Danviksbron drivs som ett samverkansprojekt mellan Staden och Region Stockholm.

Gallande avtal fordelar investeringsutgifter och forvaltningskostnader mellan parterna

till 50 % vardera for den gemensamma broanlaggningen.

Ett genomforandebeslut fattades i kommunfullmaktige 21 februari 2022. |1 samband
med framtagande av bygghandling har en ny osakerhetsvarderad kalkyl tagits fram.
Kalkylen visar pa betydande kostnadsokningar, vilket féranleder behovet av att
revidera genomforandebeslutet. Projektet har dock samma omfattning och utférande
som i det ursprungliga genomférandebeslutet. Kostnadsékningarna beror
sammanfattningsvis pa forandrade marknadsforutsattningar, en forbattrad
riskhantering samt en 6kad kunskap om projektets komplexitet. Den reviderade
investeringsutgiften redovisas i bilaga 2.

For narvarande pagar rivning av den gamla bron. Detaljprojektering for uppbyggnad
av den nya bron kommer att fardigstallas fore arsskiftet. Byggstart for den nya bron
planeras till hdsten 2024.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 14 december 2023 féljande.

1. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till genomfoérande av projekt
Renovering av Norra Danviksbron och foreslar att kommunfullmaktige
godkénner forslaget och ger trafikndmnden ratt att genomfora projektet till
en investeringsutgift enligt tjansteutlatandets bilaga 2.

2. Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for detta genomférandebeslut.

3. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafiknamndens tjansteutlatande daterat den 5 november 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Introduktion till projektet

Bakgrund

Norra Danviksbron ar en éppningsbar klafforo 6ver Danvikskanalen samt en
tillfartsbro pa ostra sidan av kanalen. Bron byggdes aren 1917-1922 i samband med
att Hammarbyleden kom till, och férbinder stadsdelarna S6dermalm och Sédra
Hammarbyhamnen. Stockholms stad och Region Stockholm &ger Norra Danviksbron
gemensamt. Investering och forvaltning fordelas med 50 % for vardera parten.
Parallellt med bron gar S6dra Danviksbron som ar en renodlad vagtrafikbro. Denna
ags av Stockholms stad och omfattas inte av projektet.
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Bild 1. Farbanan péa befintlig bro, Saltsjobanans spar och ett busskorfalt.

Bada parters organisationer arbetar i nara samverkan med varandra med en
gemensam projektorganisation, gemensamma mal, projektplan och kommunikations-
plan. Det finns en gemensam styrgrupp med representanter fran respektive part och
projektet & bemannat med en projektledare fran respektive part. Férandringar i
projektet hanteras i styrgruppen enligt genomférandeavtalet (Bilaga 1). Kontorets
uppfattning ar att samverkan med trafikforvaltningen i projektet har fungerat mycket
val sedan samverkansavtalet tecknades 2018.

Bade trafikkontoret inom Stockholms stad och trafikforvaltningen inom Region
Stockholm leds av en trafiknamnd. Vid hanvisningar i detta tjansteutlatande till
trafikndmnden eller ndmnden avses dock enbart trafiknamnden i Stockholms stad.

Trafikndmnden fattade 2021-12-16 (Dnr T2019-01868) beslut om genomfdrande av
renovering av Norra Danviksbron. Beslutet faststalldes av kommunfullmaktige i
februari 2022. Beslutet innebér att bron ska totalrenoveras, men att den befintliga
gestaltningen och funktionen bevaras. Staden och regionen delar pa kostnaden for
projektet enligt dgarandel 50 %. Genomfdrandebeslutet fullfoljde ett tidigare
inriktningsbeslut som fattades i trafikndmnden i december 2019 (Dnr T2019-01868)
och i kommunfullméktige i mars 2020.
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Mal och syfte

Projektets syfte ar att utreda och genomfdra en andamalsenlig totalrenovering av
Norra Danviksbron for att sakerstalla en driftsdker anlaggning for den framtida
trafikeringen samt att bevara kulturmiljévardet sa langt det ar mojligt. Projektet syftar
aven till att mojliggora en 6kad turtathet pa Saltsjobanan och att forbéttra
vagstandarden for busstrafiken. Kollektivtrafiken éver Norra Danviksbron &r en
viktig lank for att tatare knyta ihop Nacka med Stockholm. En fortsatt trafikering av
Norra Danviksbron bidrar &ven till att den regelbundna arbetspendlingen mellan
kommunerna kan ske pa ett hallbart séatt avseende miljo och hélsa.

Projektet ar kopplat till Stockholms stads verksamhetsmal Stockholm ska bli
klimatpositivt — genom minskade utslapp och 6kad koldioxidlagring samt Stockholm
ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och utslappen minskar. En renovering av
bron minskar pa kort sikt behovet av underhallsarbeten och ar en forutsattning for att
bron ska kunna hallas 6ppen for trafik pa langre sikt. Projektet utfors i enlighet med
trafiknamndens drift- och underhallstrategi.

Foljande effektmal har uppréttats for projektet i genomférandeavtalet mellan parterna.

Projektet ska

o sakerstalla en andamalsenlig vagtrafik, jarnvagstrafik for Saltsjobanan samt
sjotrafik.

e skapa driftsakra anldggningar.

e bygga en bro som ska vara en saker arbetsplats for drift- och underhallsarbete
i bruksskedet.

o tillvarata det befintliga gestaltningsmassiga och kulturhistoriska vardet.

o utfora anlaggningar som ar ekonomiskt forsvarbara med avseende pa
byggnation, drift och underhall samt livslangd.

e minimera negativ miljopaverkan under anlaggningens livscykel.

Befintlig situation

Det &r sedan tidigare klarlagt att den befintliga bron maste totalrenoveras for att
kunna fortsatta behalla sin funktion for trafik. Bron &r sedan 1:a oktober 2021
permanent avstangd.
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Bild 2. Norra Danviksbron, fran sidan norrifran, fore pdbdrjad renovering.

Orsaken till foreliggande forslag till fornyat genomférandebeslut &r konstaterade
kostnadsokningar for projektet sedan det ursprungliga genomforandebeslutet. | ovrigt
ar gallande genomfdérandebeslut fortfarande aktuellt och inga forandringar i
omfattning eller utférande foreslas i foreliggande arende.

En fornyad sa kallad successiv analys med externa experter fran liknande projekt har
genomforts i juni 2023. Resultatet har blivit en ny bedémning av férvantad kostnad
for projektet utifran dagens forutsattningar och kanda osakerheter. Dessa konstaterade
avvikelser i forvintad kostnad redovisas ytterligare i bilaga 2 "Ekonomi och
finansiering”.

Parallellt med detta arende planerar trafikforvaltningen att ta upp ett reviderat beslut i
region Stockholms trafikndmnd under december 2023, samt i efterféljande
regionfullmaktige, avseende deras del av projektet.

Den gemensamma projektorganisationen har hittills projekterat och handlat upp en
rivningsentreprenad. Rivningsarbeten pagar for narvarande och forvantas fardigstallas
i borjan av 2024.
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Bild 3. Pagaende rivningsarbeten pa Norra Danviksbron.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och i samarbete med trafikforvaltningen.
Samrad har skett med stadsledningskontoret 2023-10-27.

Atgardsforslag
Projektets innehall

Omfattning

Kontoret foreslar att Norra Danviksbron atgardas och gestaltas likt befintlig
anlaggning i enlighet med tidigare genomférandebeslut, men med fordndrad budget.
Omfattningen enligt nedanstaende beskrivning ar oférandrad sedan tidigare
genomforandebeslut.

Genom att atgarda anlaggningen kan den tekniska livslangden fornyas med ytterligare
120 ar och en framtida trafikering kan sékras.

Totalrenoveringen omfattar

e Ny grundlaggning anlaggs och for vissa delar kompletteras befintlig

grundlaggning.

o Ostra landfastet och dess grundlaggning forstarks och bevaras.
Vissa befintliga betongkonstruktioner ersétts med nya, och andra
forstarks/kompletteras.
Befintliga stalkonstruktioner rivs och ersétts med nya.
Befintliga elinstallationer rivs och ersatts med nya.
Profil och planlége for busskorféltet justeras for att anpassas till dagens krav.
Bron kompletteras med ett dagvattensystem anpassat till dagens krav.
Mandvertornet renoveras.
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Miljo

Den gemensamma projektorganisationen har utrett olika miljoaspekter och
atgardsforslaget verkar framst for forbattrad miljo avseende hanteringen av dagvatten.
Dagvatten hanteras via en reningsanléaggning i enlighet med Stockholms stads
dagvattenstrategi.

Buller- och vibrationsutredning visar att atgardsforslaget for Norra Danviksbron inte
paverkar bullersituationen negativt.

Forvaltning

Vid tidpunkten for det ursprungliga genomforandebeslutet identifierades risker i den
befintliga anlaggningen som kopplades till forvaltning av anlaggningen samt till
arbetsmiljon vid drift- och underhallsarbeten. Dessa risker kvarstar och ar
oférandrade i nuvarande atgardsplan for att skapa en driftséaker anlaggning jamfort
med dagens situation.

Kommande avtal

Forslag till ett forvaltningsavtal togs fram i samband med det ursprungliga
genomforandebeslutet, och tecknande av genomférandeavtal mellan parterna (Bilaga
1). Ansvarsfordelning i forvaltningsskedet framgar av gransdragningslistan bifogad i
genomforandeavtalet. Férvaltningsavtalet kommer att tecknas i samband med
idriftsattning av bron. Utkast till forvaltningsavtal och gréansdragningslista har inte
forandrats sedan det ursprungliga genomférandebeslutet.

Beroenden till andra projekt

Program Saltsjobanan &r trafikforvaltningens samlade projekt for att rusta upp och
mojliggora en okad turtathet for Saltsjobanan mellan Stockholm och Nacka.
Renoveringen av Norra Danviksbron ar en viktig del for att kunna genomféra
upprustningen.

Trafikverket bygger om Sddertélje sluss och Sodertélje kanal i samarbete med
Sjofartsverket. Arbetena planeras paga under samma tidsperiod som arbetena for
Norra Danviksbron. Under genomférandet kommer bada projekten vara i behov av
avstangningar som paverkar pa sjofartens framkomlighet. Dessa avstangningar
samordnas sa att de inte sker samtidigt.

Inom trafikkontoret pagar for narvarande en utredning med syfte att forbattra den
befintliga gang- och cykelsituationen mellan korsningen Henriksdal och Sédra
Danviksbron. Det ar i dagslaget oklart hur denna utredning kan komma att paverka
projekt Norra Danviksbron. Projektet har inte tagit hojd for eventuella justeringar
som denna utredning kan komma att féranleda.

Avvéagningar
De avvagningar som projektorganisationen har statt infor under planeringsfasen har i
forsta hand varit tekniska, kulturmiljomaéssiga, tidsmassiga och ekonomiska.
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Danviksbrons storsta kulturmiljomassiga vérde ligger i den séllsynta bro-
konstruktionen, designad av en av de mest betydelsefulla broingenjérerna under
1900-talet, Joseph Baermann Strauss. Bron visar ingenjorskonstens framsteg under
industrialismen och utvecklingen av rorliga klaffbroar.

En kostnadsdrivande faktor for projektet har varit stallningstagandet att bron ska
ersattas med en ny bro med samma utseende som den gamla. En omprévning av detta
stallningstagande skulle teoretiskt kunna fa ned kostnaderna for projektet. Bevarandet
av brons utformning i kulturhistoriskt hanseende har dock utgjort en sarskilt viktig
forutsattning for godkannande fran lansstyrelsen och andra myndigheter. En
omprdévning av stéllningstagandet skulle dels férsena projektet, potentiellt med flera
ar, dels skapa en stor osékerhet kring om det 6verhuvudtaget skulle ga att fa ett
godkannande fran lansstyrelsen. Projektorganisationen har darfor gjort bedémningen
att det i det har sena skedet inte gar att ompréva stallningstagandet kring brons
utformning, utan att det enda alternativet som kvarstar ar att lagga fram ett reviderat
genomforandebeslut med en uppjustering av projektets budget.

Projektorganisationen utredde tidigt méjligheten att spara delar av befintligt stal- och
betongmaterial i anlaggningen for att minimera paverkan pa kulturmiljon och ur ett
miljoperspektiv spara pa resurser. Fortsatta utredningar efter det ursprungliga genom-
forandebeslutet har visat att vissa delar av betongkonstruktionen ar i s pass bra skick
det de kommer att kunna atervinnas.

Konsekvenser

Nedan foljer den konsekvensbeskrivning som framgick i det ursprungliga
genomforandebeslutet. Inga nya konsekvenser har identifierats.

Framkomlighet for fordonstrafik

Den stora forbéattringen for fordonstrafiken &r att korféltets funktion
aterstalls/sakerstalls for kollektivtrafiken.

Framkomlighet for gang- och cykeltrafik

Under bron finns passager for GC-trafik pa 6stra respektive vastra sidan. Passagerna
planeras att bli mer trygga for alla da atgarderna ar genomforda, framfor allt med
atgarder for belysning i anslutning till broarna.

Framkomlighet for spartrafik

Spartrafiken kommer fa en 6kad framkomlighet nar anlaggningen ar fardigstalld.
Bron blir driftsakrare efter att atgarderna ar genomforda och nar Saltsjobanan ar
upprustad mojliggors en okad turtathet for spartrafiken.

Framkomlighet for sjotrafik

Sjotrafikens framkomlighet far vissa forbattringar nar atgarderna ar genomforda
genom farre avstangningar for drift och underhallsarbeten pa bron.
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Miljo
De miljomaéssiga konsekvenserna under genomforandet berdr sedvanlig forbrukning

av energi och material vid genomférandet. Pa anlaggningen och inom markomradet
finns det fororeningar som kommer att hanteras enligt gangse lagar och rutiner.

Kulturmiljo

Genom att bevara brons grundlaggande funktion och gestaltning sa lika dagens
anlaggning som mojligt kan de 6vergripande kulturhistoriska vardena bibehallas.
Projektet har haft en kontinuerlig dialog med Stadsmuseet som bedémer att forslaget i
huvudsak ar mojligt att genomfora utan att brons 6vergripande drag gar forlorade.

Trygghet och jamstalldhet

Kompletterad och forbattrad belysning i omradet kommer att 6ka tryggheten och
skapa en mer attraktiv plats. Under genomférandet sékerstélls att framkomligheten
och trafiksakerheten inte systematiskt missgynnar nagot av kénen. De foreslagna
atgarderna kommer dven att analyseras med avseende pa tillganglighet.

Tidplan och genomférande

Tidplan

Rivning av bron pagar for narvarande. Huvudentreprenaden avseende
ateruppbyggnaden av bron planeras att starta hosten 2024. Entreprenaderna ar fortsatt
planerade att genomfdérs som sa kallade utférandeentreprenader, dar entreprendren
utfor arbeten enligt den projektering som staden som bestéllaren latit utfora. | valet av
entreprenadform och antal entreprenader har kostnad, tid och risk noggrant vagts in.

Projektets tidplan redovisas 6vergripande i nedanstaende tabell:

Aktivitet 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029

Genomférande-
beslut (TN och
KF)
Projektering

Reviderat
Genomfdrande-
beslut
Upphandling
(entreprenaderna)

Entreprenad
(rivning)
Entreprenad
(bro)
Driftsattning och
Overldmning

Tabell 1. Tidplan fér projektet med planerade aktiviteter 2021-2029.
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Sedan det ursprungliga genomforandebeslutet har detaljprojektering av den nya bron
fardigstallts sa att upphandling ska kunna genomfdras under forsta halvaret 2024.

Driftsattning av bron och ett aterupptagande av Saltsjobanans trafik till Slussen &r nu
planerade till forsta halvan av 2027. Detta innebar en forskjutning i tidplanen med ca
6 manader jamfort med tidplanen vid genomférandebeslutet 2022. Dessutom &r
projektet forlangt med avseende pa driftsattning och 6verlamnande, vilket nu
berdknas ta langre tid &n vad som tidigare antagits.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Forutsattningen for planeringen &r att genomforandet sker under tiden Slussen byggs
om och framkomligheten for spartrafik paverkas darfor inte under genomforandet.

Kollektivkorfaltet pa Norra Danviksbron ar permanent avstangd sedan 1:a oktober
2021. Kontoret har inte pavisat nagra stora trafikkonsekvenser under denna
trafikavstangning.

Sedan tidigare genomforandebeslut har en évergripande produktionsplanering tagits
fram inom uppdraget for detaljprojektering.

En begransad paverkan pa framkomligheten for fordonstrafik under byggtiden kan
forvantas, da ett korfalt i riktning in mot Slussen under storre delen av genomférandet
behover tas i ansprak som sakerhetszon for byggnationen.

Kritiska arbetsmoment ar de lyft som ska goras med sjokran for att dels ta bort den
gamla broklaffen, men aven for att lyfta dit ny broklaff samt annan utrustning. Vid
dessa tillfallen kravs en storre begransning av trafiken pa sodra bron, dock under ett
fatal tillfallen och under kort tid. Trafikanordningsplaner ska samradas med berdrda
funktioner inom trafikkontoret infor upphandling av huvudentreprenaden.

Gang- och cykeltrafiken dver Danvikskanalen paverkas inte da den gar pa sodra bron,
men viss paverkan pa framkomligheten for gangtrafik under bron kommer ske under
entreprenadtiden.

Sjofarten genom Danvikskanalen kommer aven att paverkas vid vissa arbetsmoment
under byggtiden da inskrankningar i kanalens bredd kommer att ske for att kunna
utfora arbeten samt att det vid vissa arbetsmoment kommer att krdvas
totalavstangning av kanalen. Dialog med Sjofartsverket sker for att hantera och
minimera péverkan pa framkomligheten mellan Mélaren och Ostersjén samt for att
forbereda kommunikationen med berdrda under byggtiden. Nodvandiga tillstand for
avlysning av kanalen for rivningsentreprenaden under hosten/vintern 2023/2024 &r
beviljat av Sjofartsverket och kommunicerat med berérda. Aven planerade tider for
huvudentreprenaden & kommunicerade.

Intressenthantering och kommunikation

Kommunikation om projektet sker i enlighet med en framtagen kommunikationsplan
och medfdljande rutiner Av vikt ar att fortsdtta redan etablerad dialog med
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prioriterade intressenter (Stadsmuseet, Sjofartsverket, Stockholm hamnar, Nacka
kommun och Trafikverket).

Intressentanalysen som gjordes vid det ursprungliga genomforandebeslutet bedéms
fortfarande vara aktuell och relevant utan storre forandringar.

Ekonomi och finansiering

Projektekonomin redovisas separat i bilaga 2. Projektets nuvardeskalkyl redovisas i
bilaga 3. For att undvika risken att anbudsgivare i entreprenadupphandlingen
paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbelaggs bada bilagorna enligt
19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

I juni 2023 genomfordes en sa kallad successivanalys for projektet. Detta &r en for
branschen etablerad metod som anvands for att uppskatta kostnader och bedéma
tidsatgang for ett projekt. Genom att anvanda erfarenheter och kunskap fran liknande
projekt ges projektets olika aktiviteter ett troligt véarde for kostnad och tid. Pa
liknande satt varderas &ven projektspecifika risker och generella risker.

Fran successivanalysen marks framforallt tre osékerheter som innebar ekonomiska
risker, som har paverkat bedémningen av riskpaslaget i projektet. Dessa risker &r
normala i den hér typen av projekt och i radande marknadsléage.

e Marknadssituation vid upphandling.
Huvudentreprenadens komplexa utférande kan innebéra att vi riskerar att fa in
valdigt fa eller inga anbud. Aven osékerhet i priser pa ravaror som stél och
betong kan paverka anbudsgivarnas riskpaslag.

e Allmanna byggomkostnader blir héga.
Komplexitet pa platsen, med mycket trafik, svaratkomliga ytor och lite med
plats driver upp kostnaderna.

e Komplext projekteringsuppdrag.
Kan innebéra stort behov av projekteringsstdd under entreprenadtiden samt
stor omfattning av &ndrings- och tillaggsarbeten.

Risk/osakerhet som inte ingar
| ovan bedémning av projektets tidplan och kostnader ingar inte
e Omfattande forandringar/utékningar av projektets omfattning eller tekniska
kravstallningar. Exempelvis skulle dndrade forutsattningar for sparets lage, i
samband med det utredningsarbetet som pagar for att forbattra den befintliga
gang- och cykelsituationen mellan korsningen Henriksdal och Sodra

Danviksbron, kunna innebdra en relativt omfattande férandring i
projekteringen med stor paverkan pa projektets tidplan.

Remissammanstallining

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 12 januari 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterade i samband med det ursprungliga
genomforandebeslutet att Norra Danviksbron &r en viktig infrastrukturanlaggning,
som utgdr en forutséttning for att Saltsjobanan ska kunna utvecklas i takt med att
behovet av kollektivtrafik i denna del av regionen forvéantas tka. Behovet av en
utvecklad och forbattrad sparbunden forbindelse till Slussen bedomdes kvarsta dven
med beaktande av den beslutade utbyggnaden av tunnelbana till Nacka.
Stadsledningskontoret beddmer, i likhet med trafikndmnden, att projektet ar fortsatt
hogt prioriterat.

| Budget 2024 framhaller kommunfullmaktige att biltrafiken i storstadsregionen
behdver minska for att staden ska na malet om att utslappen fran transportsektorn ska
minska med 80 procent till 2030. Investeringar i gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
darfor prioriteras. Att infrastrukturen underhalls och utvecklas &r ocksa en viktig
forutsattning for att stockholmarna ska kunna bli fler. Stadsledningskontoret anser att
renoveringen av Norra Danviksbron &r ett projekt som bidrar till uppfyllandet av
verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten okar
och utsldppen minskar.

En grundforutsattning for projektet har varit att renoveringen av bron ska vara klar i

tid sa att trafiken pa Saltsjobanan ska kunna aterstartas nar projekt Slussen &r avslutat.

Den nya tidplanen, med planerad trafikstart forsta halvaret 2027, bedémer
stadsledningskontoret vara i dverensstdmmelse med den tidplan som beskrivs i
kommunfullméktiges reviderade genomférandebeslut for Projekt Slussen den 19 juni
2023 (dnr KS 2023/445). Héar anges att tidplanen mojliggér samordnad driftséttning
och 6ppnande av det 6vergripande trafiksystemet, Saltsjobanan, och handelsplatsen
under ar 2027.

Projektets utgifter berdknas 6ka mer &n 15 procent 6ver beslutad budget.
Stadsledningskontoret anser att kostnadsdkningarna ar anmarkningsvarda och
forutsatter att inga ytterligare utgiftsokningar uppstar i genomférandefasen. Det &r av
stor vikt att trafikndmnden sékerstaller en noggrann uppféljning av
kostnadsutvecklingen under genomférandefasen.

I enlighet med genomfdrandeavtalet mellan staden och regionen ska det finnas en
styrgrupp for projektet, som har det dvergripande ansvaret fér genomfdrandet.
Styrgruppen ska besta av tva eller fyra ordinarie ledamoter, varav halften utses av
staden och den andra halften av regionen. | enlighet med stadens styrmodell for stora
investeringsprojekt (SSIP) ska en styrgrupp for projekt med budget 6ver 300 mnkr
vara av ett stadsovergripande slag. Stadsledningskontoret anser att trafikndmnden
snarast ska aterkomma till stadsledningskontoret for en diskussion om representation
I styrgruppen.
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Trafiknamnden uppger att projektet till stor del ar inrymt i namndens langsiktiga ram
och att resterande del beddms vara mgjlig att inrymma. Stadsledningskontoret
konstaterar att trafikndmnden genom god planering, i enlighet med stadens
investeringsstrategi, har sakerstéllt utrymme i investeringsplanen for renoveringen av
Norra Danviksbron.

Stadsledningskontoret noterar att en konsekvens av projektets fordyring ar att
genomforandebeslutet for regionens del av kostnaderna inte langre kan fattas av
trafiknamnden inom Region Stockholm utan maste fattas av regionfullmaktige, vilket
darmed blir ett villkor for att kommunfullmaktiges reviderade genomfdrandebeslut
ska galla.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att
trafikndmnden medges rétt att fortsatta genomfora projekt Renovering av Norra
Danviksbron till en investeringsutgift enligt bilaga 2 till trafiknamndens
tjansteutlatande. Utgifterna for 2024 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2025.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

| svara ekonomiska tider maste man prioritera for att varna karnverksamheten och
stockholmarnas skattepengar val. Vénsterstyret har pavisat en bristande formaga att
prioritera och valjer hellre att hoja skatter och avgifter nar kostnaderna skenar. Likasa
foreslar man nu en utokad investeringsram for renoveringen av Norra Danviksbron
istallet for att justera projektet i sig.

Vi menar att i de fall budgetramarna inte haller sa ar det projektet — inte budgeten —
som ska anpassas. Ar 2019 presenterade kontoret tre alternativa forslag till renovering
varav pagaende totalrenovering utgjorde det dyrare alternativet. Nar nu betydande
kostnadsokningar uppstatt ser vi hellre att projektet revideras till ett av de alternativa,
mer kostnadseffektiva forslagen pa utformning istéllet for att budgeten utokas. Det ar
stockholmarna som i slutandan far sta fér kostnaden for bristande kostnadskontroll
och majoritetens bristande formaga att prioritera.
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