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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/298)

Projekt tatskiktsbyte dver tunnelbanan pa sodra
Gotgatan

Genomférandeavtal med Region Stockholms trafikforvaltning
Genomférandebeslut
Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora projekt Tatskiktsbyte dver
tunnelbanan pa sodra Gotgatan till en investeringsutgift om 95,0 mnkr och
en investeringsinkomst om 6,0 mnkr.

2. Utgifterna for 2024 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2025.

3. Genomforandeavtal med Region Stockholm, enligt bilaga 2 till utlatandet,
godkanns.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikndmnden i Stockholms stad féreslar ett nytt genomforande av projekt
tatskiktsbyte dver tunnelbanan pa sédra Gétgatan, med hanvisning till nya
forutsattningar som kraftiga fordyringar och 6kade risker. Stockholms stad har
tidigare haft inriktningen att rusta upp den aktuella strackan av Gétgatan fran fasad
till fasad och omgestalta gaturummet, i samband med Region Stockholms renovering
av tunnelbanans tatskikt under sédra Gotgatan.

Det nya genomfdrandet innebér att ett antal begransade anpassningar gors i de delar
av gaturummet som schaktas upp inom Region Stockholms tatskiktsrenovering.
Trafiknamnden i Stockholms stad och Region Stockholms trafikndmnd har férhandlat
fram ett forslag till genomforandeavtal for projektet. | avtalet atar sig Region
Stockholm att utfora tatskiktsprojektet som ett eget projekt pa egen bekostnad.
Stockholms stad atar sig merkostnaderna for vissa standardhojande atgarder, vilket
utgor investeringsutgiften for detta genomforandebeslut.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret anser att den fordjupade kalkyl pa 800 mnkr som togs fram
varen 2022 efter reviderat inriktningsbeslut inte star i rimlig proportion till nyttan
med den upprustning som det reviderade inriktningbeslutet skulle innebé&ra
Stadsledningskontoret anser att trafikndmnden genom att anpassa projektets
omfattning tagit stort ansvar for att bidra till att staden kan uppratthalla en hog grad
av egenfinansiering 6ver de narmste aren samt att det nya genomforandet skapar
tillrackligt goda forutsattningar for fotgangare och cyklister.

Foredragande borgarradets synpunkter

Region Stockholm behdver genomfora en tétskiktsrenovering av tunnelbanan langs
med SOdra Gotgatan. Detta ar absolut nodvandigt for att sdkerstélla att tunnelbanan
fortsatter fungera, da tatskiktet natt sin tekniska livslangd. Bland annat finns en risk
att vatten rinner ner i tunnelbanan om tatskiktet inte byts ut, vilket riskerar att sla ut
tunnelbanan.

Stockholms stad fattar i detta arende beslut om att lagga till vissa arbeten till den
aterstallning av gatan som Region Stockholm kommer genomfora efter det att
tatskiktsrenoveringen ar fardigstalld. Genom att bredda trottoarerna och hitta en battre
placering av trad kommer Gotgatan att bli en mer trivsam och framkomlig gata néar
projektet ar slutfort.

Tatskiktsrenoveringen som Region Stockholm kommer att genomfora innebér ett
omfattande gatuarbete och kommer paga under totalt sex ar. Arbetet kommer medféra
stora utmaningar och begrénsningar for framkomligheten langs Sédra Gotgatan under
en lang period. Renoveringen &r dock helt nodvandig for att sékerstalla att
tunnelbanan kan fortsatta rulla och transportera tusentals stockholmare varje dag.

For att storningarna under den pagaende renoveringen ska bli sa sma som majligt ar
det avgorande att Region Stockholm, i samrad med Stockholms stad, proaktivt tar
fram och kommunicerar alternativa resvagar for alla trafikslag under samtliga av
projektets etapper. Det ar i synnerhet viktigt under projektets forsta tva etapper da en
del av Gotgatan kommer att vara helt avstangd for biltrafik under drygt tva ar. En god
kommunikation och en tydlig omledning av trafiken kommer att vara avgérande for
att framkomligheten ska vara fortsatt god i ett av stadens mest tatbefolkade och
valtrafikerade omraden.

Bilagor
1. Projektomrade, dnr KS 2024/298-1.2

2. Genomfdrandeavtal, KS 2024/298-1.3
3. Kapitalkostnadsberakning och nuvardeskalkyl, KS 2024/298-1.4

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att delvis godké&nna kontorets forslag till beslut
2. Att darutover anfora

Tatskiktsbytet dver tunnelbanan pa sodra Gétgatan &r en av flera upprustningar som
sker pa eller i narheten av Gotgatan. Resultatet blir att framkomligheten forsvaras for
alla som ror sig i omradet — oavsett om man gar, cyklar, aker kollektivt eller med bil —
under en lang tid framéver. Eftersom manga boende och besokare ror sig i omradet ar
det av stor vikt att genomfdrandetiden blir sa kort som mojligt och att staden finner
alternativa I6sningar for framkomligheten — &ven for bilisterna. Vi vill ocksa
understryka behovet av god kommunikation och information fran bade Stockholms
stad och Region Stockholm till alla de som berdrs.

For att forbattra trafikflodena skulle man under tiden da insatserna genomfors kunna
oppna upp genomfartsmojligheter dar det gar pa narliggande gator. Det skulle 6ka
framkomligheten, minska kobildning, riskerna for trafikolyckor samt skapa storre
trivsel for boende, cyklister och fotgangare.

Med anledning av de manga atgarderna som gors pa Sodermalm kan vi aterigen inte
nog understryka att Soderledstunneln bér anvandas for det andamal den byggdes for —
att biltrafiken enkelt ska kunna lamna innerstan utan att behdva krangla sig fram i
bostadskvarteren.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkanna forslag till beslut
2. Att utdver det anfora.

Hanteringen kring tatskiktsbytet och paféljande renoveringen pa sodra Gotgatan har
kantats av en del fragetecken som fortfarande har lamnats obesvarade. | samband med
regionens planerade renovering av tunnelbanetunnlarna mellan Medborgarplatsen och
Skanstull har staden fort planer om en behdvlig och nédvandig upprustning och
modernisering av gatumiljon i samband med att den &r uppgrévd. Denna inriktning
har nu frangatts och istéllet l1aggs fokus pa endast véstra delen av gatan. De underlag
som nu presenteras uppfattas som tydligare &n det som framkommit tidigare —
daremot &r det fortfarande svart att tyda vilka mal som uppfylls av det reviderade
forslaget.

Med det sagt, har vi tidigare i augusti 2023 efterfragat svar fran ansvarige borgarrad,
utan gehor. Sa fragan kvarstar om tidigare uttalanden fran majoriteten kan ha
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paverkat beredningen som forst nu formellt ska beslutas om av stadens
fortroendevalda.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt féredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 10 april 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Jonas Nilsson (alla M),
som ar likalydande med Moderaternas i borgarradsberedningen.

Reservation av Jan Jonsson (L) som ar likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

Att delvis avsla kontorets forslag till beslut

Att aterga till den tidigare foreslagna upprustningen av sodra Goétgatan fran
fasad till fasad.

Att ge Trafikkontoret i uppdrag att utreda hur férandrade resmonster for
biltrafiken paverkar cyklisternas sakerhet och framkomlighet pa
parallellgator till Gotgatan, samt komma med forslag pa
konfliktminimerande atgarder dar det ar nédvandigt

Gotgatan star infor stora arbeten, av en proportion som inte setts sedan tunnelbanan
anlades for nastan 100 ar sedan. Det &r valkommet att regionen agerar proaktivt och
utfor nodvandiga underhallsarbeten pa en sa pass kritisk stracka som tunnelbanans
gréna linje mot Soderort, vilket ocksa ger staden en majlighet att parallellt genomfora
en dvergripande och permanent forbattring av situationen for gaende och cyklister
ldngs Gotgatan.

Det tidigare inriktningsbeslutet berérde en upprustning fran fasad till fasad pa
Gotgatan, ett av stadens mest belastade strak, dar infrastrukturen for fotgangare och
cyklister sedan 2013 séder om Asdgatan har varit en provisorisk lapptackeslosning.
Gransen mellan gangbana och cykelbana upplevs som oskarp, och cyklisterna
separeras fran fordonstrafiken enbart med pakérningsbara pollare i plast.
Trafikkontoret konstaterade i sitt tjansteutlatande till Trafiknamnden att
trafiksékerheten langs den vastra sidan av Gotgatan efter tatskiktsarbetenas
fardigstallande kommer 6ka, men den Ostra sidan mister med det nya forslaget denna
viktiga och av 13 000 dagliga cyklister efterlangtade uppgradering.
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Av hdnsyn till det stundande tatskiktsprojektets omfattning och tidsspann vore det
oklokt att skjuta pa en permanent I6sning for cyklister och fotgangare langs
Gotgatans Ostra sida annu langre in i framtiden — en atgard som foreslogs redan for 10
ar sedan. Stockholmarnas talamod kommer oundvikligen att provas under den nu sex
ar langa planerade arbetsperioden, och att darefter ater ta gatuutrymmet i ansprak for
att genomfora redan nu nodvandiga justeringar ar svart att motivera och kommer inte
vara billigare for staden.

Nér tatskiktsarbetet utfors 6ver Medborgarplatsens tunnelbanestation kommer
sannolikt delen av Bjorns tradgard med hoga kastanjer som vetter mot Gétgatan
paverkas kraftigt. Tjansteutlatandet gar inte in i detalj exakt vilka ytor som berérs,
men vi uppmanar staden att dra lardomar fran arbetena vid Ostermalmstorg och
turerna kring Ostermalmsgrillen — och tidigt involvera samt erbjuda en tillfallig
lokalisering for grillkioskverksamheten vid Bjorns tradgard om sa kravs.

Med en byggtid pa sex ar kommer sddermalmsbor, cykelpendlare och dven
biltrafiken att behova uppsoka nya eller alternativa fardvagar, sarskilt pa
parallellgator som Ostgotagatan, Sédermannagatan och Renstiernas gata. | brist pa
underlag i form av de trafikanalyser som tjansteutlatandet refererar till ar det svart for
namnden att ta stallning i fragor som beror konsekvenserna for trafiken. Vi ber darfor
trafikkontoret att aterkomma med forslag pa konfliktminimerande atgarder som vidtas
for att hantera den okade belastningen pa omkringliggande gator.
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Arendet

Trafiknamnden i Stockholms stad foreslar ett nytt genomforande av projekt
tatskiktsbyte dver tunnelbanan pa sédra Gotgatan, med hanvisning till nya
forutsattningar som kraftiga fordyringar och 6kade risker.

Enligt inriktningsbeslut i trafiknamnden varen 2020 skulle namnden utféra en
upprustning av sodra Gotgatan fran fasad till fasad. Detta skulle utforas som ett
samverkansprojekt med Region Stockholm i samband med att regionen renoverar
tatskiktet pa grona linjens tunnelbana under Gotgatan. Tatskiktshytet ar nodvandigt
for att sakra tunnelbanans framtida funktion.

Efter reviderat inriktningsbeslut i trafiknamnden varen 2022 tog trafikkontoret fram
en ny kalkyl for projektet. Denna visade att de berdknade utgifterna for stadens del av
projektet hade stigit fran 330 mnkr till narmare 800 mnkr. De kraftigt 6kade
kostnaderna beror dels pa de senaste arens generella kostnadsokningar pa grund av
omvarldslaget, dels pa kommande indexregleringar da projektet blivit forskjutet i tid.
En vasentlig skillnad i kostnadsbilden forklaras ocksa av kontorets nya arbetssatt for
hur identifierade risker i projekt ska prisséttas, dar kontoret numera tillampar hégre
paslag for risk och osékerhet.

Med anledning av de kraftig 6kade kostnaderna foreslar trafiknamnden att den
tidigare foreslagna upprustningen av sodra Gotgatan fran fasad till fasad ersatts med
ett antal begransade anpassningar som utférs inom de delar av gaturummet som
kommer att schaktas upp av Region Stockholm for tatskiktsbytet. Detta innebar att
Region Stockholms tatskiktsbyte kommer att genomféras som Regionens eget
projekt.

Det nya genomférandet innebér att den vastra sidan av gatan rustas upp till den
standard som normalt uppnas i trafiknamndens egna gatuupprustningsprojekt. Den
ostra sidan av gatan kommer inte att schaktas upp, men kommer att behova aterstéllas
till befintlig standard och funktion, vilket ingar i Region Stockholms atagande.

Trafiknamnden i Stockholms stad och Region Stockholms trafikndmnd har férhandlat
fram ett forslag till genomforandeavtal for projektet. | avtalet atar sig Region
Stockholm att utfora tétskiktsprojektet som ett eget projekt pa egen bekostnad.
Stockholms stad atar sig merkostnaderna for vissa standardhojande atgarder, vilket
utgodr investeringsutgiften for detta genomférandebeslut.

| genomfoérandeavtalet framgar tydligt att Region Stockholm ska planera och
genomfora projektet pa ett satt som minimerar storningen for omgivningen, vilket
innefattar att bade trafik och dvriga befintliga verksamheter i mojligaste man maste
vidmakthallas under hela projektets genomférande om an med vissa planerade
storningar. Vidare aligger det regionen att ta fram kommunikationsplan och
presentationsmaterial samt ansvara for och bekosta I6pande information till
allméanheten, naringsidkare och boende.
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Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantréde den 15 februari 2024 féljande.

1.

Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till genomférande av projekt
Sodra Gotgatan, i enlighet med den nya inriktning for projektet som foreslas i
arendet, och foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget och ger
trafikndmnden ratt att genomfora projektet till en investeringsutgift om 95 mkr
och en investeringsinkomst om 6 mkr.

Trafiknamnden godkénner for sin del forslag till genomforandeavtal med
Region Stockholm for projekt Sodra Gétgatan och foreslar att
kommunfullméktige godkénner genomférandeavtal.

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att tréffa évriga erforderliga avtal som
behovs for att genomfora projektet, inom ramen for detta genomférandebeslut.
Trafiknd&mnden beslutar att darutéver anfora:

Region Stockholm behdver genomfora en téatskiktsrenovering av tunnelbanan
langs med Sodra Goétgatan. Detta dr absolut nodvandigt for att sékerstalla att
tunnelbanan fortsatter fungera, da tatskiktet natt sin tekniska livslangd. Bland
annat finns en risk att vatten rinner ner i tunnelbanan om tatskiktet inte byts ut,
vilket riskerar att sla ut tunnelbanan.

| det har arendet fattar vi nu beslut om att lagga till vissa arbeten till den
aterstallning av gatan som Region Stockholm kommer genomfora efter det att
tatskiktsrenoveringen ar fardigstélld. Genom att bredda trottoarerna och hitta
en béttre placering av trad kommer Gotgatan att bli en mer trivsam och
framkomlig gata nar projektet ar slutfort.

Tatskiktsrenoveringen som Region Stockholm kommer att genomfora innebér
ett omfattande gatuarbete och kommer paga under totalt sex ar. Arbetet
kommer medfdra stora utmaningar och begransningar for framkomligheten
langs Sodra Gétgatan under en lang period. Renoveringen ar dock helt
nddvandig for att sakerstalla att tunnelbanan kan fortsétta rulla och
transportera tusentals stockholmare varje dag.

For att storningarna under den pagaende renoveringen ska bli sa sma som
mojligt ar det avgorande att Region Stockholm, i samrad med Stockholms
stad, proaktivt tar fram och kommunicerar alternativa resvagar for alla
trafikslag under samtliga av projektets etapper. Det &r i synnerhet viktigt under
projektets forsta tva etapper da en del av Gétgatan kommer att vara helt
avstangd for biltrafik under drygt tva ar. En god kommunikation och en tydlig
omledning av trafiken kommer att vara avgorande for att framkomligheten ska
vara fortsatt god i ett av stadens mest tatbefolkade och véltrafikerade omraden.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Reservation av Markus Berensson m.fl. (C), se Reservationer m.m.
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Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 23 januari 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Ny inriktning for projektet

Efter reviderat inriktningsbeslut i mars 2022 tog kontoret fram en ny kalkyl som
visade pa vasentligt hogre utgifter for projektet an vad det ursprungliga
inriktningsbeslutet pekat pa. De framsta anledningarna till de 6kade utgifterna var
dels de senaste arens generella kostnadsokningar pa grund av omvarldslaget, dels
kommande indexregleringar da projektet blivit forskjutet i tid, men dven hojda
riskpaslag da erfarenheter fran andra liknande projekt visar pa ett behov av att
anpassa paslagen till hogre nivaer. Den nya kalkylen visade pa en investeringsutgift
for upprustningen av gatan pa uppemot 800 mnkr. Dessutom fanns betydande risker i
projektets styrning och kostnadsfordelning, dér staden skulle ha en begrénsad
radighet i forhallande till Region Stockholm. Efter det reviderade inriktningsbeslutet
valde Region Stockholm att utoka tatskiktsbytet till att &ven omfatta ett arbetsomrade
i Bjorns Tradgard. Darmed 6kade komplexiteten i projektet ytterligare, med hogre
risk for ytterligare kostnadsokningar dven for staden. Att Bjorns Tradgard skulle
omfattas av projektet var inte kant vid tiden for det reviderade inriktningsbeslutet.

Det tatskiktsbyte éver tunnelbanan som Region Stockholm kommer att utféra &r
nodvandigt for att sékra tunnelbanans funktion for framtiden. Kontoret anser daremot
inte att den beraknade kostnaden pa 800 mnkr for upprustning av sddra Gotgatan fran
fasad till fasad star i rimlig proportion till nyttan med denna upprustning.
Trafikndmnden har ett begransat investeringsutrymme som ska racka till ett stort antal
projekt. Givet dessa forutsattningar anser kontoret inte att det langre gar att prioritera
den tidigare foreslagna upprustningen av sodra Gotgatan fran fasad till fasad.

Kontoret foreslar darfér en ny inriktning pa projektet, innebarande att upprustningen
av sodra Gotgatan fran fasad till fasad ersatts med ett antal begransade anpassningar
som utfors i de delar av gaturummet som kommer att schaktas upp av Region
Stockholm i samband med tétskiktsbytet 6ver tunnelbanan.

Med den nya foreslagna inriktningen for projektet kommer den véstra sidan av gatan
att rustas upp till den standard for huvudstrak for kommunikation och offentliga rum
som uppnas i kontorets egna gatuupprustningsprojekt.

Den Ostra sidan av gatan schaktas inte upp utan kommer att behalla dagens funktion
med ett brett cykelfalt. Kontorets uppfattning ar att utformningen ar fullt godtagbar da
den ostra sidan av gatan har tillracklig bredd for stora cykelfloden. Pa langre sikt
skulle en justering av 6stra sidan kunna bli aktuell genom ett mindre omfattande
projekt som skulle kunna genomforas i etapper.

Mal och syfte

Syftet med projektet, enligt den nya inriktningen som foreslas ovan, &r att med
mindre justeringar av befintligt gaturum, skapa sa goda forutsattningar som mojligt
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for fotgangare och cyklister i samband med aterstéllandet av sodra Gétgatan efter
Region Stockholms tatskiksrenovering 6ver tunnelbanan.

Under framtagandet av forslaget till ny gatuutformning har kontoret tagit stod av flera
av staden antagna visioner och styrdokument sdsom Oversiktsplan for Stockholm,
Framkomlighetsstrategin och Strategi for offentliga rum samt styrdokument som
Cykelplan, Gangplan, Godstrafikplan, Parkeringsplan och Trafiksékerhetsprogram.

Projektets malséttning ar att bidra till att uppfylla inriktningsmaélet “ett gront och
fossilfritt Stockholm som leder en réttvis klimatomstéllning”. Det aktuella mélet for
verksamhetsomradet ’Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och
utsldppen minskar” uppfylls. Projektet bidrar till malet i och med 6kad trafiksdkerhet
och framkomlighet for gaende och cyklister.

Atgardsforslag
Forslag till aterstallande av gaturummet med vissa avsteg fran normal standard

Som framgéar under avsnittet ”Ny inriktning for projektet” foreslar kontoret att inte
langre genomfdra den tidigare planerade totala ombyggnationen av gaturummet fran
fasad till fasad. Detta innebdr att Region Stockholms tétskiktsbyte kommer att
genomfdras som Regionens eget projekt, medan stadens projekt nu enbart omfattar
justeringar av gaturummet i samband med att Region Stockholm aterstéller gatan
efter tatskiktsbytet. | de delar av gaturummet som gravs upp i samband med Region
Stockholms arbeten kommer ett antal atgarder att utforas for att forbattra
framkomligheten for fotgangare och cyklister enligt beskrivning nedan.

Den vastra delen av gatan, det vill séga den delen som ligger innanfér schaktgréansen
och som kommer gréavas upp, foreslas aterstallas med en justerad placering for
kantstenslinjen vilket resulterar i bredare gang- och cykelbanor. Region Stockholm
behdver ta ned samtliga trad for att komma at tunneltaket; det rér sig om ett trettiotal
trad pa den vastra sidan mellan Folkungagatan och Ringvagen. Dessa trad kommer att
ersattas av nya trad, vilka foreslas placeras nagot langre fran fasad pa vastra sidan.
Dessa trad kommer att nyplanteras i sa kallade skelettjordar. Den vastra gangbanan
breddas till cirka 4,5 meter, exklusive mobleringszon, fran dagens 3 meter. Den
vastra cykelbanan, breddas till 3,25 meter och kommer dérmed att folja stadens
riktlinjer for stora priméara cykelstrak. Hela ombyggnationen av vastra sidan foljer
darmed de riktlinjer och strategier som idag finns avseende hur staden vill utforma
gaturummet.

Pa grund av de omfattande schaktarbeten som Region Stockholm genomfor kravs
stora trafikomléggningar. For att sdkra framkomligheten for raddningstjansten och
transporter till omkringliggande fastigheter behdver biltrafik pa Gotgatan tillatas
under storre delen av genomférandetiden. Trafiken kommer att ledas om till den 6stra
sidan av gatan. Detta innebdr att Region Stockholm behdver ta ned ett trettiotal trad
pa ostra sidan for att skapa tillrackligt utrymme for gang-, cykel- och fordonstrafik
under byggtiden. Schaktarbeten kommer inte att utforas pa den ostra sidan.
Konsekvenser for trafiken beskrivs under rubriken “Trafik under byggtiden” nedan.
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Aterstallning av 6stra sidan gors darefter till befintlig standard och funktion. Detta
innebar avsteg fran stadens normala krav pa aterplantering av trad i skelettjordar.
Aterplanteringen kommer istallet att ske i tradgropar, likt befintlig situation.
Aterstéllandet p& den 6stra sidan innebar ocksa ett avsteg fran den normala
utformningen av primérstrak for cykeltrafik da dagens utformning av cykelfalt som
avgransas av pakorningsbara pollare behalls. Endast marginella justeringar av
kantsten gors i norra dnden av arbetsomradet, nara Folkungagatan. Motivet till dessa
avsteg och konsekvenserna dirav, beskrivs under rubriken ”Konsekvenser gillande
foreslagna avsteg” nedan.

Dagens angdringszon och karfalt foreslas bli lika breda som idag, det vill sdga
angoringen blir 2,5 meter bred och korfélten 3,15 meter breda. Enligt stadens
riktlinjer for huvudgata uppfyller angéringszonen bredden 2,5 meter bred medan
korfalten bor vara 3,5 meter breda. Lastplatserna langs strackan kommer i stort satt
kunna vara oférandrade jamfort med dagens utformning.
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GANGBANA MDBFS?"VSG/S S CYHELBANA LASTILATS BLKORFALT LASTPLATS/ CYKELBANA MOBLERNGSZON GANGBANA

225 Lvi 25 ‘ 635 ‘ 25 LBJ 3% ‘ 65

40 15 255

Figur 4. Sektion dver Gotgatan i sdergaende riktning med gangbana, mobleringszon,
cykelbana, p-plats och bilkorfalt markerade

Mellan Folkungagatan och Asdgatan ar gatan smalare &n pd 6vriga delar av stréckan.
Pa denna stracka foreslas cykelbana i norrgaende trafik och cykelfalt i sodergaende,
och tidsregering pa lastplatsen pa gatans vastra sida i hojd med Kocksgatan. Pa det
sattet skapas en yta mellan cykelfaltet och gangbanan som foreslas ha stoppforbud
under hogtrafik. Under tiden lastplatsen angérs kommer det fortfarande att vara

mojligt att anvanda cykelfaltet, da en yta pa 1,5 meter ar kvar att nyttjas av cyklister.
Se Figur 5 nedan.
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Figur 5. Sektion, lastplats Gotgatan mellan Folkungagatan och Kocksgatan i
norrgaende riktning.

Pa grund av tunnelns placering under Bjorns tradgard kommer Region Stockholm att
behdva ta ned ett tiotal trad for att komma at tunneltaket. Nar atgarderna pa
tunneltaket ar klara kommer Bjorns tradgard att aterstéllas till dagens utformning och
standard. Samtliga nedtagna trad kommer da att erséattas av nya.

Konsekvenser gallande foreslagna avsteg

Kontoret har gjort bedomningen att med mindre justeringar av kantstenslinjer pa den
vastra sidan av gatan kan gangbanor breddas och cykelbanor aterstélls i enlighet med
stadens riktlinjer for stora priméara cykelstrak. Detta bedoms vara en kostnadseffektiv
I6sning i forhallande till den nytta som skapas.

Att den 6stra sidan av gatan foreslas aterstallas till befintlig standard motiveras
framforallt av kostnadsskal. Omplantering av traden i skelettjordar skulle medféra
omfattande ledningsomlaggningar. Med en framtida ny utformning av 6stra sidan av
gatan skulle sannolikt traden behova flyttas till nya lagen, vilket ocksa skulle innebara
ledningsomldggningar. Kontoret bedémer att det inte ar rimligt att Iata gora detta nu
och att lata Region Stockholm sta for dessa kostnader.

Sammanfattningsvis ar kontorets bedomning att énskad funktion for gang- och
cykeltrafik kommer att uppnas vid aterstéllandet av de delar av gatan som schaktas
upp av Region Stockholm. De ytor som inte schaktas upp av Region Stockholm
kommer att kvarsta med samma utformning som i dagsléaget i avvaktan pa en framtida
omdaning av denna del av gatan.

Konsekvenser pa trygghet och jamstalldhet

Kontoret bedomer att de planerade atgarderna kommer att 6ka framkomligheten,
trafiksakerheten och den upplevda tryggheten for gaende och cyklister.
Valmojligheterna for trafikanterna blir fler vilket &r en forutsattning for ett jamstallt
trafiksystem dar man och kvinnor kan vélja vilket transportmedel de vill anvanda
oavsett var i staden de reser.

Trygghets- och trafiksdkerhetshéjande atgarder ar positiva for alla, men sarskilt ur ett
jamstalldhetsperspektiv, eftersom studier visar att kvinnor i hogre utstrdckning én
man anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet.
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Aktivitet 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032

Genomfdrandebeslut X

Projektering X

Upphandling X X

Entreprenad X X X X X X X
Projektavslut X

Konsekvenser for personer med funktionsnedsattning

En fortydligad gatumiljo och bredare gangbanor underlattar for personer med
funktionsnedsattning att rora sig langs och vistas pa gatan. Detta ligger i linje med
fokusomrade tre i stadens Program for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning. Fokusomrade tre handlar bland annat om réatten att kunna
forflytta sig, vistas i och kunna anvanda stadens utemiljoer.

Tidplan

| Tabell 1 nedan visas en évergripande tidplan. Projektering utfors under vintern-
varen 2024. Region Stockholm planerar att handla upp entreprenor hosten 2024-varen
2025. Byggtiden ar bedomd till sex ar och entreprenaden bedéms darmed avslutas
hosten 2031.

Aktivitet 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032
Genomforandebeslut X

Projektering X

Upphandling X X

Entreprenad X X X X X X X
Projektavslut X

Tabell 1. Overgripande tidplan.

I och med att kontoret inte utfér en omdaning av gaturummet uppskattas nu den totala
byggtiden till sex ar for delomrade 1-6 (DO1-6) samt korsningarna K1 och K2 istallet
for tidigare atta ar. Etappindelningen framgar av Figur 6 nedan.

=i FOLKUNGAGATAN

Figur 6. Etappindelning. Delomrade 1-6 sant K1 och K2

Trafik under byggtiden
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Som framgar ovan ar huvudskalet till arbetena det téatskiktsbyte pa tunnelbanan som
ska genomfdras av Region Stockholm. Omfattningen av stadens insatser ar i
sammanhanget sma och utfors i samband med aterstallning av gaturummet. Region
Stockholms arbeten kommer att uppfattas som stérande for boende, bestkare,
resenarer och naringsidkare. De personer som gar eller cyklar kommer att fa nedsatt
framkomlighet, men de kommer att kunna passera samtliga etapper under hela
byggtiden. Tillgadnglighet till fastigheter kommer vara mgjlig men med vissa
inskrdnkningar under den tid som arbeten sker utanfor varje enskild fastighet (ca 12
manader).

Paverkan pa biltrafiken blir omfattande under hela projektets genomforande. Under
genomforandet av de tva forsta etapperna (DO1-2, se figur 6 ovan) kommer
fordonstrafiken att vara helt avstangd pa dessa avsnitt av gatan. Enligt Region
Stockholms géllande tidplan for projektet kommer dessa etapper att utféras under
aren 2025-2027. Under genomforandet av resterande etapper kommer den dstra sidan
av gatan att hallas 6ppen for enkelriktad fordonstrafik. De trafikanalyser som
genomforts visar att paverkan pa biltrafiken &r hanterbar genom att trafiken kan
omfordelas till andra gator och att forutsattningarna pa Gotgatan leder till forandrade
ruttval langre ut i vagnatet. En totalavstangning av biltrafiken skulle spara tid och
pengar. Kontoret bedomer att en sadan totalavstangning inte gar att genomfora
eftersom framkomligheten for bland annat raddningstjanst och varutransporter till
butikerna inom omradet skulle begransas i alltfor stor omfattning.

Kontorets sammanfattande beddmning dr att storningarna for trafik och naringsliv &r
acceptabla och inte kommer att vara mer omfattande an vad som &r normalt for den
har typen av arbeten i tat innerstadsmiljd. Formellt kommer hanteringen av
avstangningar att hanteras i trafikanordningsplaner som faststalls av kontoret utifran
de forutsattningar Region Stockholm ger for projektet.

Kommunikation

Det ar Region Stockholm, i egenskap av utforare av projektet, som ansvarar for
kommunikationen om projektet. Da sodra Gotgatan ar ett viktigt handelsstrak ar det
av yttersta vikt med en proaktiv kommunikation med fastighetsédgarna och deras
lokalhyresgéster.

Staden har i férhandlingar om genomférandeavtalet med Regionen betonat vikten av
omfattande dialog med boende, kommersiella hyresgéster och offentliga aktorer, sa
att en hog tillganglighet ska kunna uppréatthallas gentemot floden av kunder, varor
och besokare under pagaende projekt. Kommunikationsplanen uppréttas av Regionen
och omfattar férebyggande saval som lopande kommunikationsinsatser.

Ekonomi och finansiering
Genomférandeavtal

Utifran den nya inriktningen har kontoret och Region Stockholm férhandlat fram ett
forslag till genomforandeavtal, se Bilaga 2. | avtalet atar sig Region Stockholm att
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utfora tatskiktsprojektet som ett eget projekt, och pa egen bekostnad, samt att
aterstilla gatan i enlighet med stadens instruktioner. Aterstallande enligt normal
standard ingar i regionens atagande. Merkostnader for vissa standardhdjande atgarder
star trafiknamnden for. Namndens kostnader inskranker sig i huvudsak till
merkostnader for flytt av kantstenar och trad pa vastra sidan av gatan, som den nya
utformningen av denna del av gatan medfor. Ett mer detaljerat tillaggsavtal for dessa
standardhojande atgarder kommer att tas fram i ett senare skede. Kontoret bedémer
inte att detta tillaggsavtal behdver tas upp for beslut i ndmnden under férutsattning att
det haller sig inom ramen for foreliggande genomférandebeslut.

Investering

Trafikndmnden inom Stockholms stads del av projektets totala investeringsutgift
uppskattas till cirka 95 mnkr.

Tidigare Kommande

nedlagt utgifter Totalt
Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 8,9 3,1 12,0
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 7,0 23,6 30,6
Entreprenad 34,6 34,6
Index 17,7 17,7
Summa utgifter 15,9 79,1 95,0
Inkomster -4,2 -4,2
Index -1,8 -1,8
Summa inkomster 0,0 -6,0 -6,0
Netto 15,9 73,1 89,0

Tabell 2. Sammanstélining dver projektets utgifter och inkomster.

I entreprenadsumman ar ledningsomlaggningar till féljd av tradplanteringar med
skelettjordar en kostnadsdrivande post. Behovet och omfattningen av dessa
ledningsomlé&ggningar behdver studeras narmare under projekteringsskedet.

Region Stockholm ska aterplantera trad och atersatta belysningsstolpar inom det
uppschaktade omradet. Dessa arbeten utfors av kontorets ramavtalade entreprendrer
och utgor darmed en utgift for namnden, men da atgéarden finansieras av Region
Stockholm uppvags namndens kostnad av en inkomst pa motsvarande belopp.

Stadens del av projektet kan inrymmas inom ndmndens investeringsplan.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
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Berékningen visar ett negativt nettonuvéarde om 57,1 mnkr. Nuvardesberdkningen
redovisas i Bilaga 3.

Driftkostnader
Projektet medfor inga namnvéarda kostnadsékningar for drift och underhall.

Projektet berdknas medfora Okade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 6,6 mnkr
fran och med 2033 da hela projektet &r aktiverat.

Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminar genomsnittlig
avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 2,8 procent, minskar darefter successivt
med gjorda avskrivningar. Da projektet har en lang byggtid aktiveras det i tva
omgangar. Av den beraknade kapitalkostnaden om 3,4 mnkr fran och med 2028 avser
cirka 2,2 mnkr avskrivningar och 1,2 mnkr intern ranta. Av den beréknade
kapitalkostnaden om 6,6 mnkr fran och med 2033, da projektets senare delar
aktiverats, avser cirka 4,4 mnkr avskrivningar och 2,2 mnkr intern ranta.

| dagsléaget &r alla kanda utgifter i projektet mojliga att aktivera som investeringar.
Risk/Osakerhet

Projektet arbetar kontinuerligt med osakerheter och att identifiera och hantera risker.
For risker som hittills har identifierats har atgarder tagits fram for att minimera dessa.
Tva storre risker som har identifierats beskrivs enligt nedan:

Hoga anbud pa grund av radande marknads- och omvarldslage.

Hantering av ledningar vilket kan paverka tid och kostnad pa grund av omfattande
omlaggningar och samordningsbehov, framforallt vid ledningar under nya
skelettjordar. En kartlaggning har utforts och kommer att vidareutvecklas utifran den
nya inriktningen.

Dessa risker ar hanterade genom riskpaslag i projektkalkylen.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 14 mars 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullméaktiges Budget 2024 framgar att det osékra ekonomiska laget i
omvarlden och den kraftiga kostnadsutvecklingen innebér att staden behdver
prioritera vilka investeringsprojekt som maste genomféras och vilka projekt som
behdver avvakta ett stabilare 1age.
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Stadsledningskontoret anser, i likhet med trafiknamnden, att den berédknade kostnaden
pa 800 mnkr for upprustning av sddra Gétgatan fran fasad till fasad inte star i rimlig
proportion till nyttan med den upprustningen. Stadsledningskontoret anser att
trafikndmnden genom sitt beslut att anpassa projektets omfattning har tagit ett stort
ansvar for att bidra till att stadens kan uppratthalla en hdg grad av egenfinansiering
over de narmste aren.

Stadsledningskontoret bedémer att den nya inriktningen pa stadens projekt kommer
att skapa tillrackligt goda forutsattningar for fotgangare och cyklister for att uppfylla
gallande styrdokument inom trafikomradet och att projektet darmed bidrar till att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten for gaende och cyklister.

Eftersom sodra Gotgatan ar av stor betydelse som ett strak for allman gang-, cykel-,
motorfordons- och kollektivtrafik och som en av Sodermalms mest centrala
handelsstrak, med bade arbetsplatser och bostader, ar det en komplicerad uppgift att
l6sa trafikeringen under projektets gang. Behovet av information om trafikstérningar
ar darfor stort. Stadsledningskontoret konstaterar att det i genomférandavtalet tydligt
framgar att Region Stockholm ska planera och genomfora projektet pa ett satt som
minimerar storningen fér omgivningen, vilket innefattar att bade trafik och 6vriga
befintliga verksamheter i mojligaste man maste vidmakthallas under hela projektets
genomforande, om an med vissa planerade storningar. Vidare aligger det regionen att
ta fram kommunikationsplan och presentationsmaterial samt ansvara for och bekosta
I6pande information till allménheten, naringsidkare och boende.

Stadsledningskontoret anser, i likhet med trafiknamnden, att det kommer att vara av
synnerlig vikt att Region Stockholm i samrad med Stockholms stad léser de trafikala
utmaningarna under projektets genomférande.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
medger trafiknamnden att genomfara projekt Tatskiktsbyte Gver tunnelbanan pa sodra
Gotgatan till en utgift om 95,0 mnkr och med en inkomst om 6,0 mnkr. Utgifterna fér
2024 ska rymmas inom namndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar
behandlas i budget for 2025.

Stadsledningskontoret foreslar vidare att kommunstyrelsen foreslar att
kommunfullméktige beslutar att genomférandeavtal med Region Stockholm, enligt
bilaga 1, godkanns. Kontoret erfar att regionfullméaktiges beslut om genomférandet av
regionens projekt innnebar att berérd forvaltningschef medges ratt att teckna
nodvandiga avtal, vilket bland annat avser det aktuella genomférandeavtalet.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)
Att delvis godkénna kontorets forslag till beslut samt att darutéver anfora:

Tatskiktsbytet dver tunnelbanan pa sodra Gétgatan ar en av flera upprustningar som
sker pa eller i narheten av Gotgatan. Resultatet blir att framkomligheten forsvaras for
alla som ror sig i omradet — oavsett om man gar, cyklar, aker kollektivt eller med bil.
Med anledning av detta (samt att det pa det hela taget ror sig om véldigt manga
manniskor som ror sig i omradet) ar det viktigt att genomfoérandetiden blir sa kort
som mojligt och att staden finner alternativa losningar for framkomligheten — aven
for bilisterna.

Exempelvis skulle man under tiden da insatserna genomfars kunna 6ppna upp
genomfartsmojligheter dar det gar pa narliggande gator for att 6ka framkomligheten
samt minska kobildning och risk for trafikolyckor.

Med anledning av de manga atgarderna som gors pa Sédermalm kan vi aterigen inte
nog understryka att Soderledstunneln bor anvéandas for det andamal den byggdes for —
att biltrafiken enkelt ska kunna lamna innerstan utan att behéva krangla sig fram i
bostadskvarteren.

Efter aterstallandet bor staden forsoka astadkomma tva korfalt i vardera riktning sa
man slipper kobildning.

Reservation av Anders Lindman (SD)

Att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation av Markus Berensson m.fl. (C)

1. Delvis avsla kontorets forslag till beslut.

2. Aterga till den tidigare foreslagna upprustningen av sodra Goétgatan fran fasad
till fasad.

3. Ge Trafikkontoret i uppdrag att utreda hur férandrade resmonster for
biltrafiken paverkar cyklisternas sikerhet och framkomlighet pa parallellgator
till Gotgatan, samt komma med forslag pa konfliktminimerande atgéarder dar
det &r nodvandigt.

4. Samt att darutdver anfora:

Gotgatan star infor stora arbeten, av en proportion som inte setts sedan tunnelbanan
anlades for nastan 100 ar sedan. Det ar valkommet att regionen agerar proaktivt och
utfor nodvandiga underhallsarbeten pa en sa pass kritisk stracka som tunnelbanans
grona linje mot Soderort, vilket ocksa ger staden en méjlighet att parallellt genomfora
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en dvergripande och permanent forbattring av situationen for gaende och cyklister
ldngs Gotgatan.

Det tidigare inriktningsbeslutet berérde en upprustning fran fasad till fasad pa
Gotgatan, ett av stadens mest belastade strak, dar infrastrukturen for fotgangare och
cyklister sedan 2013 séder om Astgatan har varit en provisorisk lapptackeslosning.
Gransen mellan gangbana och cykelbana upplevs som oskarp, och cyklisterna
separeras fran fordonstrafiken enbart med pakérningsbara pollare i plast.
Trafikkontoret konstaterar i tjansteutlatandet att den vastra sidan av Gétgatan efter
tatskiktsarbetenas fardigstallande kommer att justeras med hojd trafiksakerhet som
foljd, men den Ostra sidan mister med det nya forslaget denna viktiga och av 13 000
dagliga cyklister efterlangtade uppgradering.

Av hdnsyn till det stundande tatskiktsprojektets omfattning och tidsspann vore det
oklokt att skjuta pa en permanent l6sning for cyklister och fotgangare langs
Gotgatans Ostra sida annu langre in i framtiden — en atgard som féreslogs redan for 10
ar sedan. Stockholmarnas talamod kommer oundvikligen att provas under den nu sex
ar langa planerade arbetsperioden, och att darefter ater ta gatuutrymmet i ansprak for
att genomfora redan nu nodvandiga justeringar ar svart att motivera och kommer inte
vara billigare for staden.

Nér tatskiktsarbetet utfors 6ver Medborgarplatsens tunnelbanestation kommer
sannolikt delen av Bjorns tradgard med hoga kastanjer som vetter mot Gétgatan
paverkas kraftigt. Tjansteutlatandet gar inte in i detalj exakt vilka ytor som berérs,
men vi uppmanar staden att dra lardomar fran arbetena vid Ostermalmstorg och
turerna kring Ostermalmsgrillen — och tidigt involvera samt erbjuda en tillfallig
lokalisering for grillkioskverksamheten vid Bjorns tradgard om sa kravs.

Med en byggtid pa sex ar kommer sddermalmsbor, cykelpendlare och aven

biltrafiken att behova uppsoka nya eller alternativa fardvagar, sarskilt pa
parallellgator som Ostgotagatan, Sédermannagatan och Renstiernas gata. | brist pa
underlag i form av de trafikanalyser som tjansteutlatandet refererar till ar det svart for
namnden att ta stallning i fragor som beror konsekvenserna for trafiken. Vi ber darfor
trafikkontoret att aterkomma med forslag pa konfliktminimerande atgarder som vidtas
for att hantera den okade belastningen pa omkringliggande gator.
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