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Borgarradet Dennis Wedin har stéllt ett antal fragor till mig om
lanecyklar. Lanecykelsystem finns i manga stdder runtom i varlden och ar
av ménga ett uppskattat och viktigt inslag for att underlétta for cykling i
en stad.

Det finns ett antal ldrdomar att dra av det tidigare, nu upphévda
lanecykelsystemet. Att lanecykelsystemet var upphandlat som en
tjanstekoncession kopplad till reklam gjorde det svarstyrt. Leverantdrens
fokus hamnade pa att {4 in reklamintékter, snarare 4n att tillhandahélla och
utveckla ett s& bra lanecykelsystem som mojligt. Eftersom staden i
upphandlingen ville att anvandaravgifterna skulle vara laga hade
leverantdren inget incitament att ha sa manga anvéndare som mojligt.
Kundngjdhet gav inte heller nagot extra enligt avtalet och mittes inte.
Kopplingen till reklam gjorde avtalet vildigt vardefullt for anbudsgivarna
vilket ledde till 6verklaganden av tilldelade anbud och langa
domstolstvister, innan staden kunde skriva avtal. Under storre delen av
den perioden var stockholmarna tyvérr utan lanecyklar.

Enligt avtalet hade staden rétt att hdva avtalet under vissa premisser. Det
visade sig dock vara vildigt svart i1 praktiken eftersom reklamvéardet
gjorde att staden riskerade ett vildigt stort skadestand om Tingsrétten inte
skulle gora samma bedémning som staden. Avtalet var véldigt detaljerat
med manga krav. Staden och leverantdren gjorde helt olika tolkning pa en
rad punkter, t.ex. grundldggande fragor om hur ménga cyklar som skulle
vara tillgéngliga och hur tillgdngligheten skulle métas. Dessutom gick det
knappt att f6lja upp de krav som staden stéllt eftersom de byggde pé att
det finns ett fungerande IT-system hos leverantdren med korrekt och
tillforlitlig data, vilket det inte fanns.

Lanecykelsystemet var ambitiost. Fullt utbyggt skulle det innehalla 5150
elcyklar i virtuella stationer som skulle lasas med geofencing, dvs. utan
bygel eller dyl. I praktiken blev cyklarna mer eller mindre friflytande. Det
var tekniskt utmanande att skapa exakta granser for virtuella stationer,
sdrskilt 1 den téta stenstaden. Leverantdren holl en for lag kvalitet pa
cyklarna, batteritiden var kort och nér batterierna tog slut blev cykeln olést
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och kunde anvéndas av vem som helst och befinna sig lite varstans i och
utanfér kommunen. Ramen pé cyklarna gick dessutom sonder, vilket
orsakade trafikfara for anvandarna.

Om man vénder pa det hade det varit béttre med ett system som inte var
kopplat till reklamintékter, som inte var béde stort och tekniskt oprovat
samtidigt. Staden borde ha kravstillt mer pa funktion och byggt in
incitament for bolaget att ha hog kundnéjdhet och utveckla systemet allt
eftersom. En teknisk plattform for att kunna folja upp avtalet behover vara
pa plats nér systemet drar igdng. Ett enklare och mer pélitligt system hade
varit battre.

Foretaget RideMovi har inget upphandlat lanecykelsystem med
Stockholms stad, utan tillstdnd via markupplatelse att stdlla ut 1500
elcyklar for uthyrning och betalar en avgift till staden per tillstandsgiven
cykel. Foretaget har dirmed incitament att ha hela flottan aktiv. Det star
foretaget fritt att vdlja hur ménga fordon som ska vara aktiva, eftersom det
inte finns ndgon upphandling med staden. Under vinterméanaderna har
flottan varit mindre. RideMovi levererade 1500 lanecyklar inom en manad
efter att deras tillstdnd borjade gélla.

Det har inte inkommit sérskilt ménga synpunkter till staden fran
stockholmarna angdende RideMovis lanecyklar. De synpunkter som har
kommit handlar frimst om att cyklarna anses vara feluppstillda, vilket
dock inte alltid stimmer &verens med var cyklarna faktiskt far std. Det har
inte inkommit synpunkter pé att RideMovis cyklar varit trasiga.
Synpunkter finns i mindre omfattning pa att cyklarna varit 1aga, vilket kan
justeras via sadelns hdjd, samt att cyklarna upplevs ldngsamma och troga
ndr batterinivan ir 14g.

Efter att lanecykelsystemet hdvdes har trafikndmnden fattat beslut om att
hdja markupplatelseavgiften for reklam. Detta ger staden nya mojligheter
att finansiera ett nytt lanecykelsystem. Lanecyklar dr en fortsatt viktig
fraga for Stockholms stad och trafikkontoret arbetar med att titta pa en
mojlig utformning av ett framtida lanecykelsystem.

Stockholm den 11 april 2024

Lars Stromgren



