Interpellation av borgarradet Dennis Wedin (M) till trafikborgarriadet Lars Stromgren
(Mp) om dialogen med foretagare i Stockholm City

Om mindre dn nio ménader ska den rodgrona majoriteten stinga av stora delar av Stockholm
City for all biltrafik som inte &r helt utsldppsfri. Moderaterna har stillt sig kritiska till
forslaget av flera skil. Inte minst for att bade stockholmare och foretagare inte ges ndgon som
helst tid att stélla om och kdpa en utsldppsfri bil inom den korta tidsramen.

Moderaterna har besokt bade storre och mindre foretag med verksamheter inom zonens
omrade. Gemensamt for alla aktSrer dr en stor vilja att stidlla om. Men flera aktorer lyfter
samtidigt problemen med att inférandet &r sa snart i tid och pa en sé pass begrinsad yta.
Bristen pa tillgéngliga elfordon for transporter och befintlig laddinfrastruktur, samt att
underleverantorer eller kunder inte hinner stilla om, dr de framsta orosmomenten som
foretagare pa plats berdttar om. Vissa sdsom exempelvis Mio utviarderar om man kommer
behova ldmna sin nuvarande plats.

Svensk Handel har i yttrande om Miljézon 3 framfort att forslaget riskerar, i sin nuvarande
form, att patagligt forsdmra Stockholms néringslivsklimat, arbetsmarknad och attraktivitet.
Forsvagas néringslivet forsdmras dven foretagens omstéllningskraft till en verkligt hillbar
mobilitet. En olyckligt vald plats f6r en miljézon klass 3 kan medfora att Stockholm blir ett
avskriackande exempel i stillet for en forebild for hallbar omstéllning. Svensk Handel och
Visita bedomer ocksé ar att mellan 1 000 — 2 000 arbetstillfdllen kan ga forlorade 1 city om
miljozonen infors enligt det nuvarande forslaget. I antagandet dr endast direkta effekter
medriknade och inte mojligheten att butiker och foretag viljer att flytta sina verksamheter till
andra nérliggande kommuner i Stockholmsregionen dir mdjligheten till 16nsamhet &r storre.

Innan staden kan infora férbud maste forutsittningar for att faktiskt gora rétt finnas. Det dr
just detta Moderaterna menar saknas — vilket riskerar fa foretag att lamna Stockholm City.

Med anledning av detta vill jag fraga trafikborgarradet:

1. Vilken dialog har trafikborgarradet och trafikkontoret haft med foretagare inom
Miljozon 3 innan beslutet fattades?

2. Vilka reaktioner har trafikborgarradet tagit emot fran foretagarna pa plats, och vilken
dialog kommer gélla framét frén stadens sida?

3. Hur kommer responsen fran berdrda parter redovisas och utvarderas?

4. Vilken typ av dialog har trafikborgarradet fort med foretagare och aktdrer runt om i
stan vilka kommer behova leverera varor, tjénster eller service inom miljézon klass 3
omrédet?

5. Varfor omprovas inte inforandet av miljézonen sa att det faktiskt ska ga for foretag pa
plats att kunna stélla om i en mojlig takt?



