Svar pa Interpellation av Dennis Wedin (M) till
trafikborgarradet Lars Stromgren (MP) om
dialogen med foretagare i Stockholm City

Dnr KS 2024/382

Borgarradet Dennis Wedin har stéllt ett antal frdgor till mig om dialogen
med foretagare i Stockholm City kopplat till inférandet av miljozon klass
3.

Miljozoner, dubbdécksforbud, 6kad cykling och elektrifiering har steg for
steg gjort luften 1 Stockholm mindre dalig. Tyvirr ar den fortfarande inte
hélsosam. I stora delar av innerstan fortsétter utslépp fran bensin- och
dieselbilar att skada barn, dldre och gravida.

For att komma till rdtta med den daliga luften slog staden &r 2021 fast att
hela innerstan ska vara utslappsfti senast ar 2030. Idag har en
blockdverskridande majoritet av partierna i Stockholms stad tagit stdllning
for samma mal. Det &r ett 16fte som stéller krav pé atgarder.

Moderaternas gruppledare har forklarat att han vill att hela Stockholms
stad ska vara miljozon klass 3 senast ar 2030. And4 tycker partiet att det
ar for tidigt att infora samma slags miljozon i en del av City pa nyérsafton
ar 2024. Det &r ett obegripligt besked.

Stockholms rodgrona styre vill att omstéllningen till en utsléppsfri
innerstad ska goras stegvis. Nér miljozonen i City trdder i kraft kommer
det att ha gétt 6ver tva ar sedan staden aviserade att den skulle inforas. Vi
ger boende och foretagare i Stockholm tid att stilla om. Moderaternas
fardplan lyser med sin franvaro.

For att forankra inférandet av Sveriges forsta miljozon klass 3 har staden
bedrivit ett omfattande dialogarbete. Under arbetet med miljézonen har
Stockholm arrangerat nio storre dialogtillfillen med intressenter i
omrédet.

Totalt har staden haft méten med 6ver 80 enskilda aktorer och
branschorganisationer. Det innefattar till exempel fastighetsiagare,
representanter for besdksnaringen och aktdrer som sysslar med leveranser
och service.
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Synpunkter fran stadens dialogprocess har omhéandertagits i den gedigna
konsekvensanalys som publicerades i samband med Trafikndmndens
beslut om miljézonen. Infor beslutet i Kommunstyrelsen och
Kommunfullméktige har d4ven en regelritt remissrunda genomforts. Séllan
har ett beslut foregatts av mer dialog.

Arbetet med den kommande miljézonen har visat att det finns en bred
palett av asikter om fordndringen. Hélften av invnarna beddmer i dag att
de kommer att paverkas positivt av miljozonen. Bland foretagare tycker
vissa att stadens plan &r for ambitids, medan andra efterfrdgar en betydligt
storre zon.

Déremot finns det ingen tvekan om att omstillningen ar majlig.
Transporterna i den nya zonen krdver omkring 450 lastbilar om dagen.
Redan i dag rullar 6ver 5 700 lastbilar pé stadens gator som antingen drivs
av el eller gas. For néringsidkare i City véntar lidgre buller, trevligare
stadsmiljd, fler manniskor i rorelse och nya kunder.

Stockholms rodgrona styre ser att miljo- och klimatomstéllningen behover
ske i samarbete med néringslivet. Dialogen med foretag och andra
intressenter 1 City kommer givetvis att fortsitta dven efter att miljozonen
har trétt i kraft. Inte minst kommer samtal att féras om den kommande
utvidgningen av zonen.

P& stadsdvergripande niva pagar darutdver sedan ar 2007 en vérdefull
dialog i Miljo- och klimatpakten, dar Stockholms stad idag samlar cirka
350 aktorer som vill minska sin klimatpaverkan. I borjan av ar 2021
sjosattes dven Elektrifieringspakten dér ett 80-tal aktorer for nidrvarande
samarbetar for en snabbare elektrifiering.

Sveriges huvudstad befinner sig mitt i en omvandling till en mer levande
stad med lagre utslapp och friskare luft. Runt om i hela staden har foretag
bestdmt sig for att ta tdten i det skiftet. Stockholms rodgrona styre vill
tillvarata néringslivets engagemang och genomf6ra omstillningen
gemensamt. Moderaterna dr vidlkomna att vara med pé resan.

Stockholm den 17 april 2024

Lars Stromgren



