Utlatande Rotel | (Dnr 2017/000876)

Ett modernt och hallbart vaxande Stockholm
Motion (2017:33) av Anna Konig Jerimyr m.fl. (alla M)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.

Arendet

Anna Ko6nig Jerlmyr m.fl. (alla M) foreslér i en motion till
kommunfullméktige ett s& kallat reformpaket for den moderna och hallbara
staden. Reformpaketet syftar enligt motionen till ett omfattande
bostadsbyggande, en utdkad och tillgénglig kollektivtrafik och ett
internationellt konkurrenskraftigt foretagsklimat.

Beredning

Arendet har remitterats till Stadsledningskontoret, Exploateringsnimnden,
Fastighetsndmnden, Kulturndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden,
Stadsbyggnadsnamnden, Trafikndmnden, samtliga stadsdelsndgmnder,
Stockholms Stadshus AB, Rédet till skydd for Stockholms skdnhet,
Fastighetsdgarna Stockholm, Hyresgistforeningen Stockholm, Lénsstyrelsen
Stockholm, Naturskyddsforeningen Stockholm, Samfundet St. Erik,
Stadsmuseet, Stockholms Handelskammare, Stockholms Lans Landsting,
Stockholms Studentbostéder (SSSB), Villadgarna Stockholm och Yimby



Stockholm. Stockholms Stadshus AB har remitterat vidare till dotterbolagen
AB Svenska Bostidder, AB Familjebostidder och AB Stockholmshem. AB
Familjebostdder har valt att inte sjdlva svara pa remissen utan instimmer i AB
Svenska Bostédders svar. Fastighetsdgarna Stockholm, Hyresgéstforeningen
Stockholm, Naturskyddsfoéreningen Stockholm, Stadsmuseet, Stockholms
Handelskammare, Stockholms Lians Landsting, Stockholms Studentbostidder
(SSSB) och Yimby Stockholm har ej inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att de 35 forslag till beslut som ldggs fram i
motionen dr av en art som bor hanteras inom ramen for stadens ordinarie
processer, och enligt stadsledningskontorets uppfattning gor flera av forslagen
det redan.

Exploateringsndmnden &r positiv till regelforenklingar som bidrar till att
det byggs fler bostidder i Stockholm, sa lénge det inte riskerar medfora
rattsosdkerhet, att tillgédngligheten for personer med funktionsnedsittning
forsdmras eller att enskilda och allméinna intressen asidosétts.

Fastighetsndmnden har 1 sitt svar valt att begrinsa sig till de delar som
berdr kontoret d& ménga av forslagen i motionen behandlar fragor kopplat till
bostadsbyggande och framst andra forvaltningar inom staden.

Kulturndmnden &r positiv till nagra av forslagen som motionen anger men
har vissa synpunkter.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden kommenterar i sitt remissvar de fjorton
punkter som har beréring med nimndens bevakningsomrade.

Stadsbyggnadsndmnden besvarar de forslag som ar direkt vinda till
stadsbyggnadsndmnden samt fyra forslag som dr védnda till kommunstyrelsen
men som sérskilt berdr stadsbyggnadsndmnden.

Trafikndmnden svarar pa remissen i de delar som foreslagna uppdrag beror
trafikndmnden.

Bromma stadsdelsndmnd ér 6verens med motionédrerna om vikten av en
god framtida hallbar utveckling. Samtidigt som staden véxer for att mota
manniskors fordndrade behov, dr det centralt att sla vakt om gronskan och
kulturarvet sé att Stockholm forblir en av vérldens vackraste stider. Ndmnden
kommenterat de punkter dir Bromma ansett sig vara berord eller dér fragorna
ar av generell karaktér.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnidmnd ér positiv till nagra av forslagen
som motionen anger men har vissa synpunkter.

Farsta stadsdelsndmnd anfor att det &r forvanande att foresla en
utforséljning av allmédnnyttans bestdnd som har en ldgre hyresniva én vad
dagens nyproducerade bostider i flerbostadshus har oavsett upplatelseform da
det skulle innebéra att stora grupper av vara invénare utestangs frén



mdjligheten att f4 en bostad med en hyra som de kan bira ekonomiskt. Vidare
anser ndmnden att ett avvecklande av byggregler skulle kunna innebéra att sa
kallade nodbostidder med sdmre boendemiljé och standard som tillhor en
svunnen tid aterkom.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd har inga invindningar mot de
delar av forslaget som ror stadsdelsndmndens ansvarsomréden eller pa annat
sdtt ror stadsdelsomradet. I det fall att en eller flera 6verddckningar av
Sodertéljeviagen sker framhalls vikten av att bevara de ekologiska sambanden
som pekats ut i omradet.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd framhaller att 6versiktsplanen &r ett av
stadens viktigaste strategiska styrdokument for stadsutvecklingen och anser att
staden i det nuvarande forslaget till 6versiktsplan har angivit en tydlig
inriktning for en héllbar stadsutveckling.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anser bland annat att 4nnu en policy eller
riktlinje inte behover tas fram for den permanenta utformningen av det
offentliga rummet, men delar motiondrernas uppfattning om att staden behover
styrmedel for att sidkerstilla en god gestaltning vid tillfdlliga evenemang i det
offentliga rummet och vill poéngtera vikten av att dessa tas fram i samarbete
mellan berorda aktorer.

Norrmalms stadsdelsndmnd anser att den planering som finns ar tillracklig
for att kunna uppna bostadsmaélet i Stockholm och anser vidare att god
gestaltning, skotsel och gott underhéll av det offentliga rummet &r viktigt for
att uppna stadens mal, men att frdgorna redan hanteras i flera av stadens
styrdokument. Ndmnden delar dock motionédrernas uppfattning om att staden
behover styrmedel for att sdkerstilla en god gestaltning vid tillfélliga
evenemang i det offentliga rummet.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd anser att stadens befintliga styrdokument,
till exempel mobleringsprogram, skyltprogram och teknisk handbok utgdr ett
tillrackligt underlag for utformning av torg och parkmiljéer.

Skarpndcks stadsdelsndmnd anser att policydokumentet Gronare
Stockholm, stadsdelsférvaltningarnas parkplaner och stadens
mobleringsprogram ar tillrdckligt som underlag for att skapa ett enhetligt
uttryck for stadens parker.

Skéirholmens stadsdelsndmnd anser att de styrdokument som finns ar
tillrackligt som underlag for att skapa ett enhetligt uttryck for stadens parker.
For ovriga omraden ldmnas 16pande synpunkter inom ramen for medverkan i
stadsbyggnadsprocesser.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd anser att stadens mobleringsprogram,
skyltprogram, blomsterprogram, Levande Stockholms sommarmdobler och



Gronare Stockholm utgor tillrickligt underlag for att skapa ett enhetligt uttryck
for stadens parker.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att det inte behovs ytterligare ett
dokument for stadens parker och torg. Dessutom kommer trafikkontorets nya
strategi for offentliga rum att svara mot uppdraget fran motionens forfattare.

Alvsjo stadsdelsnimnd anser bland annat att gestaltningsfrdgor ska hanteras
i ett samlat policydokument och inte vara enskilda uppdrag, for att pa sé satt
frdimja en modern och sammanhallen stad.

Ostermalms stadsdelsniimnd anser att staden redan har en tydlig
maélséttning om 140 000 nya bostéder till 2030 och anser dérfor inte att det
finns anledning att franga de regler och beslut som finns for att fa till
ytterligare bostdder pa Loudden, utan att den planering som finns é&r tillrdcklig
for att kunna uppné bostadsmélet framat.

Stockholms Stadshus AB konstaterar att stadens bostadsforetag redan har
etablerade samverkansorganisationer, dir samarbete sker mellan offentliga och
privata aktorer inom ett geografiskt avgrénsat omrade i syfte att frimja
omradets utveckling i olika avseenden.

Radet till skydd for Stockholms skonhet viljer att inte yttra sig rérande
behovet av politiska reformer och anfor att det viktiga utvecklingsarbetet for
ett modernt och héllbart vixande Stockholm har god grund att genomforas av
stadens forvaltning, med tydlighet i politiska direktiv, i dialog med
allménhetens intressen och i dess nuvarande tjdnstemannaorganisation och att
forslagen i sak, framstillda i motionen, pa bésta sitt hanteras genom att
utredas var for sig i stadens ndmnder.

Ldnsstyrelsen Stockholm anser att behovet av bostdder och arbetsplatser &r
stort 1 hela regionen och att det dr angeldget att kontinuerligt utveckla
planeringsmetoder och forhallningssétt sa att de pa bésta sétt aterspeglar
aktuella behov och samhéllsutmaningar. Daremot anser de inte att
lagstiftningen om hénsyn till exempelvis befintlig bebyggelse, hilsa eller
naturomraden som sddan utgor ett patagligt hinder for bostadsbebyggelse.

Samfundet S:t Erik instimmer inte med motionédrerna om att 16sningen idag
ar att ersitta en ensidig inriktning med en annan som &r lika ensidig. De menar
att innerstadens kvarterstad inte kan vara 16sningen for hela staden och att den
modernistiska epoken &r en del av stadens historia och en del av vart kulturarv.

Villadgarna Stockholm anser bland annat att motiondrerna vill definiera och
bygga den stad de vill se for framtiden men att de egentligen aldrig kommer
till en forklaring av denna definition. Det saknas alltfor ménga detaljer for att
remissinstanserna ska kunna forsta och ta till sig vad det som foreslas
egentligen kommer innebéra for remissinstanserna.



Mina synpunkter

Stockholm vaxer i rekordfart. Vi dr idag mitt inne i en period av
stadsutveckling fullt jimforbar med nér malmarna bebyggdes vid sekelskiftet,
nér sparvagnen drogs ut utanfor tullarna och nér tunnelbanestaden byggdes.
Behovet av fler bostédder, arbetsplatser, skolor, forskolor, kulturlokaler,
idrottsytor liksom kommersiell och offentlig service &r omfattande. Stockholm
har ett mél om att vixa med 140 000 bostader till ar 2030 och med delmél om
40 000 nya bostéider till ar 2020 och 80 000 till &r 2025. Denna utbyggnad
innebdr stora mojligheter att forbéttra staden. Offentliga rum kan stirkas,
barridrer i stadsmiljoerna 6verbryggas, tynande centrum véckas till liv och fler
delar av staden erbjuda mojligheter for kultur, idrott och arbete.

Stadsutveckling &r en svar konst. Den kréver hidnsyn till befintliga
strukturer och vérden samtidigt som nya tillférs. Under manga ar utvecklades
Stockholm i huvudsak genom storre stadsutvecklingsprojekt, forst i huvudsak
pa oexploaterad mark, senare genom att omvandla industri- och
verksamhetsomraden. Idag star vi infor en delvis ny situation. En stor del av de
bostidder som kommer byggas i Stockholm kommer att byggas i en befintlig
struktur, som tillagg och fortdtningar. Det &r en positiv stadsutveckling. Det
mojliggor till exempel att vi kan 6ka exploateringsgraden i kollektivtrafiknira
lagen. Den skapar mojlighet att tillfora kvaliteter och skapa storre social
blandning. Nya strak och motesplatser kan byggas och stadsdelar knytas
ndrmare varandra. Ska denna utveckling lyckas krdvs dialog och kunskap. Det
kravs en respekt for stadsdelars karaktir och kulturhistoria.

Motionérerna lyfter i sin motion 35 olika forslag kring stadsutvecklingen.
Jag kan konstatera att flera av dessa har hanterats som separata motioner
tidigare. Det dr vilkommet med en bred och férdjupande debatt kring
stadsutvecklingen och flera av forslagen har fortjanster. Dock kan jag
konstatera att ett flertal av de 35 forslagen ar redan pagaende och ytterligare ett
antal dr onddiga eller oldmpliga.

I motionen lyfts ett antal forslag for att effektivisera
stadsbyggnadsprocessen. De flesta &r antingen redan paborjade eller under
utredning. Inom ramen for Fokus Skdrholmen och Fokus Hagsétra-Ragsved
pagar ett arbete med att markanvisa efter detaljplan. Ett renodlat sddant
forfarande &r dock oldmpligt. Stockholm vixer idag i huvudsak pd mark som
antingen tidigare anvands for industri eller pd mark som tidigare har ansetts
svar eller olamplig att bebygga. Detta innebar ofta komplicerade
grundldggningsforhallande eller dyra kostnader for markrening och liknande.



Det gor att i de flesta planer kriavs medverkan av byggaktorer for att sdkra
genomforbarheten.

I budget for 2018 ges stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att utreda fragan
om byggaktorsledd planprocess. Samverkan med byggaktorer ar centralt for
stadsbyggnadsprocessen och redan idag bekostar och gor byggaktorerna de
flesta utredningarna. Det dr alltsd tveksamt om ett mer renodlat forfarande
skulle minska tidsdtgangen och minska kostnaderna. Risken ér stor att effekten
blir precis tviartom. Dock behovs en fortsatt utveckling av stadens samverkan
med byggaktorerna, ndgot som sker inom bland annat Fokus Skirholmen och i
utvecklingen av dversiktsplanens tio strategiska samband.

Diskussionen om miljonprogrammets stadsbyggande é&r viktig. Utan ett
historiskt perspektiv dr det svart att utveckla stadsbyggandet. Motionérerna ger
dock exempel pa ett forvanande endgt perspektiv och en oférmaga att se
nyanserna i modernismens stadsbyggande. Miljonprogrammet kénnetecknas
av tva faktorer, ett langt drivet industriellt byggande dir bade husens och
stadsmiljoernas utformning anpassades efter byggtekniken, samt en langt
driven trafikseparering. Detta har skapat miljoer som i vissa avseenden
innehéller torftiga och otrygga offentliga rum och en struktur som ibland ar
svarorienterad och otrygg. Samtidigt finns stora kvaliteter.
Centrumanldggningarna och den generdsa mingden skolor liksom tillgangen
pa moteslokaler dr ofta stor och inte minst bostdderna ar stora och med hog
standard. Miljonprogrammets stadsbyggande skiljer sig ocksa avsevirt fran
1930-1950-talets ideal med hus i park.

For att kunna fora en diskussion kring var staden &r pa vig kriavs ocksa en
kunskap kring varfor andra stilideal har dvergivits. Stenstaden sa som den
byggdes under 1800-talet var osanitér, ohdlsosam och daligt anpassad for nya
transportslag som bilen. Néagot inte minst byggandet av centralbron visar.

Det ar darfor oroviackande att motiondrerna sa ensidigt fokuserar pa en enda
form av stadsbyggande. Kvartersstaden har manga férdelar, men det &r inte det
slutna kvarteret i sig som skapar detta. Snarare ar det tillgdngen pa lokaler, ett
sammanhéngande och lattorienterat gatunét liksom hog entrétithet som skapar
dessa kvaliteter. Nér staden nu véxer i omrdden med manga génger svara
forhéllanden &r det slutna kvarteret ménga ganger en mycket illa anpassad
struktur som bade blir dyr att bygga och skapar problem med dagvatten och
respekten for naturviarden. En annan viktig aspekt av detta dr ocksa respekten
for kulturhistoria och kulturvérden. [ motionen lyfts Moderaternas kamp for
kulturmiljovérden. Denna respekt mé mdjligen finnas i innerstaden men
knappast for ytterstaden. Nér staden ska utveckla stadsdelar som exempelvis
Bredéng finns knappast samma omsorg och respekt.



I motionen lyfts ett antal exploateringsomraden. Dessa har behandlats i
andra motioner. Sammanfattningsvis kan sidgas att dessa provas inom ramen
for planprocessen och planeringen for flera av dessa pagar. I budget for 2018
finns uppdrag att genomfora markanvisningar for ldgre hyra och det finns
sedan tidigare ett uppdrag att utreda mojliga 6verddckningar. Likasé pekas
Sodertdljeviagen ut som ett utvecklingsomrade dér planeringen ska pabdrjas.

I motionen lyfts behovet av nya billigare hyresritter. Det dr en ambition
nuvarande majoritet delar och har ocksa initierat projektet Stockholmshusen
och @ven okat allménnyttans nyproduktion. Det &r i det sammanhanget
anmérkningsvért att Moderaterna vill fortsédtta ombilda hyresrétter till
bostadsritter. Under det borgerliga styret i Stockholm aren 2006 till 2014
genomforde Alliansen en historisk utforséljning av de allménnyttiga
bostadsbolagens ldgenheter och allménnyttans bestdnd minskade med omkring
30 000 hyresrétter. Merparten av dessa ldgenheter sdldes genom ombildningar
frén hyresritt till bostadsritt. [ synnerhet skedde dessa ombildningar i
Stockholms innerstad och i nérforort. Ménga av de ldgenheter som salts
tillhorde ett dldre bestdnd med ldgenheter med rimliga hyror.

Att minska antalet hyresritter minskar rorligheten pa bostadsmarknaden
och drabbar i lingden resurssvaga hushall. I en period dér antalet hyresrétter i
Stockholm éntligen 6kar vill alltsd Moderaterna aterigen minska dessa, helt
emot behovet. Inférandet av marknadshyror skulle ocksé sl& hirt mot
resurssvaga hushall och 6ka bostadskostnaderna for manga stockholmare.

I motionen framfors ocksa ett antal trafikpolitiska forslag. Trafiknimnden
planerar redan och genomfor utbyggnader av fler cykelbanor samt fler
cykelparkeringar i kollektivtrafiknédra lagen. Vad géller framkomligheten for
nyttotrafiken har staden en godsstrategi ute pa remiss. I stadens budget for ar
2017 framgér att Stockholm ska vara en ren stad och stiddningen ska vara lika
bra i hela staden. Stadens garanti géller, vilket innebar att klottersanering ska
ske inom 24 timmar efter anmilan. Férslagen om centralbron, en policy for
stadens torg och parker samt utvecklingen av Kungstradgarden ar redan
besvarade i andra motioner och skrivelser.

Aven om vi kan forstd missndjet med landstingets planering och skétsel av
lanets kollektivtrafik och hur de méter upp befolkningstillvixten har staden
tillrackliga utmaningar vad géller investeringar av skolor, forskolor och annan
samhillsservice for att det skulle vara mojligt for staden att aterta ansvaret for
kollektivtrafiken.

Att pa sikt bilda ett l&insgemensamt brandforsvarsforbund ar ndgot som vi
tror &r positivt for regionen och en inriktning som vi delar med motionérerna.
Motionédrerna lyfter fram ett forslag om att stadens bostadsbolag ska arbeta



efter en sé kallad BID-modell for att stirka det lokala naringslivsarbetet. Det dr
i grunden positivt och ndgot som stadens bolag redan arbetar med. I detta
sammanhang kan det vara vért att konstatera att Moderaterna i sin budget for
2018 foreslar stora nedskdrningar i stadens niringslivsarbete, vilket ocksa
skulle fa konsekvenser for stadens mojlighet att stirka det lokala
néringslivsarbetet.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr och Cecilia Brinck
(bada M) enligt foljande.

Vi foresléar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Motion (2017:33) om ett modernt och hallbart vixande Stockholm av Anna
Ko6nig m.fl. (M) bifalls.
2. Dérutover anfors foljande.

Det behdvs nya modeller, metoder och forenklade regler inom stadsbyggande nér
Stockholm vixer. Gladjande nog uppfattar vi en samsyn vad géller detta i yttrandena
6ver motionen. Vi vill inledningsvis tacka for genomarbetade svar. Det finns ett stort
antal atgérder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att 6ka
nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte ar att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv.

Stockholm ér i allt fler sammanhang dven en storstad med internationella matt
miétt. Vi sitter minniskan i centrum och ser positivt pa att fler vill flytta hit. En
vaxande och attraktiv region dr en forutséttning for utveckling, ekonomisk tillvixt och
formagan att skapa allt battre forutsdttningar for invédnarna. Det som gor
Stockholmsregionen speciell ar just storstaden och dess attraktionskraft. Den paverkar
inte bara Stockholms stad, utan ocksa kringliggande kommuner diar ménga viljer att
bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone pé en arbetsmarknad som
préglas av nirheten till storstaden. Ménga vill kunna bo néra storstadens puls, men
anda ha tillgang till sméskalighet, palitlig kollektivtrafik och nérhet till naturen och
vattnet. Det finns mdjligheter till detta i Stockholms 14n som nirmast &r unika for en
storstadsregion.

Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for stadens framtida utveckling. Nagra av
dessa vill vi darfor lyfta fram i sérskild ordning. Nar Stockholm véxer dr det viktigt att
bygga klokt. Ménga ménniskor som soker sig till Stockholm foredrar att bo i



stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo. Genom en 6kad tithet pa lampliga
platser kan ocksa mer av stadens gronska sparas.

Framtidens stad maste ddrfoér utmana de normer och bestimmelser som tagits fram
for att bygga en gles stad. Fortfarande ar det ldttare att med dagens lagstiftning bygga
en 1960-talsstad @n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar
som frusen ideologi trots att {4 star for den Oppet. Att bygga en modern och héllbar
stad som ocksa virnar gronska och kulturvirden ska vara viagledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maéste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, som
dven bidragit till dagens segregerade samhille. I en modern stadsmilj6 &r boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och ndjen. Det &r olika funktioner i
manniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund f6r en
val fungerande stad. Vi vill darfor gé fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utokad och tillgénglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertinksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhéllsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar. Vi noterar med forvaning att finansborgarrddet inte formér se verklighetens
miljonprogram och de problem och brister som finns dér.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som oftast handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta ar
nog sa vésentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behover dndra riktning och handla
om mer dn enbart att bygga nytt. Det handlar om att vara hansynsfull mot det kulturarv
som finns — och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att
virna Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pd att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savil stockholmarna som stadens publika
gestaltning,

virden som &r omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att utveckla
befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta avseende bor
dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses ver. Bada dessa grona och
urbana atgarder skulle rimligen fa mycket 6nskvirda effekter pa mojligheten att vélja
bort bilen nér alternativa forbindelser battre knyter samman de viaxande stadsdelarna
med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lara
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrivar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s& hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att viga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafikndra lagen eftersom behovet av bostdder &r akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna virdesétter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider dn idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes 1 modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér



i staden. Betong och motorvidg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken ldggs ned i en tunnel, vilket skulle gora att ytor for nya bostidder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan Gppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska vérden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invénarantal dkar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor ar det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trdd ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras. Gronskan och vattnet ska
utnyttjas for att forbéttra stadsklimatet och mildra konsekvenserna av
klimatférandringar. Sarskilt i tdtbebyggda stadsdelar &r det viktigt att minska andelen
hérdgjorda ytor och 6ka médngden gronska med fler trdd, pocketparker, planteringar
och grona tak.

Genom att anvénda stadens taklandskap pa ett battre och mer effektivt sétt dn vi
manga génger gor idag far vi atminstone mervérden pa tre olika sitt. Taklandskapen
och kvarterens gestaltning blir mer intressanta och dynamiska, vi fir ssmmantaget mer
plats for socialt umgénge och for barnen att leka p& samtidigt som vi far plats for mer
gronska i staden, och vi far 6kade mojligheter till narproducerade ravaror. Detta
forhallningssatt dr framforallt efterstravansvért i de tdta stadsmiljoerna sasom City. De
beslut och de byggnader vi bygger idag ska gélla under véldigt ménga ar. Da ar det
viktigt att vi gor rdtt fran borjan, och vi ser att den tdta staden har manga fordelar. Dels
blir staden mer levande om den byggs for korta avstand med levande bottenvaningar,
dels blir den mer klimatsmart. Den tita staden kréver helt enkelt mindre energiatgang
och férre resor.

Vi vill aterigen lyfta fram vérdet av byggherredrivna detaljplaner, det dr vésentligt
att fler kan vara med och bidra dven i planarbetet. Vi vill &ven i sammanhanget papeka
att Stockholmshusen som finansborgarradet lyfter fram inte har resulterat i nagra
billigare hyresritter. Det dr enbart tom retorik frdn Socialdemokraternas sida.
Avslutningsvis kan vi konstatera att Socialdemokraterna fortsétter sitt hardnackade
motstand mot att ménniskor i ytterstaden ska kunna éga sin bostad. Blandade
upplatelseformer 4r i sjélva verket ett viktigt verktyg for att minska
bostadssegregationen.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hénvisning till vad som sigs i utlatandet.

Stockholm den 11 april 2018

Pa kommunstyrelsens végnar:
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KARIN WANNGARD
Ulrika Gunnarsson
Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,

Markus Nordstrom och Lars Jilmstad (alla M) med hénvisning till
Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.
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Remissammanstallning
Arendet

Anna Koénig Jerlmyr m.fl. (alla M) féreslar i en motion till
kommunfullmiktige ett si kallat reformpaket for den moderna och hallbara
staden. Reformpaketet syftar enligt motionen till ett omfattande
bostadsbyggande, en utokad och tillgidnglig kollektivtrafik och ett
internationellt konkurrenskraftigt foretagsklimat.

Motionérerna foreslar ett antal atgdrder som rér omraden som
bostadsbyggande, stadsmiljo, infrastruktur, transporter, bebyggelsestrukturer,
gestaltning, planprocess, regelverk med mera.

Sammanlagt omfattar motionen 35 forslag till beslut, som innebar uppdrag
framst till exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och
kommunstyrelsen, men &ven kulturnimnden, miljé- och hilsoskyddsndmnden,
Stockholms Stadshus AB och stadens bostadsbolag.

Beredning

Arendet har remitterats till Stadsledningskontoret, Exploateringsnimnden,
Fastighetsndmnden, Kulturndmnden, Milj6- och hilsoskyddsnédmnden,
Stadsbyggnadsndmnden, Trafikndmnden, samtliga stadsdelsndmnder,
Stockholms Stadshus AB, Rédet till skydd for Stockholms skdonhet,
Fastighetsdgarna Stockholm, Hyresgéstforeningen Stockholm, Lansstyrelsen
Stockholm, Naturskyddsforeningen Stockholm, Samfundet St. Erik,
Stadsmuseet, Stockholms Handelskammare, Stockholms Lans Landsting,
Stockholms Studentbostédder (SSSB), Villadgarna Stockholm och Yimby
Stockholm. Stockholms Stadshus AB har remitterat vidare till dotterbolagen
AB Svenska Bostider, AB Familjebostidder och AB Stockholmshem. AB
Familjebostédder har valt att inte sjdlva svara pa remissen utan instimmer i AB
Svenska Bostéders svar. Fastighetsdgarna Stockholm, Hyresgéstforeningen
Stockholm, Naturskyddsforeningen Stockholm, Stadsmuseet, Stockholms
Handelskammare, Stockholms Lans Landsting, Stockholms Studentbostdder
(SSSB) och Yimby Stockholm har ej inkommit med svar.

Innehallsférteckning Sid
Stadsledningskontoret 13
Exploateringsnamnden 15
Fastighetsnamnden 17
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Kulturndmnden 18

Milj6- och halsoskyddsnamnden 19
Stadsbyggnadsnamnden 23
Trafikndmnden 30
Bromma stadsdelsndmnd 34
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsndmnd 36
Farsta stadsdelsnamnd 37
Hagersten-Lilieholmens stadsdelsnamnd 39
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd 40
Kungsholmens stadsdelsnamnd 42
Norrmalms stadsdelsnadmnd 43
Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd 44
Skarpnacks stadsdelsnamnd 44
Skarholmens stadsdelsnamnd 45
Spanga-Tensta stadsdelsndmnd 46
Soédermalms stadsdelsndmnd 46
Alvsj6 stadsdelsnamnd 47
Ostermalms stadsdelsndmnd 48
Stockholms Stadshus AB 50
Radet till skydd for Stockholms skdnhet 51
Lansstyrelsen Stockholm 52
Samfundet S:t Erik 53
Villadgarna Stockholm 56

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 30 oktober 2017 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stockholm viixer i snabb takt. Ar 2030 beriiknas invanarantalet uppga till cirka 1
150 000 personer. Jamfort med &r 2016 ar det en 6kning med 23 procent. Stadens
langsiktiga mal &r att 140 000 bostdder ska byggas 2010-2030. Det é&r ett historiskt
stort dtagande som ska genomforas med bade omsorg och effektivitet. Staden ska
byggas klimatsmart, socialt hallbart och med god arkitektur. Minst hélften av det
som byggs ska vara hyresrétter.

Sedan ar 2010 har drygt 40 000 bostidder paborjats varav drygt 20 000 sedan ér
2014. Staden har ddrmed nétt mer 4n halvvégs till etappmalet om 40 000 bostéder
2014-2020. I finansborgarrddets forslag till budget for 2018 infors ytterligare ett
etappmal, om 80 000 bostader 2014-2025.
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Arbetet for ett modernt och héllbart vixande Stockholm sker i ordinarie plan-
och budgetprocesser, utifran ett antal centrala styrdokument och den langsiktiga
visionen for staden, Vision 2040 - Ett Stockholm for alla.

En hog utbyggnadstakt stiller krav pa god samordning mellan inblandande
parter. For att stirka samordningen i arbetet for ett 6kat bostadsbyggande finns en
sdrskild bostadsfunktion under ledning av kommunstyrelsen och med deltagare fran
berérda namnder och bolag.

Stadsbyggnadsndmnden arbetar i allt storre utstrackning med 16pande
omradesplanering, som mojliggor en storre helhetssyn och béttre samordning med
andra ndmnder och bolag.

I juni 2017 godkidnde kommunfullméktige Riktlinjer for bostadsforsorjningen
2017-2020. Riktlinjerna grundar sig pa en analys av den demografiska
utvecklingen, efterfrdgan pa bostéder, bostadsbehovet for sirskilda grupper och
marknadsforutsittningar. Riktlinjerna belyser ocksa utmaningarna med
bostadsforsorjning i en snabbt vixande region.

Beslut om stadens nya dversiktsplan planeras i kommunfullméktige till borjan
av ar 2018. I den kommande Gversiktsplanen adresseras flera av de utmaningar som
motionen beskriver, sdsom en bitvis gles och osammanhéingande stadsstruktur. I den
nya Oversiktsplanen identifieras tio strategiska samband som é&r prioriterade i arbetet
for ett sammanhingande Stockholm. Genom utvecklingen av dessa samband kan
tillgéngligheten till stadskvaliteter samt rorelser och utbyten mellan omraden oka,
och den sociala héllbarheten stérkas. Enligt forslag till budget 2018 ska
exploateringsndmnden i samarbete med stadsbyggnadsndmnden vilja ut omkring
fem prioriterade samband med god genomférbarhet som ska initieras under aret.

Budgetforslaget innehéller ocksé direktiv kring stabilt tillskott av bostdder
genom storre stadsutvecklingsprojekt, fortsatt fokus pa prioriterade grupper, laga
byggkostnader, genomforande av Stockholmshusen, samordning for utbyggnad av
samhdllsservice med mera.

Utvecklingen av stadens offentliga rum och infrastruktur sker utifrén ett antal
styrdokument som Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030, Strategi for 6kad
cykling i Stockholms stad, En strategisk inriktning for battre leveranstrafik 2014-
2017, Trafiksékerhetsprogram for Stockholms stad, Gronare Stockholm — Riktlinjer
for planering, genomforande och forvaltning av stadens parker och naturomraden
och stadsdelsndmndernas lokala utvecklingsprogram. Trafikndmnden har nyligen
ocksa tagit fram Offentliga rum — forslag pa komplettering till
Framkomlighetsstrategin. Dokumentet som ar pa remiss under hosten innehaller
planeringsprinciper for utvecklingen av stadens gator, torg och andra allménna
platser till motes- och vistelseplatser i en vixande, attraktiv och hallbar stad.

Enligt forslag till budget 2018 ska ndmnderna kartldgga atgérder i den fysiska
miljon som kan bidra till 6kad trygghet och sikerhet, och sirskilda
investeringsmedel har avsatts for att dessa ska kunna genomforas.

Den snabbt 6kande befolkningen i staden och lénet stéller 6kade kapacitetskrav
inte minst pa kollektivtrafiken. Overenskommelser om utbyggnad av tunnelbanan
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har tecknats inom 2013 érs stockholmsforhandling och Sverigeforhandlingen.
Stadens dtaganden bestar dels av medfinansiering och dels av bostadsbyggande i
influensomréadena till den nya tunnelbanan.

Stadsledningskontoret anser att de 35 forslag till beslut som ldggs fram i
motionen &r av en art som bor hanteras inom ramen for stadens ordinarie processer,
och enligt stadsledningskontorets uppfattning gor flera av forslagen det redan.

Stadsledningskontoret kan vidare konstatera att flera av forslagen tidigare lagts
fram i enskilda motioner, och hinvisar i forekommande fall till
stadsledningskontorets tidigare motionssvar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslér
kommunfullméktige anse motionen besvarad med vad som sdgs i tjansteutlatandet.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 12 oktober
2017 att exploateringsndmnden godkinner kontorets tjdnsteutlaitande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Torbjorn Erbe m.fl. (alla M), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 22 september 2017 har
1 huvudsak f6ljande lydelse.

Exploateringskontoret konstaterar att atskilliga av de uppdrag som riktas direkt till
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden i motionen om ett modernt och
hallbart vixande Stockholm behandlats tidigare. Motionen innehaller sammanlagt
35 olika yrkanden. Flera av dessa forslag finns ocksé med som uppdrag i stadens
budget, ett Stockholm for alla. Nedan redovisas ett utdrag ur Budget 2017.

Exploateringsndmnden ska tillsammans med stadsbyggnadsndmnden prdva nya
metoder for effektiva processer sasom storre generella detaljplaner och processer
dar detaljplaner foregdr markanvisningar. Syftet dr att 6ka volymen i
bostadsbyggandet minska detaljstyrningen i detaljplanerna och skapa snabbare
planprocesser.

Projektet Fokus Skdrholmen fortsdtter och metoden utvecklas och anvinds i
omrddet Hagsdtra-Rdgsved.

En mangfald boendeformer ska etableras, och hyresrdtterna ska bli fler i hela
staden. Bostdder for unga, studenter och andra grupper som star ldngt ifrdan
bostadsmarknaden ska prioriteras och ndmnden ska arbeta for laga byggkostnader
i dessa projekt.
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Ndmnden ska arbeta strategiskt for att uppna fler arbetsplatser i samband med
exploatering. Ddr marknadsforutsdttningar i Soderort finns ska
kontorsarbetsplatser prioriteras hogt.

I motionen foreslas kommunstyrelsen fé i uppdrag att hemstélla hos regeringen
om att driva pé for fler regelférenklingar som syftar till att underlatta byggandet av
fler bostdder 1 Stockholm.

Exploateringskontoret &r positivt till regelférenklingar som bidrar till att det
byggs fler bostdder i Stockholm, sa ldnge det inte riskerar medfora réttsosidkerhet,
att tillgéngligheten for personer med funktionsnedsattning forsdmras eller att
enskilda och allménna intressen &sidositts.

Exploateringskontoret delar motiondrernas uppfattning om att Plan- och
bygglagen i grund och botten fungerar bra. Kontoret anser dock att bristen pa
arbetskraft inom byggbranschen ér ett allvarligt hinder for bostadsbyggandet. Fler
bostdder kriver fler som bygger.

De senaste dren har antalet bostéder i Soderort okat. I stadens arbete med att
utveckla soderort har ett viktigt mal varit att f4 till fler kontorsarbetsplatser.
Satsningarna pa Tyngdpunkt Farsta och Soderstaden spelar en viktig roll i den
utvecklingen bade vad géller bostéder och arbetsplatser.

Konkurrensen pé byggmarknaden ska stimuleras genom att fler mindre aktdrer
ges mojlighet att delta i byggandet av Stockholm. Under till exempel 2016 fattade
exploateringsndmnden beslut om tilldelning av mark for 10 616 bostéder férdelade
pa 50 olika aktorer.

Gynnsamma ekonomiska omstdndigheter har bidragit till att byggtakten i
Stockholm ar rekordhdg. Det finns idag marknadsforutsattningar for att bygga
bostdder i princip 1 hela ytterstaden. Forutséttningarna for en fortsatt stark
bostadsefterfragan &r goda de ndrmaste &ren. P4 lite 14ngre sikt finns dock risken att
rantehdjningar och andra regelforandringar leder till att efterfragan avtar.

I motionen om ett modernt och hallbart vixande Stockholm foreslas
stadsbyggnadsndmnden fa i uppdrag att tillsammans med berérda ndmnder och
bolag leda arbetet med att ta fram ett nytt koncept med billigare ettor fér unga.
Innan ett nytt koncept tas fram anser exploateringskontoret att det finns anledning
till att forst utvardera konceptet Snabba Hus d.v.s. mobila hyresritter for unga.

Hur bostadsbehovet bland ekonomiskt svaga hushall ska tillgodoses ér en stor
utmaning. Att skapa fler bostdder utan att de som behover dem har mgjlighet att
efterfraga dem riskerar att leda till ett Gverskott pa bostidder samtidigt som det rader
bostadsbrist. Trots att staden sjilva bedriver ett aktivt och ambitidst arbete inom
omradet menar kontoret att det framfor allt &r statliga atgirder som krévs for att
svaga hushall ska kunna 16sa sitt bostadsbehov.
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Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 17 oktober 2017 att
fastighetsndmnden godkénner och 6verldmnar fastighetskontorets
tjédnsteutlatande som svar pé remissen.

Reservation anfordes av Henrik Sj6lander m.fl. (alla M), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lisa Fuglesang (KD) som instdmde i
Moderaternas forslag.

Fastighetskontorets tjinsteutlatande daterat den 26 september 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Motionen tar upp 35 olika forslag som enligt motionérerna skulle leda till etz
modernt och hdllbart vixande Stockholm. Intentionen i motionen &r att paskynda
bostadsbyggandet, utéka och tillgdngliggora kollektivtrafiken samt skapa ett
internationellt konkurrenskraftigt foretagsklimat. D4 motionen primart riktar sig till
kommunstyrelsen och de forvaltningar inom staden som handhar frégor kring
bostadsbyggandet och bostadsmaélet har kontoret valt att svara fér de punkter i
paketet som direkt ingér eller pa annat sitt berdr dess uppdrag enligt nedan:

5. "Stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag att 6ka planildggningen av mark i
Stockholms stad genom att tilldta byggherredrivna planprocesser”

Kontoret anser att forsok i denna riktning kan vara virt att analysera vidare men
ser samtidigt en risk i att helhetsbilden och det for staden pa aggregerad niva bésta
riskerar att bli lidande av ett sddant forfarande. Viktiga virden som exempelvis
forskolor, en bredare trottoar eller en stor park riskerar dsidoséttas om den privata
sektorn styr detaljplaneprocessen och kommunen enbart har dversiktsplanen som
verktyg. Det finns en inbyggd problematik med 6versiktsplanens bristande juridiska
status da den inte dr bindande d&ven om den representerar den politiska viljan och en
Onskad framtida utveckling. Om detaljplaneringen 6vertas av den privata sektorn
riskeras allt fler och storre avsteg fran dversiktsplanen goras over tid, varfor fragan
noga bor utredas innan eventuellt verkstéllande.

12. "Stadsbyggnadsndmnden ges i uppdrag att, pd ldmpliga platser i savdl
innerstaden som ytterstaden, planera for mer klassisk arkitektur”

Motionen framhéller vikten av att vara hinsynsfull mot det kulturarv som finns,
en uppfattning som kontoret delar med motionérerna. En stad som vérnar om och
bevarar dess arkitektoniska gestaltning bidrar till vdlmaende hos dess invéanare
samt inbjuder till savél turistbesok som langvariga etableringar av foretag.
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13. "Berérda ndmnder ges i uppdrag att gemensamt utarbeta en policy for ett
enhetligt uttryck for stadens torg och parker med bdring pd sdvil permanenta som
tillfilliga anordningar”

Detta forslag har tidigare besvarats av kontoret i remissvar pa Motion (2017:3)
om en policy for stadens torg och parker. Remissvar (dnr. 1.6-094/2017).

Fastighetskontoret anser att torgen har en stor potential att utvecklas till att bli
en aktiv moétesplats, inte minst i ytterstaden. Torgens sociala betydelse har ocksa pa
senare ar kommit att 6ka i takt med att behovet av fler métesplatser i det offentliga
rummet efterfragats. Regleringen av torgen med torgstadgan och upplatelse med
polistillstand kan, och bor, utvecklas ytterligare. For att utveckla torghandeln och
uppna ett effektivt nyttjande och effektiv drift av torgen har fastighetsndmnden och
trafikndmnden i enlighet med budget 2017 fatt i uppdrag att, i dialog med
handlarna, se 6ver torgstadgan samt utreda hur regelverket kan underlitta for
torghandel pa fler torg och 6kad nyttjandegrad av torgen.

Utover vad som dr angivet i punkterna sa stéller sig kontoret positivt till
motiondrernas forslag om att i 6kad utstrickning nyttja gronska och vatten for
forbattrande av stadsklimatet samt mildra klimatforandringar. Kontoret arbetar
redan idag med tillskapande av nya grona ytor vid storre investeringar.

Kulturnamnden

Kulturnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 19 september 2017 att
som svar pa remissen Overlimna forvaltningens tjansteutlatande till
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Sophia Granswed m.fl. (alla M), bilaga 1.

Kulturforvaltningens tjédnsteutldtande daterat den 11 september 2017 har 1
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen uppskattar motionérernas utforliga beskrivning av att nya modeller,
metoder och regler inom stadsbyggnadssektorn behovs for att skapa en langsiktigt
hallbar stad. Forvaltningen instimmer i stora drag med motionens forslag pa
atgdrder men har synpunkter avseende négra av forslagen.

Forvaltningen delar inte motiondrernas asikt om att ett 6kat privat 4gande och
inflytande inom stadsbyggnadssektorn skapar ett mer diversifierat bostadsbyggande
med olika upplételseformer, ldgenhetsstorlekar eller prisbilder. Forvaltningens
erfarenhet dr att det behovs en tydlig malbild och vision samt styrmedel fran det
offentliga for att skapa kvalitativa bostéder for samhéllets samtliga segment.
Forvaltningen ser ett storre offentligt inflytande som nddvindigt for att dtgirda
bostadssegregationen, skapa sammankopplade och trygga stadsmiljoer samt
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tillskapa billiga hyresrtter. Det samma géller nér detaljplaneringen 6ppnas upp for
privata aktdrer. Forvaltningen anser att staden da riskerar att forlora kontrollen och
dgandeskapet over stadsbyggnadsprocessen vilket kan forhindra ett langsiktigt
hallbart stadsbyggande.

Diremot stdller sig forvaltningen mycket positiv till framtagandet av
detaljplaner innan markanvisning just for att kunna styra processen och forddla
marken efter kommunens egna mal och visioner. Ett dylikt forfarande bor dven vara
ckonomiskt hallbart eftersom markpriserna 6kar ndr marken detaljplaneras.
Forvaltningen &r dven positiva till att skapa nya funktionsblandade stadsdelar dar
bostéder, verksamheter och olika trafikslag samsas. Forvaltningen instdmmer i att
det &r av yttersta viktigt att tillskapa fler arbetstillfallen, sérskilt i soderort. Det later
dven positivt att tillskapa nya bostédder i kollektivtrafiknira ldgen.

Forvaltningen ser positivt pa att parker och gronomréden utvecklas och bevaras
och ser ett stort behov av att nya parker byggs i takt med att stadsdelen véxer och
det befintliga strategidokumentet Gronare Stockholm é&r ett verktyg for detta.

Forvaltningen ser dock en tydlig malkonflikt i att & ena sidan bygga manga nya
bostdder pé kort sikt for att stivja bostadsbristen, och att & andra sidan bygga socialt
och ekologiskt hallbara stadsdelar med hog kvalitet. Det &r av stor vikt att de
kvalitetshdjande faktorerna inte hastas bort nir manga nya bostdder ska byggas pa
kort tid. Dérfor avrader forvaltningen forslaget att sinka kvalitetskraven for
uppférandet av nya bostader.

Forvaltningen anser darutdver att det krévs ett varierat utbud av bostider, av
olika upplatelseformer, storlek och pris for att skapa en stad for alla. Forvaltningen
anser att hyresreglering kan fungera som ett verktyg for att skapa mojlighet for
samhillets samtliga segment att ha rdd med en bostad i Stockholm. Forvaltningen
anser slutligen att Stockholms stad som kommun har stora méjligheter att som
markégare och genom planmonopolet paverka samhallsbyggnadsprocessen.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 19
oktober 2017 att godkédnna forvaltningens tjansteutldtande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 4 september 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Miljoforvaltningen kommenterar nedan endast de reformforslag som har beréring
med forvaltningens bevakningsomrade. Reformforslagen star med kursiv stil och ar
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numrerade i enlighet med motionen. Ovriga forslag finns att lisa i sjilva motionen,
bilaga 1.

3. Milj6- och hédlsoskyddsndmnden ges i uppdrag att utreda markforhéllandena
pa Loudden infér kommande bostadsexploatering.

Miljoforvaltningen har tagit fram ett miljdunderlag for planprogrammet for
Loudden, vilket forvaltningen gor for alla detaljplaner och program. I detta
redovisar forvaltningen kinda fakta kring markfororeningar, samt vilka fragor som
forvaltningen anser behdver utredas vidare.

En sammanstéllning av markfororeningssituationen pa Louddens oljehamn har
redan gjorts pd uppdrag av Stockholms stad genom Exploateringskontoret och
Stockholms hamn AB.

Sanering av markfororeningar har paborjats av ett par verksamhetsutovare i
omradet, for att uppna Naturvirdsverkets generella riktvirden for mindre kinslig
markanvéndning, MKM. Sadana arbeten ska, enligt 10 kap. miljobalken, anmélas
till tillsynsmyndigheten innan de paborjas. Miljo- och hélsoskyddsndmnden/-
forvaltningen granskar anmélan och meddelar, vid behov, beslut om ytterligare
forsiktighetsmatt. Forvaltningen bedriver dérefter tillsyn 6ver att arbetena
genomfors i enlighet med det beslut som meddelats i det enskilda drendet.

Staden kommer att sanera marken ytterligare sé att platsspecifika riktvérden,
kopplade till den planerade markanvéndningen, uppnas. Platsspecifika riktvirden
har tagits fram i samrad med milj6f6érvaltningen och i enlighet med 6vriga
riktvérden for Norra Djurgardsstaden. Miljoforvaltningen har, som redan ndmnts,
tillsyn 6ver saneringen och saneringsanmalan har inkommit for de delar av omradet
dér sanering paborjats.

I planprocessen ansvarar stadsbyggnadskontoret for att erforderliga utredningar
gors. Dessa utfors vanligen av konsulter anlitade av aktuell byggherre eller av
exploateringskontoret. Det ingar inte i milj6forvaltningens uppdrag att utfora sédana
utredningar i planprocessen. Forvaltningen bistar dock vid behov med kompetens
vid bestéllning, samt tolkning av utredningar.

4. Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden ges i uppdrag att 6ka
exploateringsgraden i kollektivtrafiknira ldgen. Dessa ldgen &r attraktiva for manga
ménniskor, da det dr enkelt att ta sig till och fran arbete eller fritidsaktiviteter. Detta
géller dven for andra attraktiva lagen, som vid stadens brofésten eller i storre
stadsutvecklingsomraden. I dessa lagen kan manga ganger en hogre och tétare stad
tillatas.

Miljoforvaltningen dr generellt positiv till att exploateringsgraden okas i
kollektivtrafiknéra ldgen, eftersom detta 6kar mdjligheten till miljovinliga
transporter. I vissa lagen kan det dock vara olampligt p.g.a. andra miljofaktorer som
hoga luftféroreningshalter, bullerstorningar eller vardefull naturmiljo.
Stockholmsforhandlingen och Sverigeférhandlingen har dessutom en néra koppling
mellan bostadsbyggande och nybyggd kollektivtrafik.
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6. Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden ges i uppdrag att ta fram
en strategi for att fasa in en arbetsordning déar mark i stérre omfattning planlaggs
innan markanvisning sker.

Miljoforvaltningen ar positiv till forslaget, eftersom det finns storre mojligheter
att beakta olika miljdaspekter nér staden detaljplanerar fére markanvisning till
specifika projekt. Det har ocksa uttalats i forslaget till 6versiktsplan m.m. Men det
kan vara svart att hinna stélla om till god planberedskap nir bostadsbyggandet ar sa
hdgt som det ar nu.

7. Stadsbyggnadsndmnden ges i uppdrag att i hogre utstrackning arbeta med
slutna kvarter i detaljplaner, i syfte att 6ka sévil stadsméssighet som trygghet i
staden.

Miljoforvaltningen anser att bebyggelseutformning ska anpassas till de lokala
forutséttningarna pé respektive plats. Ibland kan slutna kvarter vara positiva ur
miljosynpunkt, t.ex. for att fa god ljudmiljo i bullerutsatta lagen, och ibland kan det
vara negativt ur miljosynpunkt, t.ex. dir ekologiska spridningszoner behdver
behallas genom ett bostadsomrade.

8. Stadsbyggnadsndmnden ges i uppdrag att revidera programmet for
Bagarmossen — Skarpnéck utifran inriktningen med en exploatering om ytterligare 2
000 bostédder jamfort med nuvarande programforslag.

Milj6- och hilsoskyddsndgmnden avstyrkte en motion med samma forslag 2016-
04-12 p. 19. Milj6forvaltningen anser att nuvarande program &r vl avvigt med 2
500 bostdder. I programarbetet har noggranna studier och bedémningar gjorts for att
utveckla stadsdelen pa ett langsiktigt hallbart sitt. Exempelvis har skogsomradet
mellan Bagarmossen och Skarpnéck bevarats som naturmark, eftersom det har
mycket hoga rekreativa och ekologiska varden. Skogsomréadet anvands flitigt av
boende i bade Bagarmossen och Skarpnick och det ska utvecklas till en gemensam
stadspark enligt programmet och dirmed bidra med ytterligare sociala funktioner.
Skogen har hoga naturvérden i sig, men fyller framforallt en viktig funktion i
stadens overgripande ekologi eftersom det ingar i Stockholms grona infrastruktur.
Nuvarande program for Bagarmossen — Skarpnéick innebér en kraftig fortdtning av
omradet och genomférandet har knappt paborjats. Miljoforvaltningen avstyrker
darfor forslaget.

10. Exploateringsndmnden ges i uppdrag att, i samverkan med
stadsbyggnadsndmnden, paborja planeringen av omkring 4 000 nya bostider mellan
Gubbéngen och Skarpnéck.

Miljoforvaltningen ar osdker pé vilka ytor som avses och kan darfor inte
bedoma forslaget.

11. Stadsbyggnadsnamnden ges i uppdrag att, i samarbete med
exploateringsndmnden utreda forutséttningarna for att utveckla Tyngdpunkt Farsta
med ytterligare 1 000 bostdder vid och intill sj6n Magelungen.

Naturmarken vid sjon Magelungen ingér i ett kirnomréde inom Stockholms
grona infrastruktur. Langs vissa strackor ar det ocksa strandskydd. Inom denna
vérdefulla naturmark pagar redan planering for 750-1000 ldgenheter. En avvédgning
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mellan exploatering och naturvirden respektive rekreativa varden har gjorts och
miljoforvaltningen avstyrker dérfor ytterligare intrang i naturmark.

15. Stadsbyggnadsnamnden ges i uppdrag att uppritta en handlingsplan, kopplad
till savdl Den grona promenadstaden som Vision City 2040, i syfte att 6ka
mdjligheterna till stadsodling pa stadens befintliga och tillkommande tak och
fasader.

Miljoforvaltningen ar positiv till en handlingsplan for 6kad stadsodling,
eftersom sadan odling kan bidra till ett flertal ekosystemtjanster. Odlingar kan t.ex.
bidra till biologisk mangfald i form av blommor och insekter, méten, gemenskap
och sinnliga upplevelser for stadens invinare, samt naturpedagogik for bade barn
och vuxna.

19. Exploateringsndmnden ges, tillsammans med andra berdrda ndmnder, i
uppdrag att genomfOra en grundlig utredning i syfte att tunnelforldgga den del av
centralbron som hanterar biltrafik.

Miljoforvaltningen stiller sig positiv till en tunnelforldggning av centralbron ur
miljosynpunkt, eftersom detta skulle ha flera positiva miljoeffekter som t.ex. mindre
buller och luftféroreningar pa denna centrala plats. Detta maste dock viagas mot
tekniska mdjligheter och kostnad och det &r tveksamt om det &r tekniskt mojligt.

20. Exploateringsndmnden ges i uppdrag att utreda forutséttningarna for att
overdicka tva delar av Sodertéljevigen. Dels strackan fran Liljeholmsbrons sédra
del ned mot Nybodahéjden, dels pé strackan mellan Vistertorp och Frudngen.
Marken 6ster om Sodertiljeviigen vid Arstadal har varit foremal for diskussion om
mdjligheterna till dverdickning. Overdickningarna kan méjliggoéra omkring 3 000
nya bostdder samt service, kontor och hotell, och genomforas i etapper.

Miljoforvaltningen é&r positiv till att strickan Liljeholmsbron — Nybodahgjden
langs Sodertéljevigen ses dver. Vid fortitning av omradet med bostidder méste
hénsyn bl.a. tas till hoga bullernivéer och hoga halter av luftféroreningar, samt det
strategiskt viktiga, men svaga ekologiska sambandet frén Arstaskogen visterut mot
Grondal. Detta kan eventuellt goras genom en dverdidckning, men det kan &ven
l6sas pa andra sétt.

Miljoforvaltningen ar positiv till att E4:an 6verdickas, t.ex. vid Vistertorp —
Frudngen, eftersom detta kan ge forbéttrad luft- och ljudkvalitet i ndiromrédet och
forutséttningar for fler bostdder. Forvaltningen foreslar att en sddan 6verdiackning
ocksa utformas sé att Stockholms grona infrastruktur stérks, t.ex. genom att knyta
ihop vérdefull naturmark pé respektive sida av E4 med anlagd naturmark pa delar
av overdickningen.

24. Trafikndmnden ges i uppdrag att planera for en utbyggnad av fler cykelbanor
samt fler cykelparkeringar i kollektivtrafiknéra lagen.

Miljoforvaltningen &r positiv till att det byggs ut fler cykelbanor och
cykelparkeringar.

25. Trafikndmnden ges i uppdrag att uppdatera stadens framkomlighetsstrategi i
syfte att oka tillgéngligheten och framkomlighet for transporter och varuleveranser.
Det kan handla om att dka tillsynen pa lastzoner, infora fri leverans under kvillar
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och nitter samt se over vilka enkelriktningar som skapar storre trafikfloden dn de
forhindrar.

Miljoforvaltningen &r positiv till att efter noggrann prévning infora leveranser
under kvallar och nétter pa vissa platser i staden, under forutséttning att riktvarden
for buller kan klaras. Miljoforvaltningen deltar i ett projekt kring nattleveranser som
drivs av trafikkontoret. Forvaltningen &r diremot negativ till att infora fria
leveranser under kvéllar och nétter, eftersom leveranser ofta orsakar
bullerstérningar for ndrboende bade vid transport och lastning och lossning, vilket
exempelvis kan medfora somnstdrningar.

32. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att hemstélla hos regeringen om att driva pa
for fler regelforenklingar som syftar till att underlétta byggandet av fler bostédder i
Stockholm.

I motionen exemplifieras regler som behover forédndras med avseende pa
strandskydd, bullerregler och riksintressen.

Strandskyddet syftar enligt 7 kap. 13 § miljobalken till att trygga
forutséttningarna for allemansrittslig tillgéng till strandomraden for Stockholmarna
och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Detta dr
vérden som &r hogt skattade i Stockholm och darfor bor vérnas. Det &r just i orter
med hdgt bostadstryck som denna lagstiftning ar extra betydelsefull. Miljoforvalt-
ningen avstyrker déarfor forslaget om att strandskyddet ska forsvagas.

Miljoforvaltningen avstyrker ocksa forslaget till ytterligare urholkningar av
reglerna kring buller, eftersom de redan nu har férsvagats till den grad att det
riskerar ge hilsoeffekter enligt forskare. Forvaltningens bedomning &r att nuvarande
nya lagstiftning ar utformad pa ett sddant sétt att det gar att bygga bostéder i de allra
flesta miljoer, dven de mycket bullerutsatta, om bebyggelsen utformas pa rétt sétt.
Forvaltningens bedomning dr att detta gillde 4ven innan den senaste dndringen av
Trafikbullerférordningen som tradde ikraft 1 juli 2017 .

Diremot anser forvaltningen att staden bor uppvakta riksdagen om att sarkrav
(krav som gar utover gillande lagar och foreskrifter) kan ge positiva effekter,
eftersom dessa kan driva den tekniska utvecklingen framét i de delar av landet dir
det finns hart exploateringstryck och goda ekonomiska férutsattningar.

34. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att hemstélla hos regeringen om att géra
Stockholms stad till pilotkommun for undantag av byggregler under en period pa
fem ar.

Maénga av de byggregler som finns syftar till att det byggs hélsosamma bostdder
och att den negativa miljopaverkan blir acceptabel. Miljoforvaltningen bedomer att
det foreligger stora risker med att ta bort regelverket och avstyrker darfor forslaget.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdade den 19 oktober
2017 foljande.
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1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att dverlamna kontorets
tjdnsteutlatande som svar pé remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 12 oktober 2017 har 1
huvudsak foljande lydelse.

Kontoret besvarar de forslag som é&r direkt vénda till stadsbyggnadsndmnden samt
fyra forslag som ér vinda till kommunstyrelsen men som sérskilt beror
stadsbyggnadsndmnden.

Forslag 2 ”Stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag att paborja planliggning av
Loudden, innehillande omkring 10 000 nya bostéder, minst 2 500 arbetsplatser
samt Sveriges hogsta byggnad.” samt forslag 30 ”Kommunstyrelsen ges i
uppdrag att hemstilla hos regeringen om att vidta néodvindiga atgéarder for att
mojliggéra en modern och hallbar stadsdel pa Loudden enligt inriktningen
ovan.”

Kontoret delar motiondrernas ambition om att det &r onskvért att exploatera och
utveckla Loudden. Detta utvecklas mer i kontorets svar pd ”Om en ny stadsdel pa
Loudden. Motion (2017:31) fran Anna Konig Jerlmyr och Joakim Larsson, bada
M™M).”

I svaret pa motion (2017:31) lyfts bland annat att planeringen for stadsdelen
pagar inom ramen for Norra Djurgardsstaden som Loudden &r en viktig del av och
att kontoret delar bilden av att riksintressen ibland kan komplicera
stadsbyggnadsprocessen.

Att 1 dagsldget utmana géllande regelverk bedomer kontoret skulle forlinga
arbetet, med risk for att exploateringen inte kommer att kunna inrdknas i de 140 000
nya bostdderna som staden atagit sig att bygga. Kontoret ser positivt pa att d&ven
med nu géillande regler uppna bostadsmélet om 140 000 nya bostader till 2030.
Forslag 4 ”Exploateringsnimnden och stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag
att 6ka exploateringsgraden i kollektivtrafiknéra léigen. Dessa ligen éir
attraktiva for manga méinniskor, da det ir enkelt att ta sig till och fran arbete
eller fritidsaktiviteter. Detta giller fiven for andra attraktiva liigen, som vid
stadens brofiisten eller i storre stadsutvecklingsomraden. I dessa liigen kan
manga ganger en hogre och titare stad tillatas.”

Kontoret instdmmer i vikten av att ha ett effektivt markutnyttjande och tillvarata
stadens kollektivtrafikndra lagen. Stockholms stads forslag till ny dversiktsplan
utgar fran att planera for tathet och blandade funktioner sé att gdng-, cykel och
kollektivtrafik blir de sjdlvklara valen. Samspelet mellan planeringen av bebyggelse
och trafik ar viktigt for att utveckla hog tillganglighet och goda livsmiljder pa en
begrinsad yta. En hog exploateringsgrad i kollektivtrafiknira lagen stimmer dven

24



vél dverens med stadens dtaganden inom Stockholms- och Sverigeférhandlingen.
En hog exploateringsgrad, sarskilt i kollektivtrafikndra ldgen, dr en forutséttning for
att uppnd mélen om 140 000 bostader till 2030.

Utifran inriktningen i 6versiktsplanen kommer kontorets omradesplanering och
detaljplanering ta vid for att uppna en hog exploateringsgrad i kollektivtrafikndra
lagen, vid brofasten och i storre stadsutvecklingsomraden dér s bedoms motiverat.
Forslag 5 ”Stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag att 6ka planliggningen av
mark i Stockholms stad genom att tillita byggherredrivna planprocesser.”

En hog takt i planldggningen ar avgoérande for att uppna stadens mal om 140 000
nya bostdder till 2030. Idag tar byggaktdrer, vid planldggning pa privat mark, fram
en stor del av de planeringsunderlag som behdvs i planprocessen. Om staden sjalv
ar markdgare informerar stadsbyggnadskontoret handlédggaren pa
exploateringskontoret vilka planeringsunderlag som behdver tas fram.

Stadsbyggnadskontorets uppgift dr utifran framtagna planeringsunderlag och
inkomna synpunkter gora en avvigning och hantera motstadende intressen. Kontorets
bedomning ar att det finns en risk att dverklagandena skulle 6ka ifall kontoret inte
uppfattas som en opartisk myndighet vid intresseavvégningar. Myndighetsrollen
omfattar inte bara besluten utan dven att beredningen av drendena ska vara opartisk
och fri fran jav.

Kontoret stiller sig utifrn detta tveksamma till om planprocessen skulle
effektiviseras genom att tilldta byggherredrivna planprocesser.

Forslag 6 ”Exploateringsnimnden och stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag
att ta fram en strategi for att fasa in en arbetsordning dir mark i storre
omfattning planliggs innan markanvisning sker.”

Kontoret delar synen pa att planldggning innan markanvisning kan vara en
lamplig arbetsform och av forslaget till ny 6versiktsplan lyfts detta samt att
generella detaljplaner kan vara en ldmplig arbetsform vid planering av
stadsutvecklingsomraden. I Fokus Skdrholmen arbetas med planlédggning innan
markanvisning.

Detta utvecklas mer i kontorets svar pa Planldggning innan markanvisning.
Motion (2017:4) fran Joakim Larsson (M) som behandlar dessa fragestéllningar. I
motionssvaret lyfts bland annat flera ekonomiska fragestéllningar som att
kommunen behdver ligga ute med alla kostnader for planeringen om detaljplanen
gOrs innan markanvisning. Samt att om inte alla genomforande aktorer deltar
riskeras kostnadsfordyringar i genomforandet av allmén plats samt att staden féar
sdmre betalt for byggritterna om dessa ér svarare att genomfora.

Forslag 7 ”Stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag att i hogre utstrickning
arbeta med slutna kvarter i detaljplaner, i syfte att 6ka saviil stadsmissighet
som trygghet i staden.” samt forslag 12 ”Stadsbyggnadsnimnden ges i
uppdrag att, pa limpliga platser i savil innerstaden som ytterstaden, planera
for en mer klassisk arkitektur.”

Kontoret anser att slutna kvarter och sa kallad klassisk arkitektur ofta skapar
goda forutséttningar for bra stadskvaliteter. Detta utvecklas mer i kontorets svar pa
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motion (2016:100) av Joakim Larsson (M) och Sten Nordin (M) om nya bostader
med klassisk arkitektur.

I detta svar lyfts bland annat: ’Stadsbyggnadskontoret anser att slutna kvarter
likt stenstadens utbyggnad pa slutet av 1880-talet kan ge hdga och stadsméssiga
kvaliteter bade i innerstaden och i ytterstaden. Det ar dock viktigt att varje plats
enskilda forutséttningar far vara styrande vid all stadsplanering géllande
planménster, gatustruktur och gestaltning av enskilda byggnader. Mycket av den
bebyggelse som nu planeras dr komplement i befintliga miljoer. I dessa fall &r det
viktigt att tolka alla delar till en helhet och sett i ett samtida sammanhang. Det
innebér att det ar svart att entydigt strdva efter en viss typologi t. ex. klassisk
kvartersstad utan risk att férstora miljoer med andra karaktérer.”

Forslag 8 ”Stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag att revidera programmet for
Bagarmossen — Skarpnick utifran inriktningen med en exploatering om
ytterligare 2 000 bostéider jimfort med nuvarande programforslag.”

Kontoret delar bilden av att det finns stora stadsutvecklingsmojligheter i
stadsdelarna men anser att fokus i nirtid bor ligga pa att genomfora det beslutade
programmet och att man dérefter far utreda eventuella ytterligare exploateringar.
Mer utvecklat svar finns i kontorets svar pa motion (2016:6) av Kristina Lutz (M)
om sambandet Bagarmossen — Skarpnéck.

I detta svar lyfts bland annat: ”Kontorets beddmning &r att exploateringen nu ar
vél avvdgd i forhéllande till mal, riktlinjer och strategier som anges i stadens
styrdokument och planeringsunderlag. Kontoret bedomer att programmet efter ett
antal mindre bearbetningar och kompletteringar kan godkénnas av
stadsbyggnadsnamnden och detaljplanearbetet kan starta. Med en planprocess pa ca
12-2ar bor forsta byggstart kunna ske 2018.”

Forslag 9 ”Exploateringsnimnden ges i uppdrag att, i samverkan med
stadsbyggnadsnimnden, ta ett helhetsgrepp pa Rinkeby, Bromsten, Tensta och
Spanga i syfte att planléigga och anvisa mark for omkring 5 000 nya bostider.”

Kontoret instimmer i behovet av helhetssyn och i planeringen ta helhetsgrepp pa
storre omraden vilket gors inom ramen for oversikts- och omradesplaneringen. I
forslaget till ny &versiktsplan finns lokala utvecklingsmojligheter redovisade for
samtliga stadsdelar.

Kontoret bedomer utvecklingsmojligheterna som goda i stadsdelarna. For
ndrvarande pagar planering for ca 3000 ldgenheter i stadsdelarna och utdver detta
finns ca 1300 lagenheter i lagakraftvunna planer, varav ca 1000 &r under
uppforande dvs sammanlagt drygt 4000 lagenheter. Stadsbyggnadskontoret och
exploateringskontoret konstaterar att det dessutom finns en relativt stor potential till
ytterligare fortitning bade pa stadens mark och pa privata fastigheter inom befintlig
bebyggelsestruktur.

Forslag 10 ”Exploateringsniimnden ges i uppdrag att, i samverkan med
stadsbyggnadsnimnden paborja planeringen av omkring 4 000 nya bostider
mellan Gubbiingen och Skarpniick.”
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Kontoret stiller sig i grunden positiv till forslaget, ett mer utvecklat svar finns i
svaret pa motion (2016:56) av Kristina Lutz (M) om 4 000 nya bostéder mellan
Gubbéngen och Skarpnéck for ett mer utforligt svar.

I detta svar lyfts bland annat:

”En exploatering av ytorna mellan Gubbangen och Skarpnéck och ldngs
Orbyleden och Tyresdvigen skulle passa vil in med den utveckling som sker i
omradet, samt ligger i linje med omrades- och 6versiktsplaneringen. Till exempel
finns pagéende arbete rorande Skondals industriomrade, i Hokardngen, pa dstra
Gubbingsfaltet och i Stora Skondal, dér bara det senare projektet kan innebéra ett
tillskott pa mellan 4000 och 5000 bostader. Till detta kommer programmet for
tyngdpunkt Farsta och projekten i bland annat Teliaomradet, Klockelund och
Perstorp, som sammanlagt forvéntas resultera i cirka 5000 bostdder. Det finns
dessutom ytterligare mojligheter att bygga om Gubbingsmotet.

Ett eventuellt framtida arbete skulle behdva fokusera bland annat pa lamplig
exploateringsgrad, hur ny bebyggelse kan integreras med idrottsverksamheterna i
omradet, riskfragor som transport av farligt gods, samt pa hur behovet av forskolor
och skolor skulle paverkas av ett ytterligare tillskott av bostdder.”

Forslag 11 ”Stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag att, i samarbete med
exploateringsnimnden utreda forutsittningarna for att utveckla Tyngdpunkt
Farsta med ytterligare 1 000 bostiider vid och intill sjon Magelungen.”

Kontoret anser i likhet med forslaget att Tyngdpunkt Farsta har en mycket stor
potential. Programmet for Farsta utgér fran en strategi kring hur Farsta skulle kunna
kompletteras med ytterligare mycket omfattande bebyggelse, ndstan en fordubbling
av antalet bostdder. Forslaget tar sikte pa ett genomforande fram till ar 2030.

Nar det giller projekt utmed Magelungen kan kontoret, bla utifran pagaende
detaljplanering for Magelungens strand, konstatera att mojligheten att bygga i néra
anslutning till vattnet till stor del forhindras av nuvarande strandskyddslagstiftning.
Skall bebyggelse langs Magelungen vara mojlig att studera i dagslaget méste den
alltsa ligga minst 100 meter fran vattnet. Ett stort antal platser som ligger utanfor
denna linje har redan markerats som utbyggnadsomréden i programmet for
Tyngdpunkt Farsta. Kontoret anser att resurseffektivast i nartid &r att fokusera pa
genomforandet av de redan identifierade stora stadsutvecklingsmojligheterna.
Forslag 15 ”Stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag att uppritta en
handlingsplan, kopplat till savél Den gréna promenadstaden som Vision City
2040, i syfte att 6ka mdjligheterna till stadsodling pa stadens befintliga och
tillkommande tak och fasader.”

Kontoret instimmer i att det dr onskvirt att 6ka mdjligheterna till stadsodling
och att detta bor bejakas i hela staden da det tillfor staden ménga kvaliteter. Av
riktlinjerna i Gronare Stockholm framgér bland annat att staden ska ta tillvara
medborgarnas kunskap och engagemang bade i vardagen och vid
fordndringsprocesser.

Berdrda forvaltningar arbetar med mojligheterna att & in mer gronska i de téta
delarna av staden, pé tak och viggar savil som gator och torg. I t.ex.
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samradsforslaget till program for City, dr Ett gronare City med fler bostéder” ett av
sju utvecklingsomraden och Planera for hogre inslag av gronska genom
kompletteringar i kvarteren och pa stadens offentliga platser” en av riktlinjerna.

Aven om stadsodling generellt inte kan eller behdver regleras i detaljplan anser
kontoret att fragan om var och vilken typ av stadsodling bast diskuteras och utreds i
ordinarie planprocess, d& s bedoms relevant, och att det inte finns behov av att ta
fram en handlingsplan for detta.

Forslag 16 ”Exploateringsniimnden och stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag
att planligga och markanvisa fler sma bostiider i Stockholm stad.” samt
forslag 18 ”Stadsbyggnadsnimnden ges i uppdrag att, tillsammans med
berorda nimnder och bolag, leda arbetet med att ta fram ett nytt koncept med
billigare ettor for unga. Inom ramen for uppdraget ska
stadsbyggnadsnimnden dven se 6ver mdjligheterna att prioritera detaljplaner
dér smalsdgenheter ingar, utan att det minskar genomforandet av den totala
planerade bostadsvolymen i staden.”

Kontoret instimmer i att det behovs fler sma bostédder men dven att det ar viktigt
med en blandning av storlekar och upplatelseformer. Staden har under senaste tiden
markanvisat ett stort antal sma lagenheter. Stadsbyggnadskontoret planldgger det
som exploateringsnimnden markanvisar.

Béde Stockholmshusen och Snabba hus ér lyckade koncept och eventuella
ytterligare initiativ pa omradet bor ske i samarbete med allménnyttan som dven bor
driva arbetet.

Forslag 19 ”Exploateringsniimnden ges, tillsammans med andra berérda
nimnder, i uppdrag att genomfora en grundlig utredning i syfte att
tunnelforligga den del av Centralbron som hanterar biltrafik.”

Kontoret instimmer i att en eventuell tunnelforlaggning av Centralbron &r nagot
som skulle behdva utredas grundligt om det blir aktuellt. Kontoret har nyligen
besvarat motionen Om att ldgga ned Centralbron i en tunnel. Motion (2017:27) fran
Anna Koénig Jerlmyr, Joakim Larsson och Cecilia Brinck, alla (M).

I detta svar lyfts bland annat:

”Kontoren konstaterar att genomforbarheten och kostnaderna maste utredas
grundligt. Kostnaderna for projektet maste darfor noga avvégas mot kostnader och
nytta for andra projekt.

Exploateringskontoret har pabdrjat ett arbete med att kartlagga mojliga
overdéackningar av trafikinfrastrukturen. Med utgangspunkt i den bér man utreda
var nedgriavning eller 6verdackning dr mest angeldget och som har en mycket
positiv paverkan pa mdjligheterna att utveckla staden.”

Forlag 32 ”Kommunstyrelsen ges i uppdrag att hemstilla hos regeringen om
att driva pa for fler regelforenklingar som syftar till att underliitta byggandet
av fler bostiider i Stockholm.”

Kontoret anser att utifran ett mer 6vergripande perspektiv behdvs en viktig form
av regelforenkling — och det &r att genomfora en bred och djup parlamentarisk
utredning som i mojligaste man aterstéller 6verblickbarheten, stabiliteten och
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systematiken i PBL-systemet, vilken i sin tur &r kopplad till tillimpningen av annan
speciallagstiftning.

Detta da de senare arens stindiga lagéindringar inom plan- och
bygglagstiftningen medfort att regelsystemet upplevs alltmer o6verblickbart.
Noterbart ar ocksa att det ror sig om ett 30-tal &ndringar bara i PBL sedan ar 2010.
Vilket i sin tur skapar stor rittsosikerhet i myndighetsutdvning och i 6vrigt, for
savil kommuner, byggbolag som berord allménhet/fastighetségare.

Regeringens och lagstiftarens olika atgérder for att forenkla PBL upplevs inte
heller lett till ndgra egentliga forenklingar vid handldggningen av drenden, utan har
snarare lett till 6kade oklarheter pé flera omraden

Det rader dven oklarheter avseende t.ex. vem som ska anses vara kdnd sakdgare.
I anslutning till detta har lagstiftaren inte lyckats skriva en hanteringsordning for
kommunicering och expediering av lovbeslut — vilket i sin tur medfor att det
svarligen kan faststdllas ndr och om lovbesluten vinner laga kraft.

Genom nya “forenklingar” har lagstiftaren medvetet gétt fran en
forhandskontroll av byggandet till att tillsyn ska bedrivas i efterhand — vilket forstés
innebar okade tillsynsinsatser for byggnadsndmnderna

Stindiga lagindringar i sa kallat férenklingssyfte rycker i ndgon mening sénder
PBL-systematiken och paverkar efterfoljande/parallella prévningar enligt annan
speciallag pé fastighetsréttens omrade - och medfor ett 6kat behov av rddgivning
samt dveradministration, istéllet for konkret d&rendehandlédggning.

Aven om Boverket under senare tid forbittrat sin information och vigledning,
kan man hévda att de alltfor grunda och for snabba utredningsbrister/lagéndringar
som genomforts pa PBL-omradet stéller till med svéra tolknings-
/tillampningsproblem av regelverket, dvs. for tillimpande tjdnstemén och
byggnadsndmnder. Vilket stidndigt visar sig i 6verklagade drenden och mél — efter
Attefalls reglering har exempelvis grannar getts talerdtt pad konventionsréttslig basis
— trots att de i lagstiftningsarbetet inte var tinkt att grannar skulle kunna dverklaga
startbesked.

Aven senaste forslaget att reducera bygglovavgifterna visar att statsmakten inte
riktigt beaktar underliggande bestimmelser da 10-veckorsfristen for
lovhandléggning egentligen bara avser kommersiella aktorer ansokningar och inte
da privatpersoner dr sokande (enligt tjanstedirektivet).

Forslag 34 ”’Kommunstyrelsen ges i uppdrag att hemstélla hos regeringen om
att gora Stockholms stad till pilotkommun for undantag av byggregler under
en period pa fem ar.”

Kontoret utvecklar svaret pa detta forslag i besvarandet av Om att géra
Stockholm till en pilotkommun f6r undantag av byggregler. Motion (2017:22) frén
Anna Konig Jerlmyr m.fl. alla (M).

I detta svar lyfts bland annat att regeringen i februari 2017 tillsatte en kommitté
med uppdrag att genomfora en systematisk och grundlig 6versyn av 8 och 10 kap.
plan- och bygglagen, 3—5 och 7 kap. plan-och byggforordningen, Boverkets
byggregler, Boverkets foreskrifter om tillimpning av europeiska
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konstruktionsstandarder och de standarder dessa hanvisar till. Med hanvisning till
den pagéende utredningen foreslar stadsbyggnadskontoret att forslag pd undantag
som tas upp i motionen verldmnas over till kommittén for vidare analys innan
beslut om genomforande fattas.

Forslag 35 ’Kommunstyrelsen ges i uppdrag att hemstiilla hos regeringen om
att utreda méjligheterna till Andringar i Plan- och bygglagen p4 sé vis att en
administrativ avgift kan tas ut for varje enskilt 6verklagande.”

Kontoret har besvarat Remiss av betéinkandet: Effektiv och réttssdker PBL-
overprovning (SOU 2014:14). Utredningen ansdg inte att fordelarna att infora en
overklagandeavgift 6vervigde nackdelarna. Kontoret instimmer i utredningens
overviagande i denna del.

Kontorets forslag till beslut

Kontoret foreslér att stadsbyggnadsnamnden godkanner och 6verldmnar detta

tjénsteutldtande som svar pa remissen.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 19 oktober 2017
foljande.
1. Trafikndmnden 6verldmnar kontorets tjénsteutlatande som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 11 september 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Trafikkontoret konstaterar att stadens inriktning ar att 140 000 nya bostéder ska
byggas mellan aren 2010 och 2030 och att trafikkontoret spelar en central roll i
detta arbete eftersom ett vél fungerande transportsystem &r en forutsittning for att
bostads- och arbetsmarknader ska fungera i den véxande staden.

Tét- och funktionsblandad bebyggelse &r gynnsamt for hallbara transporter.
Staden planerar dérfor for bostdder i blandade och tdta miljoer nira kollektivtrafik
och prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik i gaturummet.

Nedan kommenteras sérskilt de foreslagna uppdrag som ér stillda till eller beror
trafikndmnden. Fragan om huvudmannaskapet for kollektivtrafiken har baring pa
trafikfrdgor men dr en fradga som trafikndmnden inte rar 6ver, och dessutom riktad
till kommunstyrelsen. Den 1dmnas dérfor okommenterad i detta tjdnsteutlatande.
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Berorda niimnder ges i uppdrag att gemensamt utarbeta en policy for ett
enhetligt uttryck for stadens torg och parker med biring pa siavil permanenta
som tillfilliga anordningar.

I tjénsteutlatande till trafikndmnden 2017-08-31 angéende motion (2017:3) av
Joakim Larsson (M) om en policy for stadens torg och parker, framgar att
trafikkontoret delar motiondrens syn att vara parker och torg &r viktiga offentliga
platser. Trafikkontoret bedémde i tjansteutlatanden att det pagaende program- och
visionsarbetet och samarbetet med berérda forvaltningar kommer att leda till en
utveckling av Kungstradgérden (parken tas sérskilt upp som exempel i motionen)
som ligger i linje med de stora virden som denna plats har. Kontoret ansag vidare
att forslaget om framtagande av en ny policy ligger i linje med trafikkontorets
arbete med en strategi for offentliga rum.

Trafikkontoret bedomde dérfor att ndgon ny policy inte behdvs. Den
bedémningen kvarstar.

Trafiknimnden ges i uppdrag att inféra en nolltolerans mot klotter och olovlig
graffiti.

I Stockholms stads budget 2017 framgar att Stockholm ska vara en ren stad och
stddningen ska vara lika bra i hela staden. Trafikkontoret ansvarar for
klottersanering av gatu- och parkmark. Stadens garanti géller, vilket innebér att
klottersanering ska ske inom 24 timmar efter anméilan. Om anmaélan avser klotter pa
annans anldggning skickas anmélan vidare till ansvarig part med uppmaning om att
sanera.

I samband med saneringen klotterskyddas ytan regelmaissigt for att underlatta
eventuellt aterkommande klotter. For att minska och motverka klotter medverkar
kontoret dterkommande vid méten med stadsdelsforvaltningar, fastighetsdgare och
andra aktorer for att informera om hur stadens saneringsarbete bedrivs och vérdet av
ett aktivt arbete for att motverka och sanera klotter. Vidare utgér omradessaneringar
utan hanvisning till 24-timmarsregeln viktiga insatser.

Exploateringsnimnden ges, tillsammans med andra berorda nimnder, i
uppdrag att genomfora en grundlig utredning i syfte att tunnelforléigga den del
av Centralbron som hanterar biltrafik.

Trafikkontoret bedomde i tjansteutlatande till trafikndmnden 2017-09-21 att en
nedgravning av Centralbron riskerar att bli kostsam samt att férslagen pa
exploateringar inte kommer att ekonomiskt kunna tdcka de kostnader som projektet
skulle medfora.

Kontoret bedomde att dven tunnelbanans placering i ytldge vid Gamla stan
skulle behova diskuteras i sammanhanget, eftersom Centralbron dr placerad ovanfor
tunnelbanan pa ett parti norr om station Gamla stan.

Exploateringsnimnden ges i uppdrag att, tillsammans med trafiknimnden,
inventera knutpunkter i stadens offentliga rum som ér i behov av upprustning.
Utifran detta ska en konkret atgirds- och investeringsplan arbetas fram. Det
giller exempelvis Gullmarsplan och Fridhemsplan, men dven Odenplan dir
nimnderna ska verka for tillskapandet av en piazza.

31



Trafikkontoret har tagit fram ett forslag pa en komplettering till
Framkomlighetsstrategin - Offentliga rum. I denna féreslas planeringsprinciper for
att utveckla stadens gator, torg och andra allménna platser till mdtes- och
vistelseplatser i en vidxande, attraktiv och hallbar stad. Tva av dessa &r dels att
kvaliteten i det offentliga rummet behdver hojas i hela staden, dels att ett ndtverk av
offentliga rum ska binda samman stadens olika delar. Trafikndmnden beslutade
2017-09-21 att skicka forslaget pa remiss.

I den handlingsplan som ingér i Offentliga rum har kontoret identifierat ett antal
aktiviteter som ytterligare skulle kunna stérka inriktningen i strategin. En sadan
aktivitet &r att identifiera offentliga strdk och platser med utvecklingspotential.

Utveckling av stadens offentliga rum pagar dven inom ramen for konceptet
Levande Stockholm. Tillsammans med stockholmarna, stadsdelsforvaltningar,
fastighetsigare och niringsidkare identifierar och skapar kontoret fler gagator,
gangfartsgator och sommargagator.

Kontoret bedomer att motionens forslag om inventering ryms inom vad som
foreslas i det remitterade forslaget pa komplettering till Framkomlighetsstrategin -
Offentliga rum. Trafikkontoret bedomer darfor inte att ndgon ytterligare inventering
behovs.

Trafiknimnden ges i uppdrag att, i samverkan med kulturnimnden, ta fram
konkreta atgirdsforslag for en utveckling av Kungstridgarden. Inriktningen
ska vara att utformningen av Kungstridgarden faststills i dialog med
medborgarna och fastighetsiigare i anslutning till parken.
Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden svarade i ett
gemensamt tjansteutldtande 2017-04-06 pa skrivelse fran Joakim Larsson (M)
angdende motion om utveckling av Kungstrddgarden.

I tjénsteutlatandet anfordes att miljoerna kring och i Kungstrddgarden kan
forbattras och att de redan idag ar fokus for stadens arbete. Kungstradgarden med
omgivningar berdrs dvergripande i Programmet for City som uppréttas av
stadsbyggnadskontoret och i Trafik- och gatumiljoplan for City, som trafikkontoret
forfattar.

For att fa till forbattringar 1 nértid arbetar trafikkontoret med en forstudie som
beskriver en mdjlig ambitionshdjning gédllande Kungstradgardens utveckling till
bade en mer hallbar park och evenemangsplats. Utover detta pdgar ett planarbete
avseende Sju Sekel 1, samt ett projekt att rusta upp Arsenalsgatan mellan Raoul
Wallenbergs Torg och Gustav Adolfs Torg som innebar forbéattringsatgérder for
fotgéingare och cyklister.

Trafikkontoret anser dérfor inte att nagot ytterligare uppdrag behovs.
Trafiknimnden ges i uppdrag att planera for en utbyggnad av fler cykelbanor
samt fler cykelparkeringar i kollektivtrafikniira léigen.

I enlighet med Cykelplan Stockholm 2012 och med beaktande av Strategi for 6kad
cykling i Stockholms stad genomfor trafikkontoret stora insatser for att 6ka andelen
cyklister och gora det enklare och sédkrare att cykla i hela staden for alla
stockholmare i alla ssmmanhang. Genom investeringar i utbyggnad av
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pendlingsstrak, genom reinvesteringsprogrammet for cykel och satsningar pa drift
och underhall skapas och upprétthélls ett vél fungerade cykelvignit med god
framkomlighet och hog trafiksékerhet. I Stockholms stad finns i nulédget (2017)
drygt 890 km cykelinfrastruktur. Staden bygger succesivt ut de cykelstrak som
pekats ut som viktiga for cykelpendling. Under 2017 har trafikndmnden fattat
genomforandebeslut om cykelatgirder pa bland annat Bromstensvégen,
Valhallaviagen och Stadsgardsleden. Bland fardigstéllda projekt under 2017 kan
namnas Norr Mélarstrand och Vixthusvagen i Hasselby.

I Tertialrapport 2 2017 for trafikndmnden framgar att ca 255 miljoner kronor
avses lidggas pé investeringar i cykelinfrastruktur 2017. Utdver detta tillkommer ca
14 mnkr i reinvesteringsatgirder och ca 28 mnkr i dvriga cykelétgérder i
investeringsbudgeten.

Under perioden 2014-2016 har trafikkontoret 1atit uppfora ca 7000 sdkra
cykelparkeringsplatser, varav ett stort antal i kollektivtrafikndra ldgen. 2017 anldggs
ytterligare minst 2000.

Trafikkontoret anser darfor inte att nagot ytterligare uppdrag behovs.
Trafiknimnden ges i uppdrag att uppdatera stadens framkomlighetsstrategi i
syfte att oka tillgiinglighet och framkomlighet for transporter och
varuleveranser. Det kan handla om att 6ka tillsynen pa lastzoner, infora fri
leverans under kvillar och néitter samt se 6ver vilka enkelriktningar som
skapar storre trafikfloden dn de forhindrar.

Trafikkontoret bedriver sedan 2014 ett langsiktigt arbete for okad tillgénglighet och
framkomlighet for transporter inom ramen for ”En strategisk inriktning for béttre
leveranstrafik 2014-2017”, en inriktningsplan under Framkomlighetsstrategin.
Arbetet utgér fran mal rérande tillgdnglighet, tillforlitlighet och rena fordon och
bedrivs i tit dialog med branschens aktorer samt inom ramen for forsknings- och
utvecklingsprojekt.

Nattleveranser testas och utreds redan inom projektet off peak och dialog fors
l6pande med ékare kring hur lastplatser kan forbéttras.

Trafikkontoret har under hosten inlett arbetet med att uppdatera och utveckla
den strategiska inriktningen for 2018 och framat. Inom ramen for det arbetet
kommer kontoret hdmta in synpunkter fran savél privata som offentliga aktorer for
en vél forankrad inriktning d4ven de kommande aren.

Jamstélldhetsanalys

I motionen foreslas ett antal uppdrag. Om kontoret ges sddana uppdrag kommer
jamstélldhetsanalyser ingé i de uppdrag dér det bedoms relevant.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att nimnden 6verlamnar kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen samt att ndimnden forklarar beslutet omedelbart
justerat.
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Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 19 oktober
2017 att ndmnden Sverldmnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
motionen om ett modernt och hallbart vixande Stockholm.

Reservation anfordes av Jan Tigerstrdom m.fl. (alla M), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 29 september
2017 har i huvudsak foljande lydelse.

En stad maste kunna vidxa med fordndrade krav och framtida utmaningar. Det
behover inte std i motsats till att vi bevarar vart gemensamma kulturarv, sa
Stockholm forblir en av vérldens vackraste stdder. Att bygga stad handlar inte bara
om att bygga dndamalsenliga bostdder utan ocksa om att utoka stadens urbana
kvaliteter, skapa motesplatser och forbéttra flodena i omraden dér det saknas liv och
rérelse och dér varje stadsdels unika forutséttningar tas till vara.

Exploatering i kollektivtrafikndira ldgen

Forvaltningen instimmer helt med motionérernas forslag i det positiva att soka dka
exploateringsgraden i kollektivtrafiknira ldgen. Forutom ett vilbehovligt tillskott av
lagenheter ger det en rad positiva effekter i form av minskat bilbehov, kortare
restider och mer héllbart samhélle. Genom att bygga léangs spér och stationer okar
dven tryggheten nir omradena befolkas, vid olika tider pa dygnet, av personer som
ror sig 1 sin ndrmiljo.

Nolltolerans mot klotter

Om garantin ska skérpas och hur den i sa fall bor utformas éverlater férvaltningen
at trafikkontoret, som hade det samlade ansvaret for klotterborttagningen, att
beddma.

Stadsodling
Forvaltningen dr positiv till Brommabornas engagemang for parker och

naturomraden och forvaltningen &r positiv till uppréttandet av brukaravtal som tar
till vara odlingsintresset och engagemanget hos medborgarna avseende
skotselfrdgor. Inom stadsdelsndmnden finns dven sexton koloniféreningar varav
flera har kolonilotter for omgéende uthyrning.

Fler smd och billigare ldgenheter
Bostadsbristen dr en av véra storsta viktigaste samhéllsutmaningar och tillika den
fraga som bekymrar ungdomar mest. Forvaltningen anser det vara positivt att oka
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byggnadstakten for sma enkla och billiga ldgenheter som ungdomar och 6vriga
resurssvaga grupper har rad att efterfraga.

Utbyggnad av cykelbanor samt fler cykelparkeringar

I takt med att Stockholm blir en allt mer ledande cykelstad, vilket &r positivt, ar det
dock viktigt att fotgdngarna inte trings undan i motsvarande takt. Utrymmet ar ofta
begrinsat och erfarenheten visar att nér ett trafikslag gynnas sé kan ett annat istillet
missgynnas.

Cyklisterna kommer ofta ljudlost och i hog fart och kan snabbt fororsaka en
olycka om nagon tar ett steg ut i cykelbanan. Extra utsatta dr personer med olika
funktionsnedséttningar, som har svart att uppfatta och bedoma risker i trafiken.

Maénga resor med kollektivtrafiken borjar eller avslutas med cykelresor varfor
det finns behov av fler cykelparkeringar vid hallplatser och stationer. Att kunna ta
cykeln med sig pé kollektivtrafiken gor det dven enklare att hitta alternativa
fardvégar och resalternativ for den enskilda individen.

Okad tillgéinglighet och framkomlighet for transporter och varuleveranser.

Med ett allt mer begrinsat gatuutrymme vill férvaltningen framhalla vikten av férre
transporter, genom 0kad samordning och styrning till lagtrafiktider. Fler lastzoner
kan vara bra men bor da inréttas med begrinsad tidsreglering for att inte i onddan ta
upp parkeringsutrymme.

Trafik

For stadens tillvéxt dr det centralt att utarbeta trafikanalyser som tar sikte pa att 16sa
trafikproblemen i Bromma med omnejd. Redan idag &r trafiksituationen, inte minst
vid Brommaplan och de stora vdgarna, kraftigt anstrangd vilket kommer att bli an
véarre med de manga nya ldgenheter som planeras. Stockholms omfattande
stadsbyggande innebir unika mojligheter att lainka samman stadsdelar sa att otrygga
miljoer och trafikbarriérer reduceras. Ur miljo- och sékerhetssynpunkt férordar vi
overdiackningar och bergtunnelldsningar som, forutom att ge béttre
gangmojligheter, dven skapar forutséttningar for ny bebyggelse med god
boendemiljo.

Vid planering av nya bostadsomraden ar det viktigt att skapa niarhet som
inbjuder till att ga och cykla och gor staden mer tillgénglig och miljovéanlig.
Forvaltningen vill dven framhélla vikten av att lokalisera strék, som sammanbinder
stadsdelarnas viktiga start och malpunkter, och att det ska vara litt att ta sig fram,
for personer med olika former av funktionsnedséttningar.

Parker och gronomrdden

Gronstraken som finns kvar i vara nérfororter har stor betydelse for de boendes
fysiska och psykiska vélbefinnande. Standigt aterkommande fortatningsprojekt,
utan inbordes sammanhang, riskerar dock att forstora tradgardsstadens kvalitéer
varfor forvaltningen anser att det bor tas fram en beskrivning for vilka omraden och
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vérden som ska vérnas respektive klassas som mindre virdefulla. Planeringen av ny
bebyggelse maste dven ske med hénsyn till helhetsperspektiv och den grona
infrastrukturen.

Kollektivtrafik

En lyckad expansion av Stockholm, med en ldngsiktigt héllbar stadsutveckling,
forutsétter en effektiv kollektivtrafik. Buss och spartrafik maste finnas med redan
frén borjan i planeringen av nya bostadsomraden och framsynta utvecklingsplaner
for kollektivtrafiken ldggas fast som linjereservat i 6versiktsplanen. Strategiskt
placerade parkeringar vid infartsleder in till centrum och i direkt anslutning till goda
bytespunkter bidrar ocksa till stérre kollektivtrafikresande. Det 6nskvirda
framtidsscenariot bor vara att man vare sig ska tjéna tid eller pengar pé att anvénda
bilen.

Sambhdllsservice

Forvaltningen vill dven framhélla att férskoleplaneringen bér ta vid innan
bebyggelse planeras och barnens och elevernas behov alltid st i centrum vid
utformningen. Skolor och forskolor spelar med sina gérdar en sjalvklar central och
viktig roll i dagens stadsliv. Forutséttningar for verksamheternas byggnader och
planering av dessa bor samordnas tidigt mellan stadens olika forvaltningar.

Offentliga rum i behov av upprustning

I Bromma finns i huvudsak de tva stora knutpunkterna Alvik- och Brommaplans
centrum. [ samband med den stora omdaning som stundar nir Brommaplan ska
byggas om vill férvaltningen framhalla behovet att se 6ver fotgédngarna och
cyklisternas framkomlighet.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride
den 19 oktober 2017 f6ljande.

1. Forvaltningens tjdnsteutlatande aberopas som svar pa remissen.

2. Niamnden avstyrker motionen.

Reservation anfordes av Gustav Johansson m.fl. (alla M), bilaga 1.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den
11 september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen uppskattar motionérernas utforliga beskrivning av att nya modeller,
metoder och regler inom stadsbyggnadssektorn behovs for att skapa en langsiktigt
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hallbar stad. Forvaltningen instimmer i stora drag med motionens forslag pa
atgdrder men har synpunkter avseende nigra av forslagen.

Forvaltningen delar inte motiondrernas asikt om att ett 6kat privat 4gande och
inflytande inom stadsbyggnadssektorn skapar ett mer diversifierat bostadsbyggande
med olika upplatelseformer, ldgenhetsstorlekar eller prisbilder. Forvaltningens
erfarenhet dr att det behovs en tydlig mélbild och vision samt styrmedel fran det
offentliga for att skapa kvalitativa bostéder for samhillets samtliga segment.
Forvaltningen ser ett storre-offentligt inflytande som nédvandigt for att atgiarda
bostadssegregationen, skapa sammankopplade och trygga stadsmiljoer samt
tillskapa billiga hyresrétter. Det samma géller nér detaljplaneringen 6ppnas upp for
privata aktorer. Forvaltningen anser att staden da riskerar att forlora kontrollen och
dgandeskapet over stadsbyggnadsprocessen vilket kan forhindra ett langsiktigt
hallbart stadsbyggande.

Diremot stéller sig forvaltningen mycket positiv till framtagandet av
detaljplaner innan markanvisning just for att kunna styra processen och forddla
marken efter kommunens egna mal och visioner. Ett dylikt forfarande bor dven vara
ekonomiskt hallbart eftersom markpriserna 6kar ndr marken detaljplaneras.
Forvaltningen dr dven positiva till att skapa nya funktionsblandade stadsdelar dér
bostdder, verksamheter och olika trafikslag samsas. Forvaltningen instimmer i att
det dr av yttersta viktigt att tillskapa fler arbetstillféllen, sérskilt i soderort. Det l4ter
dven positivt att tillskapa nya bostéder i kollektivtrafiknéra lagen.

Forvaltningen ser positivt pa att parker och gronomraden utvecklas och bevaras
och ser ett stort behov av att nya parker byggs i takt med att stadsdelen véxer och
det befintliga strategidokumentet Gronare Stockholm é&r ett verktyg for detta.

Forvaltningen ser dock en tydlig malkonflikt i att & ena sidan bygga manga nya
bostéder pé kort sikt for att stdvja bostadsbristen, och att & andra sidan bygga socialt
och ekologiskt héllbara stadsdelar med hog kvalitet. Det dr av stor vikt att de
kvalitetshdjande faktorerna inte hastas bort nar ménga nya bostdder ska byggas pa
kort tid. Dérfor avrader forvaltningen forslaget att sénka kvalitetskraven for
uppforandet av nya bostéder.

Forvaltningen anser darutver att det krivs ett varierat utbud av bostéder, av
olika upplatelseformer, storlek och pris for att skapa en stad for alla. Forvaltningen
anser att hyresreglering kan fungera som ett verktyg for att skapa mdjlighet for
samhdllets samtliga segment att ha rdd med en bostad i Stockholm. Forvaltningen
anser slutligen att Stockholms stad som kommun har stora mojligheter att som
markégare och genom planmonopolet paverka samhéllsbyggnadsprocessen.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 19 oktober
2017 foljande.
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1. Stadsdelsndmnden Gverldmnar forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen av motion fran Anna Konig Jerlmyr med flera,
Moderaterna, om ett modernt och hallbart vixande Stockholm.

2. Némnden anfor dérutdver att det 4r med forvaning ndmnden noterat
att motiondrernas forslag ldggs trots att det &r cirka 80 000 av
invanarna i Bostadsformedlingens ko som akut behover bostad. Att
dé foresld en utforséljning av allménnyttans bestdnd som har en
lagre hyresniva dn vad dagens nyproducerade bostédder i
flerbostadshus har oavsett upplatelseform skulle innebéra att stora
grupper av véra invénare utestéings frdn mdjligheten att fa en bostad
med en hyra som de kan bira ekonomiskt.

Aven ett inférande av marknadshyror skulle forsvara for exempelvis
ensamstaende forédldrar, laginkomsttagare och pensionérer med laga
pensioner att pa sikt bo kvar i de bostider de hyr idag. Likasa vill
nimnden erinra om att merparten av dagens byggregler utvecklats
for att skapa en god boendemiljo med bra standard. Ett avvecklande
av byggregler skulle kunna innebéra att s.k. nddbostidder med sdmre
boendemiljo och standard som tillhér en svunnen tid terkom.
Slutligen skulle en avgiftsbeldggning av rétten att 6verklaga
detaljplaner enligt Plan- och bygglagen innebéra att enbart de
invénare som har rad i framtiden skulle ha mgjlighet att nyttja den
overklaganderitt som idag alla har mojlighet till.

Reservation anfordes av Lisbeth Crabo Ljungman m.fl. (alla M), bilaga 1.

Reservation gjordes av Peter Oberg (L) som yrkade att nimnden skulle
bifalla forvaltningens forslag.

Ersdittaryttrande gjordes av Malena Liedholm Ndounou (C) som hidnvisade
till Liberalernas reservation.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 25 september
2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Motionen dr omfattande och kommer endast till liten del in pé stadsdelsndmndernas
ansvarsomrade. Forvaltningen kommenterar bara de forslag som har beréring med
Farsta stadsdelsomrade och nimndens kompetens.
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Forslag nummer 10: ”Exploateringsnamnden ges i uppdrag att, i samverkan med
stadsbyggnadsndmnden, paborja planeringen av omkring 4 000 nya bostider mellan
Gubbéngen och Skarpnéck.”

Forslaget presenterades ursprungligen i en motion av Kristina Lutz (M) som
remissbehandlades av stadsdelsndmnden den 20 oktober 2016. Namnden framforde
da att det finns fa geografiska kopplingar mellan Gubbangen och Skarpnick och att
man ser flera svarigheter att bygga lings Tyresdviigen och Orbyleden. Nimnden
anforde ocksa att frigan om eventuell framtida byggnation ldngs Lingvagen &dnnu
inte hade behandlats av ndimnden.

Forvaltningen vill ta tillféllet i akt att pAminna om att Gubbéangsfiltet
detaljplaneldggs for bollsporter och utdkade mojligheter till idrottsaktiviteter och
rekreation. Att bebygga en av de storre sammanhéngande gronytorna skulle inte
vara sirskilt klokt med tanke pé en vixande befolkning och ett dirmed allt storre
behov av kvalitativa gronytor.

Forslag nummer 11: ”Stadsbyggnadsndmnden ges i uppdrag att, i samarbete
med exploateringsnimnden, utreda forutsittningarna for att utveckla Tyngdpunkt
Farsta med ytterligare 1 000 bostédder vid och intill Magelungen.”

Forvaltningen har svart att se hur det ska vara mojligt att mer dn férdubbla
antalet bostdder vid Magelungens strand. Med hénsyn till strandskydd, som ar
viktigt, och buller fran Magelungsvégen och jarnvéigen ar det en utmaning att fa
utrymme for de cirka 900 bostédder, forskolor med mera som nu planeras.

Forslag nummer 13: ”Berdrda ndmnder ges i uppdrag att gemensamt utarbeta en
policy for ett enhetligt uttryck for stadens torg och parker med béring pa sévil
permanenta som tillfélliga anordningar.”

Detta forslag har tidigare framforts i en motion av Joakim Larsson (M) som
remissbehandlades av nimnden den 15 juni i &r. Nimnden framforde d4 att staden
redan har flera dokument som tar upp utformning och skétsel av parker och torg,
som lokala parkplaner, mobleringsprogrammet och Gronare Stockholm. Man
menade att det &r tillrickligt, men att villkoren och riktlinjerna for tillfalliga
evenemang behover skirpas och bli mer enhetliga.

Ovriga forslag har forvaltningen inga synpunkter pa da uppdragen géller andra
namnder och styrelser samt kommunstyrelsen. Moderaterna foreslar dven
fordndringar av byggregler, hyresséttning, strandskydd, bullerregler med mera dir
forvaltningen avstar fran att ha ndgon stdndpunkt.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden 6verlamnar forvaltningens
tjédnsteutldtande som svar pa remissen.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde
den 19 oktober 2017 att Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkanner
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forvaltningens tjansteutldtande och Gversidnder det till kommunstyrelsen
som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Lars Sviard m.fl. (alla M), bilaga 1.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den
7 september 2017 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen har inga invindningar mot de forslag som direkt berdr
stadsdelsndmndens ansvarsomraden eller stadsdelsomradet.

I dagslédget finns det ett flertal program och riktlinjer for gestaltningar i parker
och andra offentliga rum, bland annat Mobelprogram Stockholm och Skyltmanual
for park och torg. Forvaltningen anser att stadsdvergripande samordning av dessa
frégor &r bra och stéller sig positiva till ett fortsatt arbete med detta.
Stadsdelsforvaltningen vilkomnar en storre satsning pé att uppdatera och
vidareutveckla de lokala parkplanerna i staden da arbetet inte prioriterats under de
senast aren pa grund av bristande resurser for &ndamaélet.

Forvaltningen stéller sig positiva till att stirka anknytningarna mellan
stadsdelarna inom stadsdelsomréadet, ndgot som skulle kunna goras genom en delvis
overdiackning av Sodertéljevigen. Vid en eventuell 6verdiackning dr det viktigt att ta
héansyn till de ekologiska samband som pekats ut i dversiktsplanen. I det hér fallet &r
det sarskilt viktigt att ta hénsyn till det betydelsefulla ekologiska sambandet mellan
Arstaskogen och Nybohovsbacken som skulle berdras av en dverdickning av
Liljeholmsbrons sodra del. Stadsdelsforvaltningen har svart att se syftet med att
overdiacka E4 mellan Vistertorp och Frudngen. De tva stadsdelarna har redan idag
en fungerande koppling i form av tunnelbana och gangbro 6ver E4.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Haisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den
26 oktober 2017 att stadsdelsndmnden godkénner férvaltningens
tjansteutladtande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Bo Arkelsten m.fl. (alla M), bilaga 1.

Hiisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 28
september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsndmnden har endast radighet 6ver stadens parkmark men &r remissinstans i
ovriga stadsutvecklingsérenden. Forvaltningen samarbetar kontinuerligt med
exploaterings-, stadsbyggnads- och trafikkontoret samt &vriga berérda forvaltningar
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och bolag i syfte att inkludera lokala behov i planeringsprocessen och ddrmed
paverka stadsutvecklingen inom stadsdelsomréadet.

Att utveckla ett mer differentierat utbud av parker och naturomréden som
kompletterar varandra och samtidigt klarar okat slitage fran en vixande befolkning
ar en central uppgift for stadsdelsndmnden. Genom att skapa efterfragade attraktiva
strak och parkfunktioner med exempelvis utomhusgym, odlingslotter och lekplatser,
okar forutséttningarna for vélbefolkade, trygga och upplevelserika miljoer. I
samband med planeringen och utformningen av stadsdelsomradets park- och
naturomraden, finns en unik mojlighet att dverbrygga barridrer. Samtidigt skapas
utrymme for spontana mdten mellan ménniskor med olika bakgrund, ett sétt att
motverka segregation och utanforskap.

Oversiktsplanen #r ett av stadens viktigaste strategiska styrdokument for
stadsutvecklingen. Forvaltningen anser att staden i det nuvarande forslaget till
oversiktsplan har angivit en tydlig inriktning for en hallbar stadsutveckling. I
forslaget till reviderad versiktsplan anges kopplingen till de nationella mélen samt
till stadens berdrda styrdokument, strategier och riktlinjer.

Forvaltningen instdimmer i att samspelet mellan bebyggelseplanering och
trafikplanering ar avgorande for en hallbar stadsutveckling. Mojligheten att skapa
mer yta for biltrafik inom staden &r begriansad. Om trafiken ska fungera lika bra
eller béttre &n idag fér biltrafiken i hogtrafik inte 6ka, istéllet méste
kapacitetsokningar i andra fardmedel mojliggora ett 6kat resande. Det dr darfor
viktigt att transportfragorna kommer in i tidiga skeden i planeringen. En utbyggnad
av fler cykelbanor med cykelparkeringar i kollektivtrafiknéra lagen 6kar ocksé
mdjligheten till miljoeffektiva transporter.

I motionen foreslas ocksa att det ska finnas mojlighet att
kringgastrandskyddsbestimmelserna som finns i kapitel 7 i Miljobalken. Syftet med
strandskyddet &r att trygga forutséttningarna for allménhetens friluftsliv och att
langsiktigt bevara goda livsmiljoer for véxt- och djurlivet pé land och i vatten.
Forvaltningen anser att allménhetens tillgang till strinderna ar sérskilt viktig i en tit
storstadsmiljo som Stockholm.

Vidare foreslas att byggherrar ska tillatas att sjélva ta fram detaljplaner utifran
stadens dversiktsplan med syfte att 6ka takten i planldggningen av stadens mark.

Det &r PBL som reglerar planprocessen och den syftar till att prova om ett
forslag till markanvindning ar lampligt. Det kommunala planmonopolet 1 kap. 2§
PBL innebir att det &r kommunerna som bestimmer om planldggning ska ske eller
inte. Detta innebér dock inte en total frihet for kommunerna dé bedomningen av
markanvindning ska goras utifran olika allméinna, exempelvis riksintressen, och
enskilda intressen. Samrad ska ocksa ske med de som berors av planen.
Lagstiftningen kréver att kommunen ska strava efter en héllbar utveckling utifran
ekonomiska, ekologiska och sociala aspekter, vilket innebér att planeringen bor ske
ur ett langsiktigt perspektiv. En detaljplan &r rdttsligt bindande och styr provning av
bygglov och reglerar andra réttigheter och skyldigheter, inte bara mellan
markégarna och samhéllet utan ocksé markdgarna emellan.
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Det dr en kommunal angeldgenhet att planldgga anvéndningen av mark och
vatten. Forvaltningen menar att en utokad medborgardialog i ett tidigt skede kan
vara ett sétt att minska risken for att projekt 6verklagas och som innebér att
planprocessen forlangs.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 19
oktober 2017 att stadsdelsndmnden besvarar remissen med forvaltningens
tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av Joel Laurén m.fl. (alla M), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Johansson m.fl. (alla L), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 14
september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen héller med motionérerna om att Stockholm stad star infor stora
utmaningar framdver for att kunna méta behovet av nya bostider, och att
utvecklingen av Stockholm bdor ske genom skapandet av téta och funktionsblandade
stadsdelar med gronomraden av hog kvalitet. Forvaltningen anser dock att staden
har en tydlig malséttning om 140 000 nya bostdder till 2030, for att méta denna
utmaning. Stadsbyggnadskontoret har d&ven gjort en uppskattning kring hur dessa
140 000 nya bostider ska fordelas i de olika stadsdelsomradena for att mélet ska
kunna uppnaés, utifrdn de forutsittningar som finns inom respektive stadsdelsomrade
samt de lagar, regler och bestimmelser om riksintressen som finns idag.

I Stockholms stads nya dversiktsplan, som forvintas antas forsta kvartalet 2018,
pekas Fridhemsplan ut som lokalt stadsdelscentrum med mdjlighet att utvecklas till
en tryggare och mer attraktiv moétesplats. Arbetet med att utveckla Fridhemsplan &r
redan igang och under sommaren 2017 startade arbete for att bredda gdngbanan pa
norra sidan av Drottningholmsvagen for att 6ppna upp platsen och fa en
trivsammare torgkdnsla. Forvaltningen anser dérfor inte att det finns nédgot behov
av att ta fram en atgérds- och investeringsplan for utvecklingen av Fridhemsplan.

Forvaltningen delar motiondrernas uppfattning om att atgérder for att skapa fler
hyresrétter med rimliga hyror, for personer som star langt ifrdn bostadsmarknaden,
behdver genomforas.

Forvaltningen anser att god gestaltning, skotsel och gott underhéll av det
offentliga rummet &r viktigt for att uppna stadens mal. I 6versiktsplanen
Promenadstaden, stadsdelsndmndsomréadenas parkplaner, mébleringsprogrammet
samt i hallbarhetskommissionens pagaende arbete ndmns dessa fragor. Dérfor anser
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forvaltningen att dnnu en policy eller riktlinje inte behdver tas fram for den
permanenta utformningen av det offentliga rummet. Forvaltningen delar dock
motiondrens uppfattning om att staden behdver styrmedel for att sékerstélla en god
gestaltning vid tillfalliga evenemang i det offentliga rummet. Forvaltningen vill
poédngtera vikten av att dessa tas fram i samarbete mellan berdrda aktorer.

Forvaltningen anser att det inte alltid 4r mest 1dmpligt att bygga slutna kvarter i
stadens stadsutveckling. Eftersom det idag finns ett behov av mer grona rum i de
tita delarna i staden kan det vara intressant att prova att bygga 6ppna kvarter dar
bade de nirboende och allménheten har méojlighet att nyttja friytorna. Vilken
stadsbyggnadsprincip som viljs styrs ocksa av landskapets och topografins
forutsdttningar. Darfor kan det ibland vara lampligt med 6ppna kvarter eller
punkthus for att kunna uppna en anpassning till landskapet och bevara naturmark,
trdd och véxtlighet mellan husen.

Forvaltningen anser att det &r viktigt att staden har en god styrning och kontroll
over detaljplaneringen. Darfor anser inte forvaltningen att staden bor tillata
byggherrar att sjélva ta fram detaljplaner.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 19
oktober 2017 att remissen besvaras med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Petra Gardos Ek m.fl. (alla M), bilaga 1.
Reservation anfordes av Olov Lindquist (L), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 14
september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att staden redan har en tydlig malséttning om 140 000 nya
bostéder till 2030, for att mota denna utmaning. Stadsbyggnadskontoret har dven
gjort en uppskattning kring hur dessa 140 000 nya bostidder ska fordelas i de olika
stadsdelsomradena for att malet ska kunna uppnas, utifran de forutséttningar som
finns inom respektive stadsdelsomrade samt de lagar, regler och bestimmelser om
riksintressen som finns idag. Vad géller motionérernas forslag om att fler
mdjligheter till 6verdackningar av végar bor ses dver vill forvaltningen framhélla att
flera projekt av denna karaktér redan pagar eller planeras i staden, nagra exempel &r
Hagastaden och sparomradena norr och soder om Klarabergsviadukten.

Odenplan &r en av Stockholms viktigaste knutpunkter for kollektivtrafiken, inte
minst till foljd av den nyligen 6ppnande Citybanan. Odenplans torgyta har de
senaste aren byggt om och utvecklats till en motesplats som rymmer bland annat
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torghandel och nya sittplatser. Nagon storre omdaning ser vi dérfor inte som aktuell
men vilkomnar insatser som kan tillfora platsen ytterligare kvaliteter.

Forvaltningen delar motiondrernas uppfattning om att atgérder for att skapa fler
hyresritter med rimliga hyror for personer som stér langt ifran bostadsmarknaden,
behover genomforas.

Forvaltningen anser att det god gestaltning, skotsel och gott underhéll av det
offentliga rummet ar viktigt for att uppna stadens mal. I 6versiktsplanen
Promenadstaden, stadsdelsnimndsomradenas parkplaner, mobleringsprogrammet
samt i héllbarhetskommissionens pagaende arbete ndmns dessa fragor. Dérfor anser
forvaltningen att annu en policy eller riktlinje inte behdver tas fram for den
permanenta utformningen av det offentliga rummet. Forvaltningen delar dock
motiondrens uppfattning om att staden behover styrmedel for att sikerstilla en god
gestaltning vid tillfdlliga evenemang i det offentliga rummet. Forvaltningen vill
poéngtera vikten av att dessa tas fram i samarbete mellan berdérda aktorer.

Forvaltningen anser att det inte alltid 4&r mest lampligt att bygga slutna kvarter i
stadens stadsutveckling. Eftersom det idag finns ett behov av mer grona rum i de
tita delarna i staden kan det vara intressant att prova att bygga 6ppna kvarter dar
bade de ndrboende och allménheten har mojlighet att nyttja friytorna. Vilken
stadsbyggnadsprincip som véljs styrs ocksa av landskapets och topografins
forutséttningar. Dérfor kan det ibland vara lampligt med 6ppna kvarter eller
punkthus for att kunna uppna en anpassning till landskapet och bevara naturmark,
trdd och vixtlighet mellan husen.

Forvaltningen anser att det ar viktigt att staden har en god styrning och kontroll
over detaljplaneringen. Darfor anser inte forvaltningen att staden bor tillata
byggherrar att sjélva ta fram detaljplaner.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrade den 23
november 2017 foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjadnsteutlatande.

2. Omedelbar justering.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 6
november 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att stadens befintliga styrdokument, t.ex. mobleringsprogram,
skyltprogram och teknisk handbok utgdr ett tillrdckligt underlag for utformning av
torg och parkmiljoer. Forvaltningen anser vidare att dessa dokument regelbundet
bor foljas upp och utvirderas med ett sarskilt fokus pé tillgédngligheten i offentliga
miljder.
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Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 19
oktober 2017 foljande.
1. Forvaltningens tjénsteutlatande dverldmnas till kommunstyrelsen
som svar pa motionen.
2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Reservation anfordes av Kristina Lutz m.fl. (alla M), bilaga 1.

Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 19
september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Av de 35 uppdragen till stadens ndmnder och bolag triffar ett (nr 13)
stadsdelsndmndens ansvarsomrade; "Berdrda nimnder ges i uppdrag att gemensamt
utarbeta en policy for ett enhetligt uttryck for stadens torg och parker med baring pa
savil permanenta som tillfélliga anordningar”. Forvaltningen anser att
policydokumentet Gronare Stockholm, stadsdelsforvaltningarnas parkplaner och
stadens mobleringsprogram ér tillrackligt som underlag for att skapa ett enhetligt
uttryck for stadens parker. Det behovs inget ytterligare dokument. For dvriga
uppdrag/forslag lamnar forvaltningen synpunkter inom ramen for pagéende eller
kommande medverkan i stadsbyggnadsprocessen dér forvaltningen blir involverad.

Skarholmens stadsdelsnamnd
Skirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 26
oktober 2017 foljande.

1. Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens svar pa remissen.
2. Beslutet justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Elisabeth Johnson m.fl. (alla M), bilaga 1.

Skirholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 13
september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Av reformpaketets 35 atgarder berér endast atgérd, nummer 13, ett av Skdrholmens
stadsdelsndmnds ansvarsomraden. Forvaltningen anser att det befintliga
policydokumentet Gronare Stockholm, stadsdelsforvaltningarnas parkplaner och
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stadens mobleringsprogram ér tillrackligt som underlag for att skapa ett enhetligt
uttryck for stadens parker.

For 6vriga omraden ldmnar forvaltningen 16pande synpunkter inom ramen for
medverkan i stadsbyggnadsprocessen dir forvaltningen involveras. I det
sammanhanget kan Fokus Skédrholmen sérskilt lyftas.

Forvaltningen dr drivande i stadens profilprojekt for socialt hallbar
stadsutveckling. Har har det lokala utvecklingsprogrammet kopplats till
stadsbyggandet for att sdkerstilla en hallbar utveckling av Skédrholmens
stadsdelsndmndsomréde som helhet och med de lokala behoven som utgangspunkt.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 26
oktober 2017 foljande.

1. Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutar att dverlamna
forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.

2. Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutar om omedelbar justering.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 25
september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning anser att stadens mdbleringsprogram,
skyltprogram, blomsterprogram, Levande Stockholms sommarmébler och Gronare
Stockholm utgdr tillrackligt underlag for att skapa ett enhetligt uttryck for stadens
parker.

For 6vriga uppdrag och forslag lamnar forvaltningen synpunkter inom ramen for
pagaende eller kommande medverkan i stadsbyggnadsprocesser dér forvaltningen
blir involverad.

Sodermalms stadsdelsnamnd
Sédermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 26
oktober 2017 foljande.
1. Stadsdelsndmnden 6verlamnar stadsdelsforvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pd remissen.

2. Beslutet justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Christoffer Jirkeborn m.fl. (alla M), bilaga 1.
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Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 29
september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Idag finns flera dokument och planer som handlar om stadens parker och torg.
Dessa dr stadsdelsndmndernas parkplaner, stadens mdbleringsprogram och
skyltmanual samt policydokumentet Gronare Stockholm. Utdver dessa arbetar
trafikkontoret med att ta fram en strategi for offentliga rum, en inriktning och
végledning for stadens planering. Syftet med strategin &r att ge en tydligare
beskrivning av stadens gator, torg och kajer och deras roll som moétesplats i en
vaxande stad. Strategin ska ocksa ta upp forvaltningars olika roller och ansvar
avseende det offentliga rummet. Samtliga dokument ovan 4r i sin tur sprungna ur
stadens viktigaste stadsovergripande styrdokument inom detta omréade: stadens
langsiktiga vision — Vision 2040, Oversiktsplanen och stadens miljéprogram, se
oversikt bilaga 2.

Forvaltningen anser att det inte behdvs ytterligare ett dokument for stadens
parker och torg. De som ndmnts ovan ér tillridckliga. Dessutom kommer
trafikkontorets nya strategi for offentliga rum att svara mot uppdraget fran
motionens forfattare.

Det ér ocksa relevant att stilla sig fragan om ett enhetligt uttryck for stadens
torg och parker dr efterstravansvért. Olika platser i staden har olika forutsittningar
nér det kommer till gestaltning, funktioner och vilka uttryck som ar lampliga. Varje
plats egen karaktir och kvaliteter bor vara véigledande vid gestaltningsuppdrag. Pa
sa sétt skapas en varierande stad med en mangfald av olika torg och parker.

Som tilldgg vill férvaltningen kommentera ett av de uppdrag som riktas till
trafikndmnden: “trafikndmnden ges i uppdrag att planera for en utbyggnad av fler
cykelbanor samt fler cykelparkeringar i kollektivtrafiknira lagen”. Forvaltningen
anser att cykeln &r ett fordon som i mojligaste man ska uppehélla sig pa eller intill
stadens gatunét bredvid andra fordon som exempelvis bilar och motorcyklar. Om
cykeln trots allt ska tillatas i ett parkrum maste det tas stor omsorg om parken vid
anldggandet av en cykelbana. Parkens gestaltning och dess kulturhistoriska och
rekreativa virden ska alltid séttas i forsta rummet liksom att cykling i en park ska
ske pé de géendes villkor. Det gar att skylta for att cyklisterna ska cykla pa de
géendes villkor, det har férvaltningen gjort langs det populéra straket vid
Arstaviken. Vara parker tal inte breda cykelviigar da sidana viigar fortar parkens
gestaltning och éndrar dess karaktar.

Alvsj6 stadsdelsnimnd
Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 19 oktober

2017 att Alvsjo stadsdelsnimnd godkinner forvaltningens tjinsteutlitande
och lamnar det som svar pa kommunstyrelsens remiss.
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Reservation anfordes av Johan Nilsson m.fl. (alla M), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Evy Kjellberg (C), bilaga 1.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 27 september
2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Motionen innehéller manga olika forslag kring bostadsbyggande och
stadsutveckling. De allra flesta handlar om uppdrag till stadsbyggnads-,
exploaterings- och trafikndimnden. Det 4r inte nagot forslag som riktar sig direkt till
stadsdelsndmnderna. Alvsjo stadsdelsforvaltning har valt att kommentera en del av
forslagen.

Stadsbyggnadsndmnden foreslés fa i uppdrag att dels arbeta mer med slutna
kvarter i detaljplaner, dels planera for en mer klassisk arkitektur pa lampliga platser.
Stadsdelsforvaltningen dr oséker pa vad begreppet klassisk arkitektur avser, men
anser att gestaltningsfrdgor ska hanteras i ett samlat policydokument, istéllet for att
ges som enskilda uppdrag. Som ett tillagg till gdllande 6versiktsplan
Promenadstaden finns Arkitektur Stockholm, som ar stadens arkitekturpolicy.
Forvaltningen kénner inte till om den kommer att uppdateras nér stadens nya
oversiktsplan har antagits nista ar, men om man onskar en ny inriktning pa stadens
gestaltning, kan det vara lampligt. Da skulle man ocksa kunna ldgga in riktlinjer for
odling pa tak och fasader, vilket &r ytterligare ett forslag i motionen.

Berorda ndmnder foreslas fa i uppdrag att gemensamt utarbeta en policy for
enhetligt uttryck for stadens torg och parker med béring pa savil permanenta som
tillfalliga anordningar. Stadsdelsférvaltningens synpunkt &r att detta redan finns i
form av mobleringsprogram samt skyltprogram for stadens parker.

Exploateringsndamnden och stadsbyggnadsnamnden ges i uppdrag att 6ka
exploateringsgraden i kollektivtrafiknira ldgen. Stadsdelsndmnden anser dels att
detta redan gors, dels att det 4r en fraga som bor regleras av oversiktsplanen. Vid
framtagandet av program och detaljplaner for kvarteret Kabelverket i Alvsjo
uppmanades stadsbyggnadskontoret av ndmnden vid flera tillféllen att hoja
exploateringen. Problemet ar att det kan fordrdja projektet da det maste planeras
om, och det dr béttre att ha klara direktiv frdn borjan. En hdgre exploatering gor det
ocksa svérare att skapa bra miljoer for barn i form av ljusa bostadsgérdar och
tillrdckligt stora forskolegardar.

Ostermalms stadsdelsnamnd
Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 26

oktober 2017 foljande.
1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.
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2. Omedelbar justering.
Reservation anfordes av Andrea Strom m.fl. (alla M), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 1
september 2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att staden redan har en tydlig malséttning om 140 000 nya
bostéder till 2030 for att mdta behovet. Stadsbyggnadskontoret har dven gjort en
uppskattning kring hur dessa 140 000 nya bostéder ska fordelas i de olika
stadsdelsomradena for att mélet ska kunna uppnas, utifran de forutsittningar som
finns inom respektive stadsdelsomrade samt de lagar, regler och bestimmelser om
riksintressen som finns idag.

Inom Ostermalms stadsdelsomride beddms det vara méjligt att bygga cirka
16 700 nya bostider fram till 2030. I Norra Djurgardsstaden planeras det for minst
12 000 nya bostéder, varav cirka 4 000 i planomradet Loudden. Erfarenheten fran
de detaljplaner som antagits i omradet hittills visar dock pa att fler bostdder dn vad
som var tinkt frdn borjan planeras in i respektive etapp. Runt om pa Ostermalm
pagar det dessutom komplettering och fortitning av befintlig bebyggelse pé ett
flertal platser. Forvaltningen anser darfor inte att det finns anledning att franga de
regler och beslut som finns for att fa till ytterligare bostdder pa Loudden, utan att
den planering som finns ér tillrécklig for att kunna uppné bostadsmalet framat.

I enlighet med Arkitektur Stockholm, tillagg till Stockholms dversiktsplan och
stadens arkitekturstrategi, anser forvaltningen att vél placerade och genomténkta
skalfordndringar genom exempelvis hogre byggnader, kan gynna stadslivet men bor
provas som alla nybyggnadsprojekt utifran sina forutsittningar, helhetskvaliteter
och tillférda allménvérden for stadens invanare. Hogre byggnader har uppforts i
vissa utpekade tyngdpunkter, exempelvis Kista. Med hinsyn till riksintresset for
Nationalstadsparken anser inte forvaltningen att det ar 1ampligt att Sveriges hogsta
byggnad planeras hér.

Forvaltningen delar ddremot motionérernas uppfattning att atgéarder for att skapa
fler hyresritter med rimliga hyror, for personer som star langt ifran
bostadsmarknaden, behdver genomforas.

Forvaltningen anser att det god gestaltning, skotsel och gott underhéll av det
offentliga rummet ar viktigt for att uppna stadens mal. I dversiktsplanen
Promenadstaden, stadsdelsnimndsomradenas parkplaner, mdbleringsprogrammet
samt i héallbarhetskommissionens pagaende arbete ndmns dessa fragor. Darfor anser
forvaltningen att &nnu en policy eller riktlinje inte behdver tas fram for den
permanenta utformningen av det offentliga rummet. Forvaltningen delar dock
motiondrens uppfattning om att staden behdver styrmedel for att sikerstilla en god
gestaltning vid tillfalliga evenemang i det offentliga rummet. Forvaltningen vill
podngtera vikten av att dessa tas fram i samarbete mellan berdrda aktorer.
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Forvaltningen anser att det inte alltid 4r mest ldmpligt att bygga slutna kvarter i
stadens stadsutveckling. Eftersom det idag finns ett behov av mer grona rum i de
tata delarna i staden kan det vara intressant att prova att bygga 6ppna kvarter dir
bade de ndrboende och allménheten har mdjlighet att nyttja friytorna. Vilken
stadsbyggnadsprincip som viljs styrs ocksa av landskapets och topografins
forutséttningar. Dérfor kan det ibland vara lampligt med 6ppna kvarter eller
punkthus for att kunna uppné en anpassning till landskapet och bevara naturmark,
trdd och vaxtlighet mellan husen.

Forvaltningen anser att det ar viktigt att staden har en god styrning och kontroll
over detaljplaneringen. Darfor anser inte forvaltningen att staden bor tillata
byggherrar att sjilva ta fram detaljplaner.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 17 oktober 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Underremiss

AB Svenska Bostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Svenska Bostider har valt att kommentera de forslag som har béring pa bolagets
verksamhet. Avseende forslagen géllande bebyggelse med tét kvartersstruktur och
klassisk arkitektur anser bolaget att varje plats har sina forutséttningar och att en
sluten kvartersstruktur inte kan genomforas i omraden med en annan
bebyggelsestruktur. Bolaget framhaller dven vikten av att skapa arkitektoniska
avtryck, som speglar den aktuella tidsperioden.

Gillande forslagen om infrastrukturprojekt som t.ex. 6verddckning av
Sodertéljevégen dr bolaget positivt instéllda till dessa, da de kan ge forutsittningar
for ett 6kat bostadsbyggande. Daremot framhéller bolaget att beslutsfattandet ligger
utanfor bolagets paverkan.

Forslaget om att bostadsbolagen tillsammans ska utveckla en formaliserad
Stockholmsmodell for sé kallade Business Improvement Districts (BID) forhaller
sig Svenska Bostédder positivt till.

Motionens forslag pa en 6kad rorlighet pa bostadsmarknaden och underlatta
bostadsbyggandet genom lagéndringar vialkomnar bolaget. Likasé géllande
forslagen om en reformering av hyresséttningssystemet, men framfor att det ar en
grannlaga uppgift.

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholmshem har valt att ldmna svar pé forslaget som riktade sig till de tre
bostadsbolagen géllande uppdraget att arbeta fram en formaliserad
Stockholmsmodell fér s& kallade Business Improvement Districts (BID). Ovrigt
innehall i motionen har bolaget valt att inte lamna nagra kommentarer pa.
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Stockholmshem deltar idag i olika former av BID:s, exempelvis fastighetségarna
Skéarholmen, Jirva och Hésselby, dér privata och kommunala fastighetsdgare gar
samman bl.a. for att forbéttra ett omrades attraktivitet, delta i viss
stadsdelsutveckling samtidigt som det skapar god ekonomi for deltagarna. Arbetet
med fastighetsdgarsamarbeten utvecklas redan idag kontinuerligt och bolaget anser
att en sdrskild modell som géller for de kommunala bostadsbolagen riskerar att bli
svararbetad. Detta d& samarbetena bygger pa unika och lokala forutsittningar
utifran de parter som deltar. I Gvrigt dr bolaget positivt instéllt till dessa samarbeten
med andra fastighetségare, bade lokalt och centralt.

Koncernledningens synpunkter
Inom ramen for stadsutveckling berér motionens forslag géllande utvecklingen av
en formaliserad Stockholmsmodell for BID:s, koncernens bostadsbolag.

Stadens bostadsforetag har redan etablerade samverkansorganisationer som
bygger pa BID-modellen, dir samarbete sker mellan offentliga och privata aktorer
inom ett geografiskt avgriansat omrade i syfte att frimja omradets utveckling i olika
avseenden. Det kan handla om att séikra en gemensam organisering for att halla
omradet rent, tryggt och snyggt, investeringar i den fysiska miljon, marknadsféring
av omradet och en affarsutveckling av omrédets verksamheter.

Stockholms forsta BID dr foreningen Fastighetsidgare i Jarva som bildades 2007
pa initiativ av Svenska Bostdder. Bolaget har innehaft ordférandeposten sedan
starten. Denna stockholmska modell har legat till grund for ett samarbete mellan
bostadsrattsforeningar, allminnyttiga, privata och kommersiella fastighetségare i
Hjulsta, Tensta, Rinkeby, Kista, Akalla och Husby.

Skarholmens Fastighetsdgare har varit verksamma i ett gemensamt samarbete
sedan 2008 och samlar fastighetségare och bostadsréttsféreningar i omradet.
Stockholmshem innehar ordférandeposten i foreningen sedan starten.

Régsveds Fastighetsdgarforening bildades 2012 for att 16sa gemensamma fragor
genom samarbete Over fastighetsgranser och mellan andra aktorer i stadsdelen.
Familjebostéder innehar ordférandeposten i foreningen sedan starten.

Forslaget avseende fordndrad lagstiftning &r en politisk fraga och
koncernledningen anser, i likhet med vad som framfordes i motionen om att gora
Stockholms stad till en pilotkommun for undantag av byggregler, att alla
fordndringar méste utredas noggrant innan de inférs och sedan gilla langsiktigt.

Angaende forslaget som riktade sig till Stockholms Stadshus AB géllande
uppdraget att leda arbetet for att bereda hyresgister i stadens bostadsbolag
mojligheter att forvirva sina lagenheter genom ombildning till bostadsrétter i
ytterstaden dr dven det en politisk angeldgenhet. Stockholms Stadshus AB har i
uppdrag att folja de inriktningsmal och dgardirektiv som beslutas av
kommunfullméktige och for perioden 2017 och i finansborgarradets forslag till
budget 2018 finns inga dgardirektiv som anger en sddan inriktning.
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Radet till skydd for Stockholms skonhet

Radet till skydd for Stockholms skonhets yttrande daterat den 21 augusti
2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Motionen beskriver fortjanstfullt den diskurs som behdvs for en stadsplanering i en
stad som utvecklas: det provande resonemanget, aterblicken, visionerna,
erfarenhetsoverforingen, de definierade problemstillningarna och lyhordheten infor
stadsbyggnadsdebatten. Radet har sedan tillkomsten 1917 verkat for en kontinuerlig
granskning av stadsmiljofrdgorna i forhéllande till Stockholmarnas livsbetingelser
och ser med gliddje hur frdgor om attraktivitet, social integration och kopplingar
genom forstarkta rorelsemonster blivit allt mer sjélvklara i den nyanserade
stadsplaneringen.

Stockholms stad har ett 6versiktsplanearbete i form av ett arbetande dokument
med styrdokument; forutsattningarna ér definierade av den politiska ambitionen i
kommunfullméktige och fackndmnder.

Skonhetsradet véljer att inte yttra sig rorande behovet av politiska reformer.
Utan att ta stéllning till motionens 35 att-satser, i vilka radet bade instimmer och
erinrar mot, vill rddet anfora att det viktiga utvecklingsarbetet for ett modernt och
hallbart vixande Stockholm har god grund att genomforas av stadens forvaltning,
med tydlighet i politiska direktiv, i dialog med allménhetens intressen och i dess
nuvarande tjdnstemannaorganisation och att forslagen i sak, framstillda i motionen,
pa bésta sitt hanteras genom att utredas var for sig i stadens namnder.

Lansstyrelsen Stockholm

Linsstyrelsen Stockholms yttrande daterat den 13 oktober 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Lansstyrelsen anser att behovet av bostader och arbetsplatser &r stort i hela
regionen. Vidare anser ldnsstyrelsen att det dr angeldget att kontinuerligt utveckla
planeringsmetoder och forhallningssitt sa att de pa bésta sitt aterspeglar aktuella
behov och samhéllsutmaningar.

Diremot anser inte ldnsstyrelsen att lagstiftningen om hénsyn till exempelvis
befintlig bebyggelse, hélsa eller naturomraden som séddan utgor ett patagligt hinder
for bostadsbebyggelse.

Syftet med huvuddelen av lagstiftningen ar att inom ramen for planprocesser
kunna gora avvagningar mellan olika intressen och utgdr alltsa inte ett absolut
hinder mot ny bebyggelse. Det finns inte ndgon automatik i att ny bebyggelse
hindras bara for att den &r placerad inom ett omrdde som pekats ut som riksintresse.
Det kan vidare konstateras att &ven om bostadsfoérsorjning hade varit ett riksintresse

52



sa skulle det i flera fall krdvas avvagning mellan konkurrerande intressen. Inte
heller skulle lagstiftningen i sig vara det som forsvarade en sddan avvégning. I 3
kap. 10 § 1 st. miljobalken foreskrivs hur hantering mellan konkurrerande
riksintressen ska ske.

Om ett omrade enligt 5-8 §§ &r av riksintresse for flera oforenliga d&ndamal, skall
foretride ges 4t det eller de andamal som pa lampligaste sétt frimjar en langsiktig
hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Behdvs omréadet
eller del av detta for en anldggning for totalforsvaret skall forsvarsintresset ges
foretrade.

Andra delar av befintlig lagstiftning har tillkommit for att skydda méanniskor
mot paverkan som skadar hilsan eller mot olyckor samt for att skydda kansliga
naturmiljoer mot patagliga skador. Dessa delar av lagstiftningen ar pa goda grunder
mer begransande for tillkomst av ny bebyggelse.

Kommunerna ska i 6versiktsplan vdga samman allménna intressen och i
detaljplaner gora avviagningar mellan allménna och enskilda intressen. Det &r
kommunerna som har planmonopol och ska i planprocessen visa att mark- och
vattenomraden &r lampliga for det foreslagna dndamalet. Léansstyrelsens roll i
provning av detaljplaner &r att sérskilt beakta dessa i forhéllande till fem stycken
overprovningsgrunder. Léansstyrelsen kan 6verprova och upphéva kommunens
beslut om antagande av detaljplan under nedanstdende vissa sérskilda
omsténdigheter.

1. Om riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken inte tillgodoses

2. Om miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken inte tillgodoses

3. Om strandskydd enligt 7 kap. miljobalken upphévs i strid med
gillande bestimmelser

4. Om kommunerna brustit i mellankommunal samordning

5. Om fragor om ménniskors hélsa eller sékerhet, risk for olyckor,
oversvamning eller erosion inte hanterats pé ett tillfredsstéllande
satt.

Linsstyrelsen stiller sig positiv till olika initiativ som syftar till att effektivisera
planprocesserna, till att ta fram gemensamma planeringsforutséttningar och till att
genomfora tidiga dialoger mellan intressenter for att tidigt kunna avvérja oklarheter.

Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Eriks yttrande daterat den 27 oktober 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Samfundet S:t Erik har beretts mojlighet att yttra oss dver motionen av Anna Konig
Jerlmyr m.fl. (M) om ett modernt och hallbart vixande Stockholm. Samfundet S:t
Erik bildades 1901 och agerar i fragor av synnerlig vikt for Stockholms utveckling.
Vi har i uppdrag att verka for historiska, estetiska och konstnérliga krav vid
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Stockholms omdaning och utveckling. Motionen innehallet ett stort antal forslag
som pé olika sdtt har baring pa stadsplaneringen i Stockholm. Motionérerna
kritiserar den planering som skett i Stockholm under den modernistiska epoken med
betoning pa 1960-talsstaden, som motionérerna vill ersdtta med en modern och
hallbar stad. Motionen tar sin utgdngspunkt i den typ av kvartersstad som finns i
innerstaden, men vill 6ppna for en hirdare exploatering med héghus och
foresprékar inslag av klassicistisk arkitektur. Nationalstadsparken beskrivs som en
sdrlagstiftning. Motionérerna anser ocksa att regelverket forsvarar
bostadsbyggandet, som de vill gora till ett riksintresse.

Samfundet S:t Erik instimmer i att 1960-talets planering och byggande pé flera
sdtt var problematisk. Da som nu géllde det att bygga manga bostédder, bra bostader
och snabbt. Det forefoll rationellt att bygga standardiserat i stora volymer, helst pa
tidigare obebyggd mark och ofta i storstadens ytteromraden. Med
funktionssepareringen, en alltfor hard exploatering av naturmarken och en betoning
pa storskalighet i planering och byggande, en prioritering av bilismen som bidragit
till de klimatproblem vi ser idag och inte séllan okénsliga rivningar av éldre
bebyggelse. Det stora problemet med den modernistiska epoken i Sverige dr den
ensidighet som kdnnetecknade forhallningsséttet, att det bara fick vara pa ett sétt,
och att tidigare epoker skulle suddas ut fran vara stider. I Stockholm stér tack och
lov storre delen av bebyggelsen i innerstaden och éldre ytterstaden fortfarande kvar
eftersom sa stor del av fastighetsdgarna motsatte sig rivningarna.

Men Samfundet instimmer inte med motionérerna om att I6sningen idag &r att
ersitta en ensidig inriktning med en annan som &r lika ensidig. Innerstadens
kvarterstad kan inte vara 16sningen for hela staden. Den modernistiska epoken ar en
del av stadens historia och en del av vért kulturarv. Samfundet S:t Erik instémmer
inte heller i att en hirdhént exploatering ar 16sningen i dagens bostadsbyggande. Vi
maste lara av de misstag som gjordes under rekordaren. Det 4r Staden sjédlv som ska
styra planeringen Vi &r kritiska till att kapitalintressena tillats styra utvecklingen. Vi
har fatt en okénslig uppjasning av bebyggelsen i innerstaden.

Hoga hus i en tit kvartersstad leder till en ogéstvénlig miljé med morka gator
och gardar. Stockholm ligger pa samma breddgrad som de nordligast beldgna
stdderna 1 Sibirien. Solen stér hér 1agt under storre delen av dret. En hardhént
exploatering i bostadsomraden kommer att leda till att segregationen forstirks. Det
starka fokuset pa att bygga i1 och intill innerstaden och i andra centrala ldgen
forsvarar for grannkommunerna att fa avséttning for sina bostadsprojekt. Stockholm
har 3 procent av markytan i lanet, men planerar for att mer dn 50 procent av
bostadsbyggandet ska ske hér, vilket inte kan ses som en rimlig férdelning.

Tidigare har regionplaneringen arbetat med tradgardsstider som ett alternativt
utbyggnadssétt. Den planeringsformen utgér fran en blandning av upplételseformer
och av bostéder, arbetsplatser och service i en lag och tét skala. Den skulle ldmpa
sig val for byggande vid glest befolkade samhillen langs pendeltagslinjerna. Den
nuvarande planeringsinriktningen utgar helt frén innerstadens skala som ett ideal.
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Vi ser en stor brist i en sé ensidig inriktning pa planeringen. Tradgérdsstaden bor
ingd som ett alternativ i RUFS 2050, sérskilt nu ndr marknaden borjar vika.

Samfundet S:t Erik anser att Stockholms stad ska lira av de epoker dér Staden
har byggt mycket och bra. Stockholm har haft tre stora stadsbyggare, som har
lamnat efter sig fantastiska miljoer till eftervarlden: Albert Lindhagen, Per-Olof, PO
Hallman och Sven Markelius. Alla tre har i sin stadsplanering utgatt fran
stockholmslandskapet och planerat in bebyggelsen i ett subtilt samspel med parker
och natur. Detta arv méste vi varda och hdmta inspiration fran nér vi utvecklar
staden. Det &r angelédget att byggnadsordningen uppdateras och infogas som en del
av Oversiktsplanen. Den innehéller mycket virdefulla beskrivningar av det som
kannetecknar Stockholms olika stadsbyggnadsepoker, liksom av
sprickdalslandskapet, de lerfyllda dalgdngarna och de tre arkipelagerna.
Byggnadsordningen behovs i Stadens styrning av planering. Det &r viktigt att
Staden stéller krav pa byggherrarna.

Samfundet S:t Erik delar motiondrernas uppfattning att tdgordningen behdver
dndras sé att detaljplanering kommer fére markanvisning och att dagens ordning
forminskar 6versiktsplanens roll. Vi anser att dversiktsplaneringen behdver
forstarkas. Néar PBL lades fram fanns omradesplaner med i diskussionen som en
mellanform mellan dversiktsplanen och detaljplanen. Syftet med den formen é&r att
komma ifran bruket av friméarksplaner och att stdderna ska kunna ta ett helhetsgrepp
over storre omraden. Omradesplaneringen behdver utvecklas. Det dr bra att Staden
har borjat arbeta med den. Det arbetet behdver fordjupas. Detaljplaner kommer
dven fortséttningsvis att behdvas, inte minst med tanke pa den réttsverkan de har,
och for de befintliga stadsdelarna och mdjligheten att ta kulturhistoriska hénsyn.

Vi delar inte motiondrernas beskrivning av att byggnadslagstiftningen lagger
hinder i vigen for bostadsbyggandet. Regelverket r en central del i rittsstaten.
Ytterst handlar bestimmelserna dar om att garantera réttigheten for invanarna till
goda bostdder och stadsmiljoer, och till att forhindra 16sningar som &r osunda och
skadliga for den fysiska och psykiska hdlsan. Rétten att 6verklaga detaljplaner &ar
urgammal. Den handlar om att man som enskild ska kunna vérna sin dganderitt
gentemot sina grannar och méktiga affarsintressen. Det &r en grundlaggande
rattighet i en réttsstat. Att inskridnka pa den skulle strida mot EU- rétten. Vi vill
understryka den sérstillning som stadsbyggnadsndmnden har i den kommunala
forvaltningen. Den ingér som en del i domstolsvéisendet och styrs av den
specialreglerade lagstiftningen i PBL och Miljobalken. Den ska inte styras av
exploateringsintressen eller av Stadens egen ekonomi. Den politiker som kanske
allra hardast har framhallit detta i Sveriges riksdag genom aren var Gosta Bohman.

Motionédrerna foreslar att bostadsbyggandet uppgraderas till riksintresse i
Miljobalken och Plan- och Bygglagen. Det ér lovvirt att partierna vérnar om
bostadsbyggandet, men ett sadant forslag bor utvérderas utifran vad det kan fa for
konsekvenser for staden och for den enskilde. Som vi tidigare papekat ér det inte
bara Stockholms stad som ska ansvara for bostadsbyggandet i ldnet. Riksintressena
ar pa olika sitt kopplade till expropriationslagstiftningen. Det innebér att om en vig
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eller jarnvég ska dras fram Over en stracka sa har staten rétt att expropriera
enskildas egendom mot deras vilja. Aven kommunen och enskilda fastighetsigare
har rétt att begéra expropriation i vissa situationer. Det kan ifrdgaséttas om det
behovs fler instrument i lagstiftningen som riskerar att ga ut 6ver den enskildes
rattigheter.

Lagstiftningen om Kungliga nationalstadsparken togs fram i politisk enighet.
Den behovdes inte minst for att staten skulle ta ett ansvar for de marker som staten
dger inom Nationalstadsparken. Rader av statliga verk och institutionen vinde sig
till Stockholm och Solna med krav pé att fa bygga Gverallt i parkerna utan att ta
hénsyn till parkernas sdrart. Lansstyrelsen tog da inte nagot helhetsgrepp om detta,
vilket den nu tvingas gora. Vi anser att Stockholm maste sla vakt om lagstiftningen
om nationalstadsparken och att staden maste bli béttre pa att se till att den efterlevs.

Nu ser vi att marknaden borjar vika, vilket kommer att f4 konsekvenser for
byggandet. Samtidigt med en sjunkande marknadsefterfragan sé finns det stora
grupper som har ett behov av bostdder, men som inte kan konkurrera om de
bostédder som byggs, eftersom de ar for dyra. Hir menar vi att Staden maste ta ett
ansvar genom sina allménnyttiga bostadsforetag.

Samfundet S:t Erik vilkomnar att moderaterna tagit initiativ till en nedgrévning
av Centralbron. Det dr ett stort missgrepp att den har fatt dras rakt igenom stadens
historiska kdrna. Som vi har papekat i vart yttrande 6ver moderaternas sarskilda
motion om detta (2017:27), sa forutsatter det att tunnelbanan forbi Gamla stan
forldggs 1 tunnel. Tunnelbanan ligger i Riddarholmskanalen och Centralbron vilar
pa den norr om Gamla stan. Tunnelbanan &r hér utsatt for en dversvimningsrisk,
som vi anser att Staden och landstinget har en skyldighet att undanrdja. SMHI har
papekat att havsnivdhdjningar kan komma langt tidigare &n vad de tidigare
forutspatt. Den enda rimliga 16sningen é&r att dra tunnelbanan i tunnel hela végen.
Forst da kan Riddarholmskanalen frildggas sa att vi ser att Stadsholmen och
Riddarholmen 4r tva dar, och att hela det stora vattenrummet mellan dem béada och
Sédermalm 6ppnas upp. Det vore en storslagen satsning for eftervirlden att
aterskapa natur- och kulturlandskapet i Mélarens 1as.

Samfundet S:t Erik ber ocksa att fa hinvisa till véra yttranden 6ver remisserna
om Oversiktsplanen och dver moderaternas motion och alliansens skrivelse om
nedgravning av Centralbron, som bifogas detta yttrande.

Villadgarna Stockholm

Villadgarna Stockholms yttrande daterat den 27 oktober 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Motionédrerna inleder med att beskriva att de vill definiera och bygga den stad de
vill se for framtiden men de kommer egentligen aldrig till en forklaring av denna
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definition. Det saknas alltfor manga detaljer for att remissinstanserna ska kunna
forsté och ta till sig vad det som foreslas egentligen kommer innebéra for oss.

Regionstyrelsen ABC har inget emot fortdtning i sig. Nybyggnation av bostader
med dganderétter behovs, framfor allt villor, radhus och andra sméhus. Men vi
forordar dganderitten oberoende av om det &r i1 form av en bostadsrétt eller direkt
dgande. Fokus ska vara pa att skapa miljoer dar ménniskor trivs. Miljoer som &r
inkluderande och héllbara, dven socialt. Exempelvis dr de allménna gronytor som
finns vérda att sla vakt om.

Det talas om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som finns och det kulturarv
som vi idag skapar for framtiden. Detta bor i allra hogsta grad beaktas vid den
foreslagna exploateringen i befintliga villaomraden.

Att skatter pa reavinster samt hyresintdkter bor analyseras vilkomnas varmt av
vara medlemmar. Likasé att se Over skatteregler for att stimulera enskilt
bosparande.

Vi ifrdgasitter skarpt att byggherrar ska tillatas ta fram detaljplaner sjélva i néra
anslutning till villabebyggelse. Det kan inte ses som en sjélvklarhet att byggherrarna
skulle beakta forsiktighet och anpassning till befintlig bebyggelse om detta innebar
merkostnader / intéktsforluster for dem ifraga om begrinsning i framtida
byggnation.

Pé senare ar har redan skett flera regelforenklingar, vilka lett till 6kat
bostadsbyggande. Att i nuldget forenkla ytterligare ar riskabelt. Foljden kan bli
alltfor okontrollerat byggande och daliga bostadslosningar.

Att gora Stockholm Stad till pilotkommun for undantag av byggregler under en
period om fem ar framstar som en atgdrd som kan fa mycket negativa konsekvenser

Avslutningsvis vill vi papeka att sisom motiondrerna forslar ta ut en
administrativ avgift i samband med &verklagan har en kraftig inverkan pé var och
ens demokratiska rtt att yttra sig kring det som pagar i ens ndromrade och darmed
paverkar den lokala boendemiljon.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Torbjorn Erbe m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

1. att tillstyrka motionen
2. att ddrutdver anfora foljande

Det finns ett stort antal atgarder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostéder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte ar att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv, varfor nagra av forslagen ligger utanfor exploateringskontorets
ansvarsomrade. Vi vill dérfor inleda med att tacka forvaltningen for svaren pa forslag
som forvaltningen bedomt sig berdras av.

Stockholm é&r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pa att fler vill
flytta hit. En véixande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och féormégan att skapa allt battre forutsdttningar for invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksa kringliggande
kommuner dér manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pé en arbetsmarknad som préglas av ndrheten till storstaden. Manga vill kunna bo nira
storstadens puls, men dnda ha tillgang till smaskalighet, palitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns méjligheter till detta i Stockholms ldn som
nirmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill vi darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Nir Stockholm véxer dr det viktigt att bygga klokt. Manga méanniskor som sdker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en 6kad téithet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad maste dérfoér utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande &r det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad 4n en stad som motsvarar vdra behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa star for den 6ppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa vérnar gronska och kulturvérden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi méste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljo dr boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, néringsliv och ndjen. Det ir olika funktioner i
manniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund f6r en
valfungerande stad. Vi vill darfor ga fram med reformer for ett omfattande
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bostadsbyggande, en utokad och tillgidnglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kraver ett stort matt
av eftertainksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhillsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostédder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta &r
nog s vésentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behdver dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgdngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, viarden som &r omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses 6ver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvéirda effekter pa
mojligheten att vilja bort bilen nér alternativa forbindelser béttre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lédra
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrévar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dér bostédder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa sa hogkvalitativa stadsdelar som méjligt ar det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att viga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av bostédder &r akut.

Vi tar fasta pd att stockholmarna vérdesétter kombinationen av en tét levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes 1 modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvidg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken ldggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostdder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och blé vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska virden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Dérfor dr det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trdd ska
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anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sarskilt i tatbebyggda stadsdelar &r det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trid,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett bittre och mer effektivt sétt &n vi ménga génger gor idag far vi atminstone
mervérden pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pd samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi fir 6kade
mgjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhéllningssitt dr framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gélla under vildigt manga ar. D4 ar
det viktigt att vi gor ratt fran borjan, och vi ser att den téta staden har méanga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstand med levande
bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och férre resor.

Vi tolkar exploateringskontorets svar som att férvaltningen delar motionens forslag
om vérdet av byggherredrivna detaljplaner, vilket &r glidjande. For precis som
forvaltningen anfor sé har staden en utmaning nar det géller arbetskraftsbrist, och da &r
det vésentligt att fler kan vara med och bidra dven i planarbetet.

Fastighetsnamnden

Reservation anfordes av Henrik Sjolander m.fl. (alla M) enligt foljande.

Det finns ett stort antal atgarder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
Oka nybyggnationen av bostidder men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte &r att lyfta stadens framtida utveckling u ett brett
perspektiv, varfor flera av forslagen ligger utanfor fastighetskontorets ansvarsomrade.
Det handlar om allt ifrén plan- och 6verklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav. Vi vill dérfor inleda med att tacka
forvaltningen for en serids och vil genomarbetad genomgéng av de forslag som
forvaltningen bedomt sig berdras av.

Stockholm &r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pé att fler vill
flytta hit. En vixande och attraktiv region &r en forutséttning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt battre forutséttningar fér invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksé kringliggande
kommuner dir manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som préglas av nirheten till storstaden. Ménga vill kunna bo néra
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storstadens puls, men dnda ha tillgéng till smaskalighet, palitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns méjligheter till detta i Stockholms ldn som
nirmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Nir Stockholm véxer dr det viktigt att bygga klokt. Manga méanniskor som sdker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en Okad tdthet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad maste dérfoér utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad dn en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa star for den Oppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa vérnar gronska och kulturvérden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljo dr boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, néringsliv och ndjen. Det ir olika funktioner i
ménniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
valfungerande stad. Vi vill darfor ga fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utokad och tillgénglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertinksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhéllsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta ar
nog sa visentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behover dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som
finns — och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pé att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savil stockholmarna som stadens publika
gestaltning, varden som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behova laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses dver. Bdda dessa
grona och urbana atgirder skulle rimligen f& mycket 6nskvérda effekter pa
mdjligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser béattre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behover Stockholm planeras for framtiden och lira
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrdavar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s& hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt ar det
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viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknira lagen eftersom behovet av bostdder &r akut.

Vi tar fasta pé att stockholmarna virdesétter kombinationen av en tét levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider dn idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Détidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvdg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtrada. Dérfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken laggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan Gppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska vérden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invénarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor ér det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trdd ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers stora
vérde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sarskilt i tatbebyggda stadsdelar ar det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trdd, pocket-
parker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa ett
battre och mer effektivt sétt 4n vi manga ganger gor idag far vi atminstone mervéarden
pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer intressanta och
dynamiska, vi fir sammantaget mer plats for socialt umgénge och for barnen att leka
pé samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade mojligheter till
nérproducerade ravaror. Detta forhallningssétt dr framforallt efterstrdvansvirt i de téta
stadsmiljderna sasom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gélla under vildigt manga ar. D4 ar
det viktigt att vi gor ratt fran borjan, och vi ser att den téta staden har méanga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd med levande
bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och férre resor.

Det ér sérskilt glidjande att fastighetskontoret stéller sig positiv till att
analysera byggherredrivna detaljplaner. Vi ér dvertygade om att en saddan
modell skulle kunna ge positiva effekter, bade genom att avlasta
tjdnsteménnen pé stadsbyggnadskontorets planavdelning och genom att fler
mindre detaljplaner med bostéder kan genomforas i snabbare takt. Det dr ocksa
gldadjande att kontorets delar vir uppfattning om att stadens torg och parker har
potential att, och bor, utvecklas med en mer enhetligt och tilltalande uttryck,
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liksom motionens forslag om att i 6kad utstrickning nyttja gronska och vatten
for forbattrande av stadsklimatet.

Kulturndmnden
Reservation anfordes av Sophia Granswed m.fl. (alla M), enligt foljande.

1. att tillstyrka motionen
2. att darutdver anfora foljande

Vi vill tacka for svaret fran kulturforvaltningen. Stockholm har under sina dryga 750
ar genomgatt manga utbyggnadsperioder, men ingen som kan maéta sig med den vi nu
ar mitt i. I nértid ska 40 000 nya bostidder fram, men vi vet redan att behoven av
bostdder ingalunda kommer att tdckas av detta, utan stadens utbyggnad kommer att
fortsétta.

Det finns en i hogtidstalen stor samstdmmighet i att vi nu skall bygga den tita
staden och ta tillvara stenstadens kvalitéer. Anda finns det fortfarande planer som inte
stimmer Overens med dessa ideal och dér titheten &r alldeles for lag. Planeringen av
framtidens Stockholm méste utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. De gamla idéerna finns kvar som frusen ideologi trots att fa star
for den dppet. Utgangspunkten maste vara att gator och torg dgs av staden medan
fastigheter 1 huvudsak dgs privat. Mindre fastigheter ger bade fler aktdrer, spridd
agarbild, ett varierat intryck och en diversifierad arkitektur.

Det finns behov av att, inte minst nu nér bostadsbyggandet maste 6ka markant, i
annu storre utstrackning planera for en utbyggd stenstad och promenadstad. Och att
detta tillats ske inte bara i den gamla innerstadens nérhet utan dven later nya delar av
ytterstaden praglas av detta. Vi tror inte att en ny arsring av tdmligen sjéllésa punkthus
blir ndgot bra minne av 2010- och 20-talen.

Det offentliga rummet — gator och trottoarer, torg och parker, kajer och lekplatser —
ar en visentlig del av varje stad. Det &r i ”utrymmet mellan husen” som spontana
mdten kan ske, dir vi promenerar, fikar, umgas eller bara vistas. Kvaliteten pa
miljoerna i det offentliga rummet &r givetvis viktiga for upplevelsen av hur det ar att
vistas i Stockholm. Offentliga miljoer som é&r skriapiga, vandaliserade eller skumt
upplysta skapar en kénsla av otrygghet. Ett attraktivt offentligt rum kénnetecknas av
att det dr rent, helt, snyggt och 6verblickbart.

Stockholms stad har idag en gedigen parkplan for samtliga stadsdelar. Det &r
givetvis bra och riktlinjerna i dessa ska upprétthéllas. Staden har dértill ett
mdbleringsprogram pa 70 sidor med detaljerade riktlinjer for hur bland annat bénkar
och blomsterurnor ska gestaltas och var de ska placeras. Det dr naturligtvis ocksa bra.
Olika platser i Stockholm har olika forutséttningar nér det géller gestaltning och vilka
uttryck som ar lampliga, men tyvérr faller staden pd malsnoret sé lange pusselbitar
laggs utan att bilden for pusslet finns ndrvarande. Att gestaltningsprogram eller
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kvalitetsprogram tas fram for alla nya stérre omraden kan ses varande en del i denna
problematik. Om detta inte gors utifran ett centralt kopplat policydokument sa &r det
latt hant att helhetsperspektivet uteblir.

Kungstradgarden anvinds idag i hog utstrackning till festivaler, uteserveringar och
sdrskilda event. Vintertid anldggs ocksé en skridskobana och en marknad som
trivsamma inslag. Parken uppfyller dock 1dngt ifran sin potential som mdtesplats for
stockholmarna och turister. Parken ar relativt sluten och det &r nog manga som snarare
uppfattar Kungstradgarden mer som ett uppdelat torg dn som en tradgard. Om
Kungstrddgarden 6ppnas upp fran Hamngatan och méter stadslivet pa ett tydligare satt
skulle den ha storre moéjligheter att bli en stadspark vérdig sitt namn.

For att astadkomma detta krévs att staden tar ett helhetsgrepp pa Kungstradgarden,
sa att parken ater kan bli en naturligt integrerad del av stadslivet. I arbetet med parkens
utveckling ar det viktigt att sékerstdlla balansen mellan dess roll som attraktiv
gronskande stadspark och dess funktion som evenemangs- och moétesplats. Det
behover goras en grundlig 6versyn av hur Kungstradgarden ska anvindas pa basta sétt
framdver, utifran stockholmarnas perspektiv. Utifran detta perspektiv ska
kulturndmnden, tillsammans med trafikndmnden, utveckla Kungstriddgérden for att
sdkerstélla Kungstradgardens roll som Stockholms kanske mest betydelsefulla park
och métesplats for alla aldrar.

Kulturférvaltningen anfor att Kungstradgarden med omgivningar berdrs
overgripande i Programmet for City som upprittas av stadsbyggnadskontoret och i
Trafik- och gatumiljoplan for City, som trafikkontoret forfattar. Det aterstar att se hur
arbetet med programmet faller ut, men vi vill fortsatt understryka vikten av
Kungstradgarden behover ett konkret atgardsprogram framfor ett 6vergripande
omnamnande i ett styrdokument. Detta ska dértill goras i dialog med stockholmarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Vi vill se en utveckling av var stad som sétter ménniskan i centrum.
Darfor yrkar vi bifall till motionen.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M) enligt foljande.

Lars Jilmstad m.fl. (alla M) foreslér att nimnden beslutar att tillstyrka motionen och
att dirutover anfora:

Vi vill tacka forvaltningen for en serios och vil genomarbetad genomgang av de
forslag som forvaltningen bedomt sig berdras av.

Stadsbyggnadsnamnden
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Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

Vice ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M) foreslér att stadsbyggnadsnamnden
beslutar att tillstyrka motionen samt att darutdver anfora f6ljande:

Vi vill borja med att tacka stadsbyggnadskontoret for en tydlig och genomarbetad
genomgang av de forslag i motionen som forvaltningen ansett sig beréras av. Vi tolkar
svaret som att forvaltningen i stora drag stéller sig bakom motionens intentioner.

Det finns ett stort antal atgirder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv
for att 6ka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det
befintliga bestandet. Motionens syfte ar att lyfta stadens framtida utveckling ur ett
brett perspektiv, varfor nagra av forslagen ligger utanfor exploateringskontorets
ansvarsomrade. Vi vill dérfor inleda med att tacka forvaltningen for svaren pa forslag
som forvaltningen beddmt sig berdras av.

Stockholm é&r en stor stad och i allt fler sammanhang &ven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pé att fler vill
flytta hit. En véixande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvéxt och formagan att skapa allt béttre forutsittningar for invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell ar just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksa kringliggande
kommuner ddr manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som priglas av nérheten till storstaden. Manga vill kunna bo nira
storstadens puls, men dnda ha tillgéng till smaskalighet, palitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta i Stockholms 14n som
nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Nér Stockholm vixer ér det viktigt att bygga klokt. Manga ménniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en 6kad téthet pa ldmpliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad maste dérfoér utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad 4n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa star for den Gppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa vérnar gronska och kulturvdrden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maéste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljé &r boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och néjen. Det &r olika funktioner i
méinniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vélfungerande stad. Vi vill darfor ga fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utokad och tillgénglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

65



En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertinksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhéllsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta ar
nog sa visentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behover dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pd att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savil stockholmarna som stadens publika
gestaltning, varden som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behova laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses ver. Bdda dessa
grona och urbana atgirder skulle rimligen f& mycket 6nskvérda effekter pa
mdjligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser béattre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behover Stockholm planeras for framtiden och lira
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrdavar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s& hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt ar det
viktigt med en stadsméssig bebyggelse och att viaga prova den tdta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknira lagen eftersom behovet av bostdder &r akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna virdesitter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvidg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtrida. Dérfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken 14ggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan Gppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska vérden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal dkar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor dr det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.
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Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sérskilt i titbebyggda stadsdelar dr det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler tréd,
pocketparker, planteringar och gréna tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett béttre och mer effektivt sétt &n vi ménga ganger gor idag far vi atminstone
mervérden pa tre olika sétt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umginge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstrdvansvart i de tita stadsmiljoerna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gélla under véldigt ménga ar. Da ar
det viktigt att vi gor rétt fran borjan, och vi ser att den téta staden har manga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstand med levande
bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden krdver helt enkelt
mindre energidtgang och férre resor.

Trafikndmnden
Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M) enligt foljande.

1. att tillstyrka motionen
2. att ddrutdver anfora foljande

Det finns ett stort antal dtgdrder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestédndet. Motionens syfte &r att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv, varfor flera av forslagen ligger utanfor trafikkontorets ansvarsomrade. Det
handlar om allt ifrén plan- och dverklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav. Vi vill dérfor inleda med att tacka
kontoret for en serids och vél genomarbetad genomgéng av de forslag som kontoret
bedomt sig berdras av.

Stockholm &r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pé att fler vill
flytta hit. En viixande och attraktiv region &r en forutséttning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt battre forutséttningar fér invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell ar just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksé kringliggande
kommuner dir manga valjer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som préglas av nirheten till storstaden. Ménga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till sméskalighet, pélitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta i Stockholms 14n som
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nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sarskild ordning:

Nér Stockholm vixer ér det viktigt att bygga klokt. Manga ménniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en dkad tdthet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad méste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det lttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa stdr for den dppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa virnar gronska och kulturvirden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maste bryta med den ohéallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljé &r boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och ndjen. Det &r olika funktioner i
manniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund f6r en
vilfungerande stad. Vi vill darfor g& fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utdkad och tillgénglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna ér att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertdinksamhet. Genomf6randet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhillsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta &r
nog sé vésentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behdver dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hinsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, virden som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva ldggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm vixer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses dver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvéarda effekter pa
mdjligheten att vdlja bort bilen nér alternativa forbindelser battre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lara
av de misstag som begatts tidigare. Vi bejakar och efterstravar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
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utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av bostéder &r akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna vardesatter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Détidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvédg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken ldggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor ér det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomraden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatfordndringar. Sarskilt i tédtbebyggda stadsdelar &r det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trdd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett battre och mer effektivt sitt &n vi manga ganger gor idag far vi atminstone
mervirden pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under véldigt ménga ar. D4 ar
det viktigt att vi gor rétt frdn borjan, och vi ser att den téta staden har ménga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd med levande
bottenvéningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och farre resor.

Bromma stadsdelsnamnd
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Reservation anfordes av Jan Tigerstrom m.fl. (alla M) enligt f6ljande.
att tillstyrka motionen och att darutdver anfora foljande.

Motionens syfte ér att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett perspektiv, varfor
flera av forslagen ligger utanfor stadsdelens ansvarsomrade. Vi vill dérfor inleda med
att tacka forvaltningen for en serids och vil genomarbetad genomgang av de forslag
som forvaltningen beddmt sig berdras av.

Stockholm &r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pé att fler vill
flytta hit. En viixande och attraktiv region &r en forutséttning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt battre forutséttningar fér invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell ar just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksé kringliggande
kommuner ddr manga valjer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som préglas av nirheten till storstaden. Ménga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till sméskalighet, pélitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta 1 Stockholms 14n som
ndrmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Nir Stockholm véxer &r det viktigt att bygga klokt. Manga méanniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en okad tdthet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad méste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande &r det littare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att 4 star for den Oppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa vérnar gronska och kulturvirden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maéste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljé ar boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och néjen. Det &r olika funktioner i
ménniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vélfungerande stad. Vi vill darfor gd fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utokad och tillgidnglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kraver ett stort matt
av eftertainksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhillsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.
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Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som oftast handla om antalet
bostédder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta &r
nog sé vésentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behdver dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pé att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, virden som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva ldggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona véarden nér Stockholm vixer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses 6ver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvéirda effekter pa
mojligheten att vdlja bort bilen nér alternativa forbindelser battre knyter samman de
véxande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lara
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrévar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostédder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa sa hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafikndra lagen eftersom behovet av bostdder &r akut.

Vi tar fasta pd att stockholmarna virdesétter kombinationen av en tét levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider 4n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes 1 modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvidg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Dérfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken 14ggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostiader langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och blé vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomréden och vattenspeglar. Darfor ar det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trdd ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers stora
vérde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sérskilt i titbebyggda stadsdelar ar det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler tréd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett béttre och mer effektivt sétt &n vi ménga génger gor idag far vi atminstone
mervérden pa tre olika sétt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
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intressanta och dynamiska, vi fir ssmmantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mojligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhéllningssétt dr framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljoerna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under véldigt ménga ar. D& ar
det viktigt att vi gor rétt frén borjan, och vi ser att den téta staden har ménga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstiand med levande
bottenvéningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och farre resor.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av Gustav Johansson m.fl. (alla M) enligt foljande.

att tillstyrka motionen
att darutover anfora foljande

Det finns ett stort antal dtgérder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestédndet. Motionens syfte &r att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv. Det handlar om allt ifrén plan- och &verklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav.

Stockholm é&r en stor stad och i allt fler sammanhang &ven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pé att fler vill
flytta hit. En véixande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvéxt och formagan att skapa allt béttre forutsittningar for invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksa kringliggande
kommuner dir manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som préglas av narheten till storstaden. Ménga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till sméskalighet, pélitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta i Stockholms 14n som
nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Niér Stockholm vaxer &r det viktigt att bygga klokt. Manga ménniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en okad tdthet pa lampliga platser kan ocks& mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad maste dérfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att 4 star for den Oppet. Att bygga en modern och héllbar stad
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som ocksa vérnar gronska och kulturvdrden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maéste bryta med den ohéllbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljé dr boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och néjen. Det &r olika funktioner i
méinniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vélfungerande stad. Vi vill darfor gé fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utékad och tillginglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kraver ett stort matt
av eftertainksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhallsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostider som tillskapas inom ramen for specifika omrédes- eller detaljplaner. Detta ar
nog sa visentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behover dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att vdrna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, viarden som &r omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona viarden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till verdackningar av vigar ses dver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvérda effekter pa
mdjligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser béttre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lédra
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrévar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa sa hogkvalitativa stadsdelar som mgjligt ar det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att viga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av bostédder &r akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna virdesitter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider 4n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvidg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken ldggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.
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Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invénarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor dr det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomraden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sarskilt i tédtbebyggda stadsdelar &r det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trdd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett battre och mer effektivt sitt &n vi manga ganger gor idag far vi atminstone
mervirden pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under véldigt ménga ar. D& ar
det viktigt att vi gor rétt frdn borjan, och vi ser att den téta staden har ménga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd med levande
bottenvéningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och farre resor.

Farsta stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Lisbeth Crabo Ljungman m.fl. (alla M), enligt
foljande.

att Namnden foreslar fullméktige att bifalla motionen
att déarutéver anfors foljande

Det finns ett stort antal dtgérder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte ar att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv. Det handlar om allt ifrén plan- och dverklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav.

Stockholm é&r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pé att fler vill
flytta hit. En véixande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt bittre forutsdttningar for invanarna.
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Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksé kringliggande
kommuner dér manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som praglas av néarheten till storstaden. Manga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till smaskalighet, palitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta i Stockholms 14n som
nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill vi darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Nir Stockholm véxer dr det viktigt att bygga klokt. Manga méanniskor som sdker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en 6kad téithet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad méste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande &r det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa star for den Sppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa virnar gronska och kulturvirden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi méste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljo dr boendet
sammanldnkat med jobb eller studier, néringsliv och ndjen. Det ér olika funktioner i
maénniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vélfungerande stad. Vi vill darfor ga fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utdkad och tillgdnglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kriver ett stort matt
av eftertainksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhillsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta ar
nog sa visentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behdver dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hansynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att védrna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgdngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savil stockholmarna som stadens publika
gestaltning, vdrden som &r omistliga. Mer resurser kan komma att behova laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses ver. Bdda dessa
grona och urbana atgarder skulle rimligen fa mycket onskviarda effekter pa
mdjligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser béttre knyter samman de
véxande stadsdelarna med varandra.
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For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lara
av de misstag som begatts tidigare. Vi bejakar och efterstrdvar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa sa hogkvalitativa stadsdelar som mojligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av bostédder &r akut.

Vi tar fasta pé att stockholmarna virdesétter kombinationen av en tét levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider dn idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Détidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvédg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken ldggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostédder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan Gppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bla virden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska virden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor ér det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomrdden. Befintliga parkers stora
vérde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbéttra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sarskilt i titbebyggda stadsdelar ar det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trédd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvinda stadens taklandskap pa
ett béttre och mer effektivt sétt &n vi ménga génger gor idag far vi atminstone
mervérden pa tre olika sdtt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far ssmmantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi fér plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstrdvansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gélla under valdigt manga ar. D4 &r
det viktigt att vi gor rétt fran borjan, och vi ser att den téta staden har manga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstind med levande
bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden krdver helt enkelt
mindre energidtgang och férre resor.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

76



Reservation anfordes av Lars Sviard m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

att tillstyrka motionen
att darutover anfora foljande

Det finns ett stort antal dtgérder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
6ka nybyggnationen av bostider, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte ar att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv, varfor flera av forslagen ligger utanfor ansvarsomrade. Det handlar om allt
ifrdn plan- och dverklagandeprocess, till skattepolitik, regelforenklingar och tekniska
egenskapskrav. Stockholm é&r en stor stad och i allt fler ssmmanhang &ven en storstad
med internationella matt sett. Vi sdtter médnniskan i centrum och ser positivt pa att fler
vill flytta hit. En véixande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt bittre forutsdttningar for invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksa kringliggande
kommuner dér manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som praglas av nédrheten till storstaden. Manga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till smaskalighet, palitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns méjligheter till detta i Stockholms l4n som
nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Niér Stockholm véxer &r det viktigt att bygga klokt. Manga méanniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en 6kad téithet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad maste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande &r det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad 4n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa star for den Sppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa virnar gronska och kulturvirden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi méste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade sambhélle. I en modern stadsmiljo dr boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, néringsliv och ndjen. Det ér olika funktioner i
manniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund f6r en
vélfungerande stad. Vi vill darfor ga fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utdkad och tillgdnglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertinksamhet. Genomf6randet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
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en av de allra storsta samhéllsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta ar
nog sa visentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behover dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hansynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pd att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savil stockholmarna som stadens publika
gestaltning, varden som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses dver. Bdda dessa
grona och urbana atgarder skulle rimligen fa mycket onskvirda effekter pa
mdjligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser béattre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och ldra
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrdvar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dér bostdder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt ar det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknira lagen eftersom behovet av bostdder dr akut. Vi tar fasta pé att
stockholmarna vérdesitter kombinationen av en tét levande stad och gronomraden av
hog kvalitet. City lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar som genomfordes i
modernismens namn under mitten av forra seklet. Détidens omfattande rivningar och
betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér i staden. Betong och
motorvdg dominerar istdllet for Stockholms vattenlinje som skulle kunna framtréda.
Darfor foreslér vi att den del av Centralbron som hanterar biltrafiken ldggs ned i en
tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara Strand frigdrs och att
Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska vérden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invénarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor r det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt.

Stadens parker ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya
parker och triad ska anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomraden.
Befintliga parkers stora vérde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sarskilt i tatbebyggda stadsdelar ar det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trid,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
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ett béttre och mer effektivt sétt &n vi ménga génger gor idag far vi atminstone
mervérden pa tre olika sdtt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far ssmmantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi fér plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstravansvirt i de tta stadsmiljoerna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under vildigt ménga ar. Da ar
det viktigt att vi gor rétt fran borjan, och vi ser att den téta staden har ménga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd med levande
bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kraver helt enkelt
mindre energidtgang och férre resor.

Vi ér dvertygade om att en modell med byggherredrivna detaljplaner skulle kunna
ge positiva effekter, bade genom att avlasta tjéinsteménnen pé stadsbyggnadskontorets
planavdelning och genom att fler mindre detaljplaner med bostiader kan genomforas i
snabbare takt. Det ar ocksa glddjande att kontorets delar vér uppfattning om att stadens
torg och parker har potential att, och bor, utvecklas med en mer enhetligt och
tilltalande uttryck, liksom motionens forslag om att i 6kad utstrickning nyttja gronska
och vatten for forbéttrande av stadsklimatet.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Bo Arkelsten m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

Att tillstyrka motionen
Att darutover anfora foljande:

Det finns ett stort antal atgarder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte &r att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv. Det handlar om allt ifrén plan- och dverklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav.

Stockholm &r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pé att fler vill
flytta hit. En vixande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvéxt och férmagan att skapa allt béttre forutsittningar for invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell ar just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksé kringliggande
kommuner ddr manga valjer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som préglas av nirheten till storstaden. Ménga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till sméskalighet, pélitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta 1 Stockholms 14n som
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nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill vi darfor lyfta fram i sarskild ordning:

Nér Stockholm vixer ér det viktigt att bygga klokt. Manga ménniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en dkad tdthet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad méste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det lttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa stdr for den dppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa virnar gronska och kulturvirden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maste bryta med den ohéallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljé &r boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och ndjen. Det &r olika funktioner i
manniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund f6r en
vilfungerande stad. Vi vill darfor g& fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utdkad och tillgénglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna ér att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertinksambet.

Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort en av de allra
storsta samhallsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta &r
nog sé vésentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behdver dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hinsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, virden som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva ldggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm vixer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses dver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvéarda effekter pa
mdjligheten att vdlja bort bilen nér alternativa forbindelser battre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lara
av de misstag som begatts tidigare. Vi bejakar och efterstravar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
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utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av bostéder édr bade stort och akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna vardesatter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Détidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvédg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken ldggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand och att Riddarholmskanalen &ter kan 6ppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor ér det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden.

Nya parker och trdd ska anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréaden.
Befintliga parkers stora virde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatfordndringar. Sarskilt i tédtbebyggda stadsdelar &r det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trdd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett battre och mer effektivt sitt &n vi manga ganger gor idag far vi atminstone
mervirden pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under véldigt ménga ar. D4 ar
det viktigt att vi gor rétt frdn borjan, och vi ser att den téta staden har ménga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd med levande
bottenvéningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och farre resor.

Det &r sdrskilt gladjande att fastighetskontoret stéller sig positiv till att analysera
byggherredrivna detaljplaner. Vi dr 6vertygade om att en sddan modell skulle kunna ge
positiva effekter, bdde genom att avlasta tjainsteméinnen pa stadsbyggnadskontorets
planavdelning och genom att fler mindre detaljplaner med bostiader kan genomforas i
snabbare takt. Det ar ocksa glddjande for framtiden att stadens torg och parker har
potential att utvecklas med ett mer enhetligt och tilltalande uttryck, liksom motionens
forslag om att i 6kad utstrackning utnyttja gronska och vatten for forbéttrande av
stadsklimatet.
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Kungsholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Joel Laurén m.fl. (alla M) enligt foljande.

att tillstyrka motionen
att dirutover anfora foljande

Det finns ett stort antal atgarder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte ar att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv, varfor flera av forslagen ligger utanfor stadsdelsndmndens ansvarsomrade.
Det handlar om allt ifrén plan- och dverklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav.

Stockholm &r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Kungsholmens ldge i centrum av en snabbt vixande
huvudstad gor att var stadsdels publika platser s& som Fridhemsplan kommer att 4 en
allt viktigare roll for staden framover. Vi instimmer med forvaltningen i att det ar
positivt att oversiktsplanen identifierar Fridhemsplan som en plats dir tryggheten
behover stéirkas och att atgarder nu planeras i delar av omradet som kan oka
stadskvaliteterna, sdisom ombyggnaderna vid kvarteret véktaren. Vi ser dock behov av
ett storre helhetsgrepp dar mer stadsmaéssiga kvaliteter, naturliga métesplatser,
uteserveringar och grona vérden tillfors 6ver hela omréadet fran Fridhemsplan till
korsningen Sankt Eriksgatan-Fleminggatan. En viktig del av ett sddant helhetsgrepp &r
att ta fram en atgdrds- och investeringsplan for hela omradet, istéllet for att ndja sig
med enskilda upprustningar av delar av omréadet.

Det som gor Stockholmsregionen speciell ar just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksé kringliggande
kommuner dir manga valjer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som préglas av nirheten till storstaden. Ménga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till sméskalighet, pélitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta 1 Stockholms 14n som
nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Nir Stockholm véxer &r det viktigt att bygga klokt. Manga méanniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en okad tdthet pa lampliga platser kan ocks& mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad méste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att 4 star for den Oppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa vérnar gronska och kulturvdrden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.
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Vi méste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljo dr boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, néringsliv och ndjen. Det ér olika funktioner i
manniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vélfungerande stad. Vi vill darfor ga fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utékad och tillginglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna ir att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertinksamhet. Genomf6randet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhéllsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta ar
nog sa visentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behover dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hansynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pd att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savil stockholmarna som stadens publika
gestaltning, varden som &dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses dver. Bdda dessa
grona och urbana atgarder skulle rimligen fa mycket onskvirda effekter pa
mdjligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser béattre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och ldra
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrdvar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dér bostdder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknira lagen eftersom behovet av bostdder &r akut.

Vi tar fasta pd att stockholmarna viardesétter kombinationen av en tét levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider dn idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Détidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvdg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtriada. Dérfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken laggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan Gppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska vérden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
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slutkostnad for de boende. Ett storre invénarantal 6kar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor ér det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomrdden. Befintliga parkers stora
virde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sarskilt i titbebyggda stadsdelar ar det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trid,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett béttre och mer effektivt sétt &n vi ménga génger gor idag far vi atminstone
mervérden pa tre olika sdtt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far ssmmantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi fér plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under vildigt ménga ar. Da ar
det viktigt att vi gor rétt fran borjan, och vi ser att den téta staden har méanga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd med levande
bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kraver helt enkelt
mindre energidtgang och férre resor.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Johansson m.fl. (alla L) enligt f6ljande.

Fran Liberalerna gldds vi 4t att allt fler ser och uttrycker Fridhemsplans potential och
behov av upprustning. Vi har under flera ar nu i de ndimnder som beroérs, drivit
forslaget att dér skapa mer utrymme for folkliv, mer plats for ménniskor. Vi
foresprakar mer gronska och glids at att bredare trottoar dntligen ar pa géng. Men
detta &r inte tillrickligt, vi vill se att platsen utvecklas mer.

Redan 2011 lade Liberalerna i Kungsholmens SDN forslag till en framtidsstrategi
med utveckling och fortitning av Fridhemsplan, ett omrdde som behdver utvecklas
med langsiktighet och omtanke.

En framtidsstrategi behdver ha bredd och omfatta bland annat:

— Hogre kvalitet pé stadsrummet och béttre vardagsmiljo for alla aldrar, allt
for att bidra till 6kad trivsel och sdkerhet.

— Vara en naturlig och vacker samlingsplats.

— Bidra till en levande stadsmiljo med handel, arbetsplatser, serveringar och
rekreation.

— Leda till bevarande och utveckling av parker och gronomraden.

— Hoga krav pa kvalitet, tillgénglighet, anvindbarhet och hallbarhet

— Bidra till forbéttrad trafiksidkerhet i ett omrdde dir ménga trafikslag,
cyklister, gangtrafikanter mots.
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Norrmalms stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Petra Gardos Ek m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

1. tillstyrka motionen.
2. dirutover anfora foljande:

Det finns ett stort antal dtgérder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestédndet. Motionens syfte &r att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv, varfor flera av forslagen ligger utanfor fastighetskontorets ansvarsomrade.
Det handlar om allt ifrén plan- och 6verklagandeprocess, till skattepolitik, regel-
forenklingar och tekniska egenskapskrav. Vi vill darfor inleda med att tacka
forvaltningen for en serids och vil genom-arbetad genomgang av de forslag som
forvaltningen bedomt sig beréras av.

Stockholm &r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pé att fler vill
flytta hit. En viixande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt battre forutséttningar fér invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell ar just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksé kringliggande
kommuner dir manga valjer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som préglas av nirheten till storstaden. Ménga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till sméskalighet, pélitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta 1 Stockholms 14n som
ndrmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Nir Stockholm véxer &r det viktigt att bygga klokt. Manga méanniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en okad tdthet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad méste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att 4 star for den Oppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa vérnar gronska och kulturvdrden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maéste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmilj6 ar boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och néjen. Det &r olika funktioner i
ménniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vélfungerande stad. Vi vill darfor gd fram med reformer for ett omfattande
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bostadsbyggande, en utokad och tillgidnglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kraver ett stort matt
av eftertainksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhillsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostédder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta &r
nog sé vésentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behdver dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, viarden som &r omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses 6ver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvédrda effekter pa
mojligheten att vilja bort bilen nér alternativa forbindelser béttre knyter samman de
véxande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lara
av de misstag som begétts tidigare.

Vi bejakar och efterstravar en utveckling av Stockholm med nya funktionsblandade
stadsdelar dér bostdder, verksamheter och olika trafikslag samsas. For att skapa sa
hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt ar det viktigt med en stadsméssig bebyggelse
och att vaga prova den tita kvartersstaden dven utanfor innerstadens krans. Stockholm
har inte rdd med en gles bebyggelse i kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av
bostider ar akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna vardesatter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Déatidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvidg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken 14ggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Stockholm &r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor dr det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
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anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sarskilt i tatbebyggda stadsdelar ar det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trid,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett bittre och mer effektivt sétt &n vi ménga génger gor idag far vi atminstone
mervirden pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pd samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi fir 6kade
mgjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhéllningssitt dr framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gélla under vildigt manga ar. D4 ér
det viktigt att vi gor ratt fran borjan, och vi ser att den téta staden har méanga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstand med levande
bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och férre resor.

Det ér sérskilt glddjande att fastighetskontoret stiller sig positiv till att analysera
byggherredrivna detaljplaner. Vi dr 6vertygade om att en sddan modell skulle kunna ge
positiva effekter, bade genom att avlasta tjinsteménnen pé stadsbyggnadskontorets
planavdelning och genom att fler mindre detaljplaner med bostdder kan genomforas i
snabbare takt. Det ar ocksa glddjande att kontorets delar vér uppfattning om att stadens
torg och parker har potential att, och bor, utvecklas med en mer enhetligt och
tilltalande uttryck, liksom motionens forslag om att i 6kad utstrackning nyttja gronska
och vatten for forbéttrande av stadsklimatet.

Reservation anfordes av Olov Lindquist (L) enligt foljande.

Olov Lindquist (L) reserverade sig mot beslutet och ansag att stadsdelsnaimnden skulle
ha beslutat foljande:

Motionen besvaras i enlighet med nedanstdende yttrande.

I sin motion framfor Moderaterna flera intressanta forslag, som vi i det hér laget valjer
att inte ta stéllning till. Vi vill dock pépeka att vi fortfarande &r for att det ska anldggas
en piazza vid Odenplan.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Kristina Lutz m.fl. (alla M) enligt f6ljande.
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att tillstyrka motionen
att dérutdver anfora foljande

Det finns ett stort antal atgarder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte ar att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv. Det handlar om allt ifran plan- och 6verklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav. Vi vill dérfor inleda med att tacka
forvaltningen for en serids och vél genomarbetad genomgéng av de forslag som
forvaltningen bedomt sig beroras av.

Stockholm é&r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sdtter médnniskan i centrum och ser positivt pa att fler vill
flytta hit. En vixande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt battre forutséttningar fér invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksé kringliggande
kommuner ddr ménga véljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som priglas av nédrheten till storstaden. Manga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgéng till smaskalighet, palitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta i Stockholms 14n som
nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sarskild ordning:

Nér Stockholm vixer ér det viktigt att bygga klokt. Manga ménniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en dkad tdthet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad méste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa stdr for den dppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa virnar gronska och kulturvirden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmilj6 ar boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och ndjen. Det &r olika funktioner i
manniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund f6r en
vilfungerande stad. Vi vill darfor g& fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utdkad och tillgénglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertdinksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhillsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.
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Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta &r
nog sé vésentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behdver dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pé att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, virden som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva ldggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona véarden nér Stockholm vixer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses 6ver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvédrda effekter pa
mojligheten att vdlja bort bilen nér alternativa forbindelser battre knyter samman de
véxande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lédra
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrévar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostédder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa sa hogkvalitativa stadsdelar som mgjligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafikndra lagen eftersom behovet av bostdder &r akut.

Vi tar fasta pd att stockholmarna virdesétter kombinationen av en tét levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider 4n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes 1 modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvidg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Dérfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken 14ggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostiader langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bla vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor ar det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trdd ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers stora
vérde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbéattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sérskilt i titbebyggda stadsdelar ar det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler tréd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett béttre och mer effektivt sétt &n vi ménga génger gor idag far vi atminstone
mervérden pa tre olika sétt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
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intressanta och dynamiska, vi fir ssmmantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mojligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhéllningssétt dr framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljoerna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under vildigt ménga ar. Da ar
det viktigt att vi gor rétt frdn borjan, och vi ser att den téta staden har ménga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstidnd med levande
bottenvéningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och farre resor.

Det ar sarskilt viktigt att analysera byggherredrivna detaljplaner. Vi &r 6vertygade
om att en sddan modell skulle kunna ge positiva effekter, bade genom att avlasta
tjansteménnen pa stadsbyggnadskontorets planavdelning och genom att fler mindre
detaljplaner med bostéder kan genomforas i snabbare takt. Det dr ocksa glddjande att
kontorets delar var uppfattning om att stadens torg och parker har potential att, och
bor, utvecklas med en mer enhetligt och tilltalande uttryck, liksom motionens forslag
om att i 6kad utstrickning nyttja gronska och vatten for forbattrande av stadsklimatet.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Elisabeth Johnson m.fl. (alla M) enligt foljande.

att tillstyrka motionen
att darutéver anfora foljande

Det finns ett stort antal atgdrder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestandet. Motionens syfte r att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv, varfor flera av forslagen ligger utanfor fastighetskontorets ansvarsomrade.
Det handlar om allt ifrén plan- och dverklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav. Vi vill dérfor inleda med att tacka
forvaltningen for en serids och vél genomarbetad genomgang av de forslag som
forvaltningen bedomt sig beréras av.

Stockholm é&r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter méanniskan i centrum och ser positivt pa att fler vill
flytta hit. En véxande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt battre forutsédttningar for invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell ar just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksa kringliggande
kommuner ddr manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som praglas av nérheten till storstaden. Manga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgéng till sméskalighet, pélitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns méjligheter till detta i Stockholms ldn som
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nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sarskild ordning:

Nér Stockholm vixer ér det viktigt att bygga klokt. Manga ménniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en dkad tdthet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad méste darfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det lttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad &n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa stdr for den dppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa virnar gronska och kulturvirden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maste bryta med den ohéallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljé &r boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och ndjen. Det &r olika funktioner i
manniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund f6r en
vilfungerande stad. Vi vill darfor g& fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utdkad och tillgénglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna ér att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kréver ett stort matt
av eftertdinksamhet. Genomf6randet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhillsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostdder som tillskapas inom ramen for specifika omrades- eller detaljplaner. Detta &r
nog sé vésentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behdver dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hinsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, virden som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva ldggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm vixer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till 6verddckningar av végar ses dver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvéarda effekter pa
mdjligheten att vdlja bort bilen nér alternativa forbindelser battre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lara
av de misstag som begatts tidigare. Vi bejakar och efterstravar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
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utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av bostéder &r akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna vardesatter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Détidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvédg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken ldggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor ér det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomraden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatfordndringar. Sarskilt i tédtbebyggda stadsdelar &r det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trdd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett battre och mer effektivt sitt &n vi manga ganger gor idag far vi atminstone
mervirden pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under véldigt ménga ar. D4 ar
det viktigt att vi gor rétt frdn borjan, och vi ser att den téta staden har ménga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd med levande
bottenvéningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och férre.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Christoffer Jarkeborn m.fl. (alla M) enligt foljande.

att tillstyrka motionen
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att dérutover anfora foljande

Det finns ett stort antal atgirder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestdndet. Motionens syfte &r att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv, varfor flera av forslagen ligger utanfor stadsdelsndimnden ansvarsomréde.
Det handlar om allt ifrén plan- och 6verklagandeprocess, till skattepolitik,
regelforenklingar och tekniska egenskapskrav.

Stockholm é&r en stor stad och i allt fler sammanhang &ven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pd att fler vill
flytta hit. En véxande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvéxt och férmagan att skapa allt béttre forutsittningar for invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksa kringliggande
kommuner ddr manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
péa en arbetsmarknad som priglas av nérheten till storstaden. Manga vill kunna bo nira
storstadens puls, men dnda ha tillgéng till sméskalighet, palitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns mojligheter till detta i Stockholms 14n som
nérmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar for
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Niér Stockholm vaxer &r det viktigt att bygga klokt. Manga ménniskor som soker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en 6kad téthet pa ldmpliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad maste dérfor utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad 4n en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa star for den Sppet. Att bygga en modern och héllbar stad
som ocksa vérnar gronska och kulturvdrden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maéste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljé &r boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och néjen. Det &r olika funktioner i
ménniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
valfungerande stad. Vi vill darfor ga fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utokad och tillgénglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kraver ett stort matt
av eftertainksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhéllsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostider som tillskapas inom ramen for specifika omrédes- eller detaljplaner. Detta ar
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nog sa visentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behover dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara héansynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att virna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pd att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for sdvil stockholmarna som stadens publika
gestaltning, virden som &r omistliga. Mer resurser kan komma att behova laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till dverdackningar av végar ses dver. Bada dessa
grona och urbana dtgérder skulle rimligen fa mycket 6nskvirda effekter pa
mdjligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser béattre knyter samman de
véxande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behover Stockholm planeras for framtiden och lira
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrdavar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa s& hogkvalitativa stadsdelar som mdjligt dr det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av bostéder &r akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna virdesitter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Déatidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvag dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken 14ggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostider lings Klara
Strand frigors och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjalvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor édr det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatférdandringar. Sérskilt i titbebyggda stadsdelar ar det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trdd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett battre och mer effektivt séitt &n vi manga ganger gor idag far vi atminstone
mervirden pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
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mgjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhéllningssitt dr framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gélla under vildigt manga ar. D4 ar
det viktigt att vi gor ratt fran borjan, och vi ser att den téta staden har manga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstand med levande
bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och férre resor.

Alvsjo stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av Johan Nilsson m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

1. att tillstyrka motionen
2. att darutdver anfora foljande

Det finns ett stort antal atgdrder som behdver analyseras ur ett helhetsperspektiv for att
Oka nybyggnationen av bostdder, men ocksa for att 6ka rorligheten i det befintliga
bestidndet. Motionens syfte &r att lyfta stadens framtida utveckling ur ett brett
perspektiv, varfor flera av forslagen

ligger utanfor stadsdelens ansvarsomrade. Det handlar om allt ifran plan- och
overklagandeprocess, till skattepolitik, regelforenklingar och tekniska egenskapskrav.
Vi vill déarfor inleda med att tacka forvaltningen for en serids och val genomarbetad
genomgang av de forslag som forvaltningen bedomt sig beroras av.

Stockholm é&r en stor stad och i allt fler sammanhang dven en storstad med
internationella matt sett. Vi sitter ménniskan i centrum och ser positivt pa att fler vill
flytta hit. En véxande och attraktiv region &r en forutsittning for utveckling,
ekonomisk tillvaxt och formégan att skapa allt battre forutsdttningar for invanarna.

Det som gor Stockholmsregionen speciell &r just storstaden och dess
attraktionskraft. Den paverkar inte bara Stockholms stad, utan ocksa kringliggande
kommuner dér manga viljer att bo samtidigt som de arbetar i staden, eller atminstone
pa en arbetsmarknad som préiglas av nérheten till storstaden. Manga vill kunna bo néra
storstadens puls, men dnda ha tillgang till sméskalighet, palitlig kollektivtrafik och
nérhet till naturen och vattnet. Det finns méjligheter till detta i Stockholms ldn som
nirmast dr unika for en storstadsregion. Samtidigt ser vi idag ett antal utmaningar f6r
stadens framtida utveckling. Négra av dessa vill darfor lyfta fram i sérskild ordning:

Nir Stockholm véxer dr det viktigt att bygga klokt. Manga méanniskor som sdker
sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, gérna i stenstadens kvartersmiljo.
Genom en Okad tithet pa lampliga platser kan ocksé mer av stadens gronska sparas.
Framtidens stad maste dérfoér utmana de normer och bestimmelser som tagits fram for
att bygga en gles stad. Fortfarande ar det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad dn en stad som motsvarar vara behov. De gamla idéerna finns kvar som
frusen ideologi trots att fa star for den Oppet. Att bygga en modern och héllbar stad
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som ocksa vérnar gronska och kulturvdrden ska vara vigledande for den framtida
utvecklingen.

Vi maéste bryta med den ohéllbara stadsplaneringen fran mitten av forra seklet, och
som bidragit till dagens segregerade samhélle. I en modern stadsmiljé dr boendet
sammanlénkat med jobb eller studier, niringsliv och néjen. Det &r olika funktioner i
méinniskors liv, men lika viktiga delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vélfungerande stad. Vi vill darfor gé fram med reformer for ett omfattande
bostadsbyggande, en utékad och tillginglig kollektivtrafik och ett internationellt
konkurrenskraftigt foretagsklimat.

En av de storsta utmaningarna &r att definiera och bygga den stad vi vill se for
framtiden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av staden kraver ett stort matt
av eftertainksamhet. Genomforandet av miljonprogrammets glesa struktur har medfort
en av de allra storsta samhallsutmaningarna vi har i Stockholm idag — segregerade
stadsdelar.

Den lokala debatten i Stockholm tenderar att allt som ofta handla om antalet
bostider som tillskapas inom ramen for specifika omrédes- eller detaljplaner. Detta ar
nog sa visentligt, men dagens stadsbyggnadsdebatt behover dndra riktning och handla
om mer &n att bygga nytt. Det handlar om att vara hénsynsfull mot det kulturarv som
finns - och det kulturarv som vi i dag skapar for framtiden. Det handlar om att vdrna
Stockholms sérart, om vilken stad vi vill se.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med nya och tillgéngliga
rekreationsytor som blir till gagn for savél stockholmarna som stadens publika
gestaltning, viarden som &r omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona viarden nér Stockholm véxer. I detta
avseende bor dven fler mojligheter till verdackningar av vigar ses dver. Bada dessa
grona och urbana atgérder skulle rimligen f& mycket dnskvérda effekter pa
mdjligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser béttre knyter samman de
vixande stadsdelarna med varandra.

For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planeras for framtiden och lédra
av de misstag som begétts tidigare. Vi bejakar och efterstrévar en utveckling av
Stockholm med nya funktionsblandade stadsdelar dir bostéder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa sa hogkvalitativa stadsdelar som mgjligt ar det
viktigt med en stadsmissig bebyggelse och att viga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en gles bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen eftersom behovet av bostédder &r akut.

Vi tar fasta pa att stockholmarna virdesitter kombinationen av en tit levande stad
och gronomraden av hog kvalitet. City lider 4n idag av de storskaliga trafiklosningar
som genomfordes i modernismens namn under mitten av forra seklet. Datidens
omfattande rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city har skapat sér
i staden. Betong och motorvidg dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje som
skulle kunna framtréda. Darfor foreslar vi att den del av Centralbron som hanterar
biltrafiken ldggs ned i en tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara
Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.
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Stockholm é&r ként for sina grona och bl vérden. I stadsplaneringen ska det vara
sjdlvklart att verka for ekologiska varden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invénarantal okar trycket pa stadens parker,
gronomraden och vattenspeglar. Darfor dr det viktigt att peka ut strategiskt viktiga
naturomraden och att hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av gronomraden. Nya parker och trad ska
anldggas som en naturlig del av stadsutvecklingsomraden. Befintliga parkers stora
varde tillsammans med andra rekreationsytor ska bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringar. Sarskilt i tédtbebyggda stadsdelar &r det viktigt
att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka méngden gronska med fler trdd,
pocketparker, planteringar och grona tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa
ett battre och mer effektivt sitt &n vi manga ganger gor idag far vi atminstone
mervirden pa tre olika sitt. Taklandskapen och kvarterens gestaltning blir mer
intressanta och dynamiska, vi far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for
barnen att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden, och vi far 6kade
mdjligheter till ndrproducerade ravaror. Detta forhallningssétt ar framforallt
efterstravansvirt i de tita stadsmiljderna sdsom city.

De beslut och de byggnader vi bygger idag ska gilla under véldigt ménga ar. D& ar
det viktigt att vi gor rétt frdn borjan, och vi ser att den téta staden har ménga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd med levande
bottenvéningar, dels blir den mer klimatsmart. Den téta staden kréver helt enkelt
mindre energidtgang och farre resor.

Beslutsgang

Ordférande yrkade bifall till forvaltningens forslag till beslut. Ordforande stéllde
forslagen mot varandra och forklarade att nimnden beslutat att bifalla forvaltningens
forslag till beslut. Reservation fran Johan Nilsson med flera (M) till forman for eget
forslag till beslut.

Sdrskilt uttalande gjordes av Evy Kjellberg (C) enligt foljande.

Motionen dr mycket omfattande och innehaller bade smatt och stort och avslutas med
35 forslag dir vissa maste tas av regering/riksdag for att genomforas. Trots alla forslag
som framfors kan jag inte se nigot som specifikt berdr Alvsjo, vilket jag tycker ir
mirkligt dd Alvsjo star for en gigantisk exploatering-vixande nu och de niirmsta ren.
Centerpartiet har lange forordat att man bygger hogt och tétt i kollektivtrafiknéra
lagen. Pa detta sdtt kan man minska miljobelastningen samt behalla parker,
gronomraden och naturreservat samtidigt som man gor det mdjligt att anldgga nya
parker. Att anvinda tak och fasader till grona oaser — tradgardar samt solceller har
Centerpartiet framfort bl.a. hér i nimnden vid flera tillfallen. Hur tak och fasader kan
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utnyttjas bor pa ett eller annat sétt ingé redan i borjan av planprocessen —
markupplatelsen. Det dr nu glddjande att fler partier inser fordelarna med att bygga tétt
och hogt i kollektivtrafiknira ldgen samt utnyttja tak och fasader.

Utbyggnad av cykelleder och cykelparkeringar intensifierades under tidigare
miljoborgarradet Per Ankersjos (C) ledning. Sjdlvfallet maste utbyggnaden fortsitta.

Nir det giller Alvsjo vill jag lyfta fram nagra omriden: enligt uppgift planeras for
10000 ligenheter i sodra Alvsjd — Misstaden — Alvsjd Orby. Centerpartiet anser att
omradet bor bli en trygg, levande miljostadsdel dar man fran borjan planerar in grona
tak och fasader, solceller samt parker. Forskolor, skolor, dldreboenden, LSS-boenden,
kommunal- och kommersiell service, restauranger, triaff- och kulturlokaler, idrottsplats
med gemensamma fritidslokaler for ung som gammal. Alvsjé méste bli attraktivt for
bl.a. smaforetagares vilja att etablera sig hér. Arbetsplatser ar ett maste for tillvixten
och sysselsittningen samt for att undvika att Alvsjo blir en “sovstad”.

Motionen tar inte heller upp miljoproblemen med Alvsjovigen. Det bésta vore att
ligga Alvsjovigen i tunnel/dicka dver den. Om det inte gar p.g.a. markforhillanden sd
maste andra atgérder till. De som presenteras i forslaget till oversiktsplan m.m. ar inte
tillfylles anser Centerpartiet. Det gér inte att bygga det ena bostadsomradet efter det
andra i Alvsjo utan att frigan om Alvsjovigen forst 16ses. Redan idag ér det en
katastrofal situation dér bilarna under vissa tider bildar langa koer och stér stilla. Nar
det inte ar kder ’kdr man allt vad man kan” utan tanke p& végens hastighetsskyltar.
Tunga lastbilar tar Alvsjoviigen trots forbud. Allt detta gor att boende efter
Alvsjovigen har en dalig boendemiljd. Sikerheten dr dalig och olyckor dr vanlig. Sa
sent som for ndgra veckor sedan blev en pojke pakord pa ett obevakat dvergéngsstille.
Omedelbara atgérder maste till redan idag. Sankt hastighet, battre skyltning och dkad
kontroll av tunga fordon som tar Alvsjdvigen trots forbud, fler bevakade
overgangsstillen, tyst asfalt samt bullerplank ar négra forslag som kan genomforas
omgaende.

Nagot modernt och hallbart vixande Stockholm/Alvsjé #r inte tinkbart si linge
trafiksituationen pa Alvsjovigen inte 16ses.

Centerpartiet varnar Brannkyrka kyrka, en av stadens dldsta byggnader, genom att
anldgga en park ndrmast kyrkan med vattenspegel/fontin, fruktlund, odlingslotter samt
rekreationsyta.

I motionen ségs att man &r kulturhistoriska byggnaders frimsta beskyddare.
Centerpartiet hoppas att detta stricker sig till att omfatta dven ovan samt "Rdda
stugan” i Alvsjoskogens naturreservat.

I avvaktan pa beslut om Sjodngens framtid anser Centerpartiet att Sjoangen bor
upplatas for stadsodling och stadsbruksodling.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Andrea Strom m.fl. (alla M) enligt f6ljande.
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1. Att avsla forvaltningens forslag till beslut
2. Darutéver anfors foljande.

Stockholm behover reformera normer, bestimmelser och lagstiftning i syfte att
mojliggora byggandet av en modern, tit och héllbar stad, som samtidigt varnar
gronska och kulturvérden. Detta skulle mojliggora en 6kad exploatering i flera
stadsutvecklingsprojekt, i hogre grad planera for klassisk arkitektur och férédndra
stadsbyggnadsprocessen i Stockholm. Det skulle dven leda till en 6kad rorlighet pa
bostadsmarknaden.
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