Utlatande Rotel | (Dnr KS 2018/1519)

Avveckla Bromma flygplats och inled en
planprocess for en ny hallbar stadsdel
Motion av Rikard Warlenius (V)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfor foljande.
Arendet

Rikard Warlenius (V) har lamnat en motion om att Bromma flygplats sa snart
som mdjligt bér omvandlas till en ny miljostadsdel, da det ar viktigt bade for
klimatet och for Stockholms stadsutveckling. I motionen lyfts fram att Arlanda
inte behover en ny landningsbana for att kunna ta hand om den 6kning av
trafiken som en overforing av Brommaflyget till Arlanda skulle leda till, utan
att det endast krdvs mindre fordndringar av dagens tre banor.

Mot bakgrund av detta foresléds att kommunfullméktige beslutar att
avveckla Bromma flygplats senast ar 2038. Om motparten Swedavia sa
medger ska nedldggningen tidigareldggas ytterligare. Vidare foreslas att
kommunfullmiktige beslutar att en planprocess for att bygga om flygfaltet till
en hallbar stadsdel med omkring 35 000 bostéder inleds snarast, i syfte att
byggandet ska komma iging s& snabbt som mojligt efter att flyget kan
utrymmas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Foreningen Svenskt Flyg
Intresse AB, Myndigheten Trafikanalys, Naturskyddsforeningen Stockholms
lan och Swedavia. Myndigheten Trafikanalys har meddelat att de avstar att
svara pa remissen. Stadsbyggnadsnamnden, Foreningen Svenskt Flyg Intresse



AB, Myndigheten Trafikanalys, Naturskyddsforeningen Stockholms lédn och
Swedavia har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser inte att det dr angeléget att i nirtid paborja
detaljplanearbete for bostadsbebyggelse p4 Bromma flygplats.

Exploateringsnimnden ser att stadens detaljplaneresurser bor de ndrmaste
aren fokusera pa de hogt stéllda bostadsmalen till 2040 och de dtaganden
staden har i Stockholms- och Sverigeférhandlingarna.

Bromma stadsdelsndmnd anser att fraigan om Bromma flygplats ytterst dr
en statlig fraga att avgora.

Mina synpunkter

Frédgan om Bromma flygplats har linge diskuterats och redan pa 1980-talet var
flygplatsen en het fraga. Det &r inte aktuellt for staden att forldnga avtalet men
det &r viktigt att papeka att staden inte har befogenheten att hdva avtalet som
finns kring Bromma flygplats, det &r en statlig friga att avgora.

Bromma flygplats ar idag ett riksintresse och dr av stor betydelse for
regionens utveckling och néringsliv. Omréadet har ocksé potential att
omvandlas till en ny stadsdel som é&r helt i enlighet med stadens &versiktsplan.
Staden och regering behover tillsammans komma fram till en 16sning dér
regionens flygkapacitet sdkras och som ger goda mojligheter for
bostadsutvecklingen. Det forutsitter ocksé langsiktiga, enhetliga och tydliga
besked till alla inblandade parter. Till dess att konkreta besked finns fran
statligt hall bor staden framst lagga sina detaljplaneresurser pa att uppna de
bostadsmal som staden har om 10 000 klimatsmarta bostéder per &r. I dvrigt
hénvisar jag till stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion av Rikard Warlenius (V) om att avveckla Bromma flygplats
och inleda en planprocess for en ny hallbar stadsdel
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarraddet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslér att kommunfullmaéktige beslutar f6ljande.



1. Bifalla motion om att avveckla Bromma flygplats och inleda en planprocess
for en ny héllbar stadsdel.
2. Dérutover vill vi anfora foljande.

Att snarast mojligt omvandla Bromma flygplats till en ny miljostadsdel &r viktigt bade
for klimatet och for Stockholms stadsutveckling. Utslapp frén flygresor utgor en stor
och 6kande del av stockholmarnas klimatpaverkan. Nér hela varlden pratar om hur vi
ska na Parisavtalets mal sa kan vi inte vinta med att borja omstéillningen av de mest
uppenbart skadliga verksamheterna. Utsldppen fran vara flygresor dr redan storre dn
utsléppen fran végtrafiken inom stadens granser. Bromma flygplats dr centralt belégen,
bara tre kilometer fran Stockholms innerstad. Sa ldnge den finns kvar utgér den ett
hinder for Stockholms utveckling. Den har forhindrat byggnation av hdga hus i en stor
del av Stockholm, och bullret som flygplanen orsakar dr omfattande i ett brett falt tvirs
over staden.

Flygplatsens storlek och centrala ldge gor den i stéllet utmérkt for stadsutveckling.
Enligt stadens uppskattning skulle flygfaltet kunna omvandlas till en stadsdel med
omkring 35 000 bostéder, ett vialbehovligt tillskott av bostidder och en unik chans att
forverkliga en modern stadsdel praglad av social och ekologisk hallbarhet. Det finns
ingen anledning att véinta med en nedldggning av Bromma flygplats, om vi ska komma
vidare med omstéllningen till ett hallbart samhélle maste vi ta alla de steg som krivs.
Flygresandet maste dnda stabiliseras av klimatskil, och Arlanda behéver inte byggas
ut for att hirbérgera flytten.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd och Emilia
Bjuggren (bada S) enligt foljande.

Vi stédjer motiondrens krav att Bromma flygplats ska laggas ned senast ar 2038 men
helst tidigare. Vid avveckling av flygplatsen kan en ny stadsdel vixa fram med
tiotusentals nya bostader och arbetsplatser. Detta skapar behov av infrastruktur och
kollektivtrafik, ndgot som har langa ledtider i planering och genomférande. Det &r
darfor viktigt att det politiska styret i Stockholms stad lamnar tydligt besked i fragan
om nedldggningen av Bromma. Det behovs tydliga forutsittningar att starta det
praktiska arbetet for uppforandet av den nya stadsdelen.

For att kunna ldgga ner Bromma flygplats &r det samtidigt viktigt att Arlanda
flygplats fortsétter att utvecklas och moderniseras. Arlandas utveckling innebér ocksa
att start och landning kan ske med minskad miljobelastning och att flygplatsen &r
anpassad for mer miljovinliga brianslen. Genom fler direktflyg kan méngden
mellanlandningar minskas och Arlanda stirkas som Sveriges kommunikationsnav.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.



Stockholm den 5 juni 2019

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Mats Larsson

Reservation anfordes av Clara Lindblom och Rashid Mohammed (bada V)
med hénvisning till Vinsterpartiets reservation i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslér att kommunfullmaéktige beslutar f6ljande.
1. Att motionen avslés
2. Att ddrutdver anfora foljande:

Bromma flygplats vara eller inte vara har varit en kélla till politiska debatter i ménga
ar. Under den forra mandatperioden i Stockholms stad var det den rodgronrosa
majoriteten som drev pé i fraigan om Brommas nedldggning. Detta fick stark kritik fran
bade den davarande alliansoppositionen och Sverigedemokraterna.
Sverigedemokraterna stér fast vad sin kritik och politik i fragan, medans
allianspartierna har svikit sina valloften och nu gjort helt om under Miljopartiets bila.

Nagra av alla viktiga aspekter som framholls dé fran Alliansens sida mot Brommas
nedlaggning var tusentals forlorade arbetstillfillen, minskad tillvaxt, forsvarande for
foretagande samt Arlandas oférmaga att inte pd manga ar ha formagan att 6verta
flygtrafiken fran Bromma.

Alla dessa skdl ar fortfarande bade relevanta och aktuella, varfor behovet av att
upprétthélla och utveckla Bromma flygplats infor framtidens transportbehov borde
vara en prioriterad fréga for de som styr i Stockholms stad. Hur det nuvarande styret
avser att 10sa behovet av ett fungerande affarsflyg i nira framtid vid en nedlaggning av
Bromma nér Arlanda inte kan fylla behovet, dr ndgot som kréver en forklaring.

For méanga orter som idag trafikeras fran Bromma flygplats ar forbindelsen med
Stockholm avgorande for jobben och den ekonomiska tillvéxten. For
Stockholmsregionen dr goda nationella infrastrukturférbindelser grunden for
Stockholms attraktivitet sett savil ur ett nationellt som ett nordiskt perspektiv.
Bromma har ocksa trafik till Bryssel, vilket &r en véldigt viktig destination. Ett land
som vart 1&ngt uppe i norr ér beroende av ett fungerande affirsflyg.



Vi ser positivt pa flygbranschens tekniska utveckling och effektivisering, inte
minst pa miljdomradet. Flyget utgdr, och kommer att utgdra, en unik roll i ett
sammanhallet Sverige dven i framtiden dé& det kopplar ihop s6der med norr och
minskar effektivt resetiderna i vart avlanga land. Ett framtida miljévénligt och
utvecklat Bromma ar vad vi efterstrivar.

Arlanda ska 6ka och effektivisera sin kapacitet for att 1angsiktigt sdkerstélla
Sveriges nationella och internationella behov och tillgénglighet. Arlanda kan dock inte
ersitta Brommas stora kapacitet vad det géller det inrikesbaserade affarsflyget med tét
trafik morgon och kvill. Ett bevarat och utvecklat Bromma bidrar dérfor till 6kad
konkurrenskraft som i sin tur ger béttre forutséttningar for fortsatt tillvéaxt i
kommunen, regionen och i hela Sverige.

Bromma flygplats med sitt cityndra ldge utgdr ett viktigt komplement till Arlanda
som ett nav for inrikesflyget, vilket frimjar moéten och affarsverksamheter ver hela
Sverige. Stockholm och Sverige behdver det. Lat darfor Bromma flygplats fa spela
den rollen dven i framtiden, och inte lata jakten pa den politiska makten fa en sadan
overordnad betydelse att den tillats raserar en framtida fungerande och utvecklad
flyginfrastruktur.

Sérskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Karin
Gustafsson (alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas sirskilda
uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Rikard Warlenius (V) har ldamnat in en motion om att Bromma flygplats sa
snart som mojligt bor omvandlas till en ny miljostadsdel, da det ar viktigt bade
for klimatet och for Stockholms stadsutveckling. I motionen lyfts fram att
Arlanda inte behdver en ny landningsbana for att kunna ta hand om den 6kning
av trafiken som en dverforing av Brommaflyget till Arlanda skulle leda till,
utan att det endast krdvs mindre fordndringar av dagens tre banor.

Mot bakgrund av detta foresléds att kommunfullméktige beslutar att
avveckla Bromma flygplats senast ar 2038. Om motparten Swedavia sa
medger ska nedldggningen tidigareldggas ytterligare. Vidare foreslas att
kommunfullmiktige beslutar att en planprocess for att bygga om flygfaltet till
en hallbar stadsdel med omkring 35 000 bostéder inleds snarast, i syfte att
byggandet ska komma igéng sa snabbt som mojligt efter att flyget kan
utrymmas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Foreningen Svenskt Flyg
Intresse AB, Myndigheten Trafikanalys, Naturskyddsforeningen Stockholms
lan och Swedavia. Myndigheten Trafikanalys har meddelat att de avstar att
svara pd remissen. Stadsbyggnadsndmnden, Foreningen Svenskt Flyg Intresse
AB, Naturskyddsfoéreningen Stockholms ldn och Swedavia har inte inkommit
med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 2 april 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att Bromma flygplats idag &r ett utpekat riksintresse
av betydelse for regionens néringsliv och utveckling. Samtidigt har flygplatsen och ett
storre omrade kring den en framtida potential att omvandlas till en stor ny stadsdel i ett
centralt lage, om och nér flygplatsen kan laggas ned. Allt i enlighet med stadens
oversiktsplan.



I remissvaret pa den statliga utredningen om Bromma och Arlanda flygplatser (Dnr
110-851/2016) konstaterade stadens forvaltningar att man delade utredningens slutsats
att flygkapaciteten bor stiarkas genom en ut- och ombyggnad av Arlanda flygplats och
att det var angelaget att den planeringen startade 2016. Vidare angavs i remissvaret att
planeringen for ny bebyggelse inom arrendeomradet och direkt anslutande omrade
bedomdes ta cirka 10 ar under forutsittning att nddvandiga politiska beslut dr tagna.

I den langsiktiga fragan om flygplats eller bostdder anser stadsledningskontoret att
det ar viktigt att regeringen och staden tillsammans kan komma fram till en 16sning
som ger savil flyg-trafiken som bostadsutvecklingen mdjligheter att utvecklas pé bésta
mojliga sétt. Planeringen av sdvil en utbyggnad av Arlanda flygplats som for
bostadsutbyggnad tar lang tid. For att sidkra regionens behov av flygkapacitet och
samtidigt klara bostads-byggnadsmaélen ar det nddviandigt att regeringen ger
langsiktiga, enhetliga och tydliga forutséttningar till alla inblandade aktorer.

Vid sidan av fragan om regionens behov av flygkapacitet ar enligt
stadsledningskontorets bedomning sannolikt kollektivtrafik-forsorjningen till en ny
stadsdel i centrala Bromma den fraga som kréver langst tid for planering och
byggande. Som jamforelse sker den péborjade utbyggnaden av nya tunnelbanelinjer
inom Stockholms- och Sverigeférhandlingarna med cirka tjugo érs
planeringsperspektiv, till cirka 2035.

Stadsledningskontoret konstaterar att det ar angeléget att de langsiktiga frdgorna
kring regionens flygkapacitet och nuvarande Bromma flygplats framtida
bostadsutveckling och kollektivtrafik-forsorjning klargors, i samrad med foretradare
for staten och Region Stockholm.

Mot bakgrund av detta bor stadens detaljplaneresurser fér de ndrmaste aren
fokusera pa de hogt stéllda bostadsmalen till 2040 och de ataganden staden har i 2013
ars Stockholmsforhandling och Sverigeforhandlingen — Storstad Stockholm.



Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 25 april 2019
foljande
1. Exploateringsndmnden 6verlamnar kontorets tjédnsteutlatande som svar
pa remissen.
2. Exploateringsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Clara Lindblom m.fl. (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Anders Edin (SD), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutldtande daterat den 19 mars 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Bromma flygplats ar idag ett utpekat riksintresse av betydelse for regionens néringsliv
och utveckling, samtidigt som flygplatsen och ett stérre omrade kring den har goda
mojligheter att omvandlas till en stor ny stadsdel i ett centralt ldge enligt
oversiktsplanen, om och nér flygplatsen kan stingas.

Vid sidan av frdgan om regionens behov av flygkapacitet 4r enligt kontorets
beddmning sannolikt kollektivtrafikforsorjningen till en ny stadsdel i centrala Bromma
den fraga som kraver ldngst tid for planering och byggande. Som jamforelse sker den
paborjade utbyggnaden av nya tunnelbanelinjer inom Stockholms- och
Sverigeforhandlingarna med cirka tjugo ars planeringsperspektiv, till ca 2035.

Mot den bakgrunden ser kontoret det inte angeldget att i nértid pabdrja
detaljplanearbete for bostadsbebyggelse pa Bromma flygplats, stadens
detaljplaneresurser bor de narmaste &ren fokusera pa de hogt stillda bostadsmalen till
2040 och de ataganden staden har i Stockholms- och Sverigeférhandlingarna.

Samtidigt 4r det angelédget att de langsiktiga frdgorna kring regionens flygkapacitet
och nuvarande Bromma flygplats framtida kollektivtrafikforsorjning klargérs, i samrad
med foretrddare for staten och Region Stockholm.



Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 21 februari
2019 foljande.
Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen..

Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Lillemor Samuelsson m.fl. (V), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltning tjansteutldtande daterat den 30 januari 2019
har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Fragan om framtiden for Bromma flygplats har diskuterats under lang tid och
meningarna gar vitt isér. Avtalet géller till 2038 och huruvida Bromma flygplats ska
stidngas ner eller inte &r ytterst en statlig fraga att avgora. Forvaltningen konstaterat att
allméanflyget av savél stor regional vikt som av riksintresse samtidigt som stadens
behov av mark och utbyggnad av nya bostéder ar patagligt.



Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Clara Lindblom m.fl. (V) enligt f6ljande.

Att snarast mojligt omvandla Bromma flygplats till en ny miljostadsdel
ar viktigt bade for klimatet och for Stockholms stadsutveckling.
Utslédpp fran flygresor utgdr en stor och dkande del av stockholmarnas
klimatpaverkan. Utsléppen frén véra flygresor ér redan stdrre &n
utsldppen fran véagtrafiken inom stadens grinser.

Bromma flygplats ar centralt belédgen, bara tre kilometer fran
Stockholms innerstad. Sa linge den finns kvar utgdr den ett hinder for
Stockholms utveckling. Den har forhindrat byggnation av hoga hus i en
stor del av Stockholm, och bullret som flygplanen orsakar r
omfattande i ett brett filt tvérs dver staden. Flygplatsens storlek och
centrala ldge gor den i stéllet utmirkt for stadsutveckling. Enligt
stadens uppskattning skulle flygféltet kunna omvandlas till en stadsdel
med omkring 35 000 bostéder, ett valbehovligt tillskott av bostader och
en unik chans att forverkliga en modern stadsdel praglad av social och
ekologisk héllbarhet.

Det finns ingen anledning att vinta med en nedldggning av Bromma
flygplats. Flygresandet méste &nda stabiliseras av klimatskal, och
Arlanda behdver inte byggas ut for att hiarbargera flytten.

Reservation anfordes av Anders Edin (SD), enligt f6ljande.

Flyget utgdr en unik roll i ett sammanhéllet Sverige, dér det
kopplar ihop s6der med norr och effektivt minskar resetiderna i
vart avlanga land. For manga orter som idag trafikeras fran
regionens flygplatser &r forbindelsen med Stockholm avgoérande
for jobben och den ekonomiska tillvixten. For
Stockholmsregionen ar goda nationella och internationella
infrastrukturforbindelser grunden f6r kommunen och regionens
attraktivitet ur ett nationellt som savél ett nordiskt perspektiv.

Sverigedemokraterna ser behovet av att upprétthalla och
utveckla kommunen och regionens forutséttningar for
flygtrafiken. Vi ser positivt p& flygbranschens tekniska
utveckling och effektivisering, inte minst pd miljdomradet.
Arlanda ska 6ka och effektivisera sin kapacitet for att langsiktigt
sékerstélla Sveriges nationella och internationella behov och
tillgénglighet. Detta medfor till en 6kad konkurrenskraft som
bidrar till battre forutsittningarna for fortsatt tillvaxt i
kommunen, regionen och i hela Sverige.
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Bromma flygplats med sitt citynira ldge ar ett viktigt
komplement till Arlanda och utgér ett nav for inrikesflyget,
vilket frimjar moten och affarsverksamheter 6ver hela Sverige.
Sverigedemokraterna har i kommunfullméktige ldmnat in en
reservationsbudget. Vi vill darfor yrka avslag till beslutsérendet
med hénvisning till de riktlinjer vi tagit fram i var
reservationsbudget.

Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt f6ljande.

Vi stodjer motiondrens krav att Bromma flygplats ska laggas ned senast
ar 2038 men helst tidigare. Det &r bra att exploateringskontoret i detta
sammanhang framhaller att Bromma behover forsorjas med en
kapacitetsstark kollektivtrafik nir flygplatsomradet ska bebyggas med
bostédder och att planeringen for detta behdver ske tidigt. Dé ledtiderna
ar langa mellan beslut och genomférande gillande all infrastruktur &r
det viktigt att berorda politiska forsamlingar ar tydliga med sin
uppfattning i dessa strategiska fragor. Vi utgar fran att den blagrona
majoriteten kommer att ldmna tydliga besked om sin syn pa Bromma.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden beslutar tillstyrka motionens att-satser och dérutdver anfora
foljande:

Vi vill se Stockholm som en stark tillvéixtmotor och ett finansiellt centra. En stad
och region som stér starkt i internationell konkurrens om innovation och kompetens.
For detta behover Stockholm ha en stor internationell flygplats.

Arlanda med ca 26 miljoner passagerare per ar har idag svart att hdvda sig i den
internationella konkurrensen. Savél Kastrup som Gardemoen har idag fler passagerare
pa é&rsbasis och Helsingfors-Vanda ér i dag vilrenommerat nér det nér det géller
langdistansflyget. Helsingfors, Képenhamn och Oslo vinner fordelar pa att deras
flygplatser far battre flyglinjer; samtidigt dr det inte dem Stockholm konkurrerar med
om att vara det finansiella navet i norra Europa.

Bromma flygplats har ca 10 procent av Arlandas passagerarantal. Arlanda har tre
startbanor och outnyttjad passagerarkapacitet, vilket ger forutséttningar for att kunna
flytta flyget fran Bromma till Arlanda och darigenom oka forutséttningarna for att
etablera en riktig stor flyghubb, sévil for inrikes som internationella flyg.

Pa léangre sikt ar kapaciteten pa Arlanda inte tillricklig. Déarfor behover staden
aktivt arbeta for att fa till en fjéarde landningsbana pa Arlanda och en béttre fungerande
logistik pa flyghamnen.

Arlanda ligger idag 60 km norr om Stockholm och nas med snabbtag pa 20 minuter
fran Stockholms city — lika 14ng tid som det tar att nd& Bromma flygplats med buss eller
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taxi, nér det inte ar rusningstrafik for da slar Brommas trafikinfarkt till och restiden till
city forlangs visentligt.

Efter det att allménflyget nu till stora delar ldmnat Bromma Flygplats s& ar
resandet framst som hubb for fortsatt flyg frdn Bromma och dagresendrer som ska till
och fran Stockholm city i just rusningstrafik.

Den déligt hanterade projekteringen av Tvérbanans dragning forbi Bromma
flygplats har inte underldttat, och kommer troligen ha begrinsad paverkan pa
affarsresenérerna.

Manga av invanarna paverkas starkt av Bromma flygplats negativa inverkan i form
av buller och délig luft. Vi i Bromma Stadsdelsndmnd behover sitta Brommas
medborgares hélsa hdgt pd dagordningen; detta inte minst ur ett barnperspektiv.

Buller paverkar starkt barns inlédrningsférméga. Det &r det orimligt att ha en
flygplats i en sa titbebyggd ort som Bromma; sarskilt med ett avtal mellan Stockholms
stad och flygets parter som helt bortser fran markbuller.

Ljudféroreningar fran markrorelserna pd Bromma flygplats i kombination med
Brommas hogst trafikerade vagstracka Ulvsundaleden drabbar idag var snabbast
vaxande stadsdel, det barnrika Mariehill. Likasd kommer det att paverka de
kommande inflyttande i Béllsta Hamn och Riksby.

Generationer av uppvéxande forskolebarn drabbas helt i onddan av ljud- och
luftfororeningar istéllet for att véixa upp i en vél planerad héllbar stadsdel.

Stockholm é&r i skriande behov av mark for bostdder och arbetsplatser. Bromma
flygfilt och dess influensomrade ar ett omrade som lampar sig vl for
bostadsbebyggelse och har forutsittningar for smarta hallbara transportlosningar
finansierade av en vl tdnkt exploatering. Det forslag om utbyggd tunnelbana med
station i det nya stadsutvecklingsomradet som vi i Socialdemokraterna tidigare fort
fram maste anses som en forutsittning for att omradet ska kunna utvecklas fullt ut och
skapa korta och effektiva restider in till city och dvriga stadsdelar. Det &r viktigt att
planering av en ny stadsdel sker symbiotisk med planeringen av en utbyggd
tunnelbana och forstirkning av Arlanda

For Stockholms framtida konkurrenskraft, for fler bostdder och inte minst for
barnen och medborgarna vill vi att Stockholm Stad kraftfull driver pa sévél regionen
som staten och dess bolag i frdgan om att snarast mgjligt avveckla Bromma flygplats.

Reservation anfordes av Lillemor Samuelsson m.fl. (V) enligt f6ljande.

Stadsdelsndmnden beslutar att tillstyrka motionen och anfor diarutdver foljande:

Det ar nodvéndigt att kraftigt 6ka andelen transporter och resor som &r hallbara for
klimatet och miljon. Flyget har en stor negativ miljopaverkan och fler flygresor maste
snarast erséttas. Fran Bromma flygplats &r mer &n 8 av 10 avgéangar inrikesflyg. Ett
flertal av dem gér dessutom till platser som litt kan nés med tdg, som Goteborg och
Malmd. Bromma flygplats bor 1aggas ner s snart som mgjligt och marken ska istéllet
anvandas till bostdder i en socialt och ekologiskt hallbar ny stadsdel.
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