Utlatande Rotel V (Dnr KS 2019/920)

Gangtunnel mellan Annedal och Solvalla.
Genomforandebeslut
Hemstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora projekt Gangtunnel mellan
Annedal och Solvalla till en investeringsutgift om 94,0 mnkr.
2. Utgifterna for 2019 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ér behandlas i budget for 2020.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Den 6 april 2017 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut for en gdng- och
cykelkoppling mellan Annedal och Solvalla. Syftet med kopplingen ir att
skapa en bra forbindelse mellan Annedal och Kistagrenens planerade
tvarbanehallplats i Solvalla.

Trafikndmnden foreslar att en gangtunnel byggs mellan Annedal och
Solvalla 1 hojd med Pettssons gata. Tunneln mé&jliggor en effektiv
kollektivtrafikforsorjning i Annedal och forbéttrar kopplingen mellan de tva
omrédena.

Efter inriktningsbeslutet har projektet fokuserat pa att sikerstélla
byggbarheten for tunneln. En produktionsmetod som minimerar stérningen for
vagtrafikanter pa Ulvsundavédgen samt i det nirliggande koloniomradet har
tagits fram. Produktionsmetoden medfor en mindre péverkan pé tunnelns
utformning jaimfort med ursprungligt forslag.



Infér genomforandebeslutet har en kostnadskalkyl tagits fram baserat pa
framtagna handlingar. Den totala utgiften berdknas till 94,0 mnkr, vilket &r en
okning pa 19,0 mnkr jimfdrt med inriktningsbeslutet. Okningen beror
framforallt pa dndrat marknadsldge och dkad avséttning for risk.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret samt till Bromma stadsdelsnimnd. Bromma
stadsdelsndmnd har inte inkommit med nagot svar.

Stadsledningskontoret anser att den foreslagna gangtunneln bidrar till 6kad
tillgénglighet till kollektivtrafik for boende i Annedal och att den samtidigt
kommer att innebéra positiva konsekvenser for gang- och cykeltrafiken genom
ett utdkat och mer sikert gang- och cykelnét. Med hjélp av tunneln mildras
den barriéreffekt som tvirbanan och Ulvsundavégen skapar mellan Annedal
och den planerade bebyggelsen i Solvallaomradet.

Mina synpunkter

Enligt kommunfullmiktiges budget for 2019 ska trafikndmnden genomftra
atgérder for att en 6kad andel persontransporter ska ske med gang-, cykel- och
kollektivtrafik samtidigt som tillgédngligheten for dessa trafikslag prioriteras, sa
att malet om att den totala biltrafiken minskar i staden uppnés. Det beslutades
ocksa att trafikndmnden under perioden 2019-2022 ska investera 1 500 mnkr 1
framkomlighetsatgirder och cykelinfrastruktur.

Jag anser att den foreslagna gangtunneln bidrar till att 6ka tillgdngligheten
till kollektivtrafik for boende i Annedal och att den samtidigt kommer att
innebéra positiva konsekvenser for gang- och cykeltrafiken genom ett utdkat
och mer sikert gdng- och cykelnét. Med hjélp av tunneln formildras den
barridreffekt som tviarbanan och Ulvsundavigen skapar mellan Annedal och
den planerade bebyggelsen i Solvallaomréadet.

Investeringsutgifterna har 6kat med 19,0 mnkr, motsvarande 25 procent,
sedan inriktningsbeslutet och det beror i huvudsak pé dndrat marknadsldage och
okad riskavsittning. Jag understryker vikten av att preliminéra
investeringskalkyler innehaller riskmarginaler som, baserat pd ndmndens
erfarenhet, ar tillrdckligt stora for att hantera prisutveckling och fordndringar i
ett projekts omfattning i planeringsfasen. Pa sa sitt undviks stora skillnader i
bedomningen av ett projekts investeringsutgifter mellan olika beslutstillféllen.



Trafikndmnden ska fortsatt soka mojliga forenklingar i utformningen av
tunneln och gangstraket som kan leda till kostnadsminskningar utan att
forsdmra trygghets- och sikerhetsupplevelsen.

Projektets genomforande forutsitter att kommunfullméktige beslutar om att
teckna avtal med AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) om att genomfora den
detaljplan som tagits fram for delstrickan Solvalla av Tviarbana Norr
Kistagrenen. Det drendet presenteras parallellt med detta &rende i
kommunfullmiktige. I avtalet forbinder sig staden bland annat att ata sig att
planera och verka for att arbetena med géngtunneln ska genomforas sa att
trafikstart pa berdrd stricka av Kistagrenen mojliggors till andra kvartalet ar
2022.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngérd och Jan Valeskog
(bada S) och borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi har inget att erinra mot drendet i sak och anser att det dr vilkommet att en
gangtunnel mellan Annedal och Solvalla byggs.

Dock stiller vi oss fragande kring drendets tredje beslutspunkt som anger att
“trafikndmnden ska beakta vad som framgér av mina synpunkter i detta
tjansteutlatande”. Vi undrar vad som nédgat behovet att denna beslutsmening?

Det normala enligt gdllande rutiner &r att det som skrivs under rubriken “mina
synpunkter” ses som en del av drendet och ddrmed sjélvklart beaktas i genomforandet.
Avser majoriteten infora nya rutiner kring stadens drendehantering borde detta
diskuteras med oppositionen.

Att foredragande borgarrad explicit nu i ett enskilt drende foreslar att hans
synpunkter ska beaktas av den ndmnd som han sjdlv ar ordférande kan annars l4tt
tolkas som att han har svarigheter att fa gehor for sina synpunkter nér professionen
bereder drendet.

I vilket fall bor majoriteten klargéra vad som avses med yrkandet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora projekt Gangtunnel mellan
Annedal och Solvalla till en investeringsutgift om 94,0 mnkr.
2. Utgifterna for 2019 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2020.



Stockholm den 2 oktober 2019

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Mats Larsson

Sirskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Olle Burell och Johan
Sjolander (alla S) och Clara Lindblom och Rashid Mohammed (bada V) med
hénvisning till Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma
sdrskilda uttalande i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Den 6 april 2017 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut for en gang- och
cykelkoppling mellan Annedal och Solvalla. Syftet med kopplingen é&r att
skapa en bra forbindelse mellan Annedal och Kistagrenens planerade
tviarbanehallplats 1 Solvalla.

Trafikndmnden foreslar att en gdngtunnel byggs mellan Annedal och
Solvalla 1 hojd med Pettssons gata. Tunneln méjliggor en effektiv
kollektivtrafikforsorjning i Annedal och forbéttrar kopplingen mellan de tva
omradena.

Efter inriktningsbeslutet har projektet fokuserat pa att sdkerstélla byggbarheten
for tunneln. En produktionsmetod som minimerar stérningen for vagtrafikanter
pa Ulvsundavégen samt i det nérliggande koloniomréadet har tagits fram.
Produktionsmetoden medfor en mindre péverkan pa tunnelns utformning
jamfort med ursprungligt forslag.

Infér genomforandebeslutet har en kostnadskalkyl tagits fram baserat pé
framtagna handlingar. Den totala utgiften beréknas till 94,0 mnkr, vilket &r en
okning pa 19,0 mnkr jimfort med inriktningsbeslutet. Okningen beror
framforallt pa dndrat marknadslidge och dkad avséttning for risk.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 23 maj 2019 f6ljande.

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomforande av
gangtunnel under Ulvsundavidgen mellan Annedal och Solvalla till
en investeringsutgift om 94 mnkr.

2. Trafikndmnden foreslér att kommunfullméktige godkénner forslag
till genomforande. Trafiknimnden medges ritt att genomfora
projekt gangtunnel under Ulvsundavégen mellan Annedal och
Solvalla till en investeringsutgift om 94 mnkr.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 23 april 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Den 13 juni 2016 fattade kommunfullméktige beslut om avtal med AB
Storstockholms Lokaltrafik (SL) om finansiering och samverkan for utbyggnaden av
Tvédrbana Norr Kistagrenen inom Stockholms stad. Avtalet sétter forutsattningar for



ansvarsfordelningen mellan staden och SL under planering av Tvarbana Norr
Kistagrenen.

Beskrivning av tviarbanan

I samband med utbyggnaden av Tvérbana Norr Kistagrenen tillkommer en ny
hallplats intill Solvalla travbana och Annedal. Héllplatsen ska bland annat forsorja
travbanan, det planerade bostadsomrédet i Solvalla samt det befintliga
bostadsomréadet i Annedal. Den planerade tvdrbanehallplatsen ligger i Solvalla véster
om Ulvsundavigen. Annedal ligger dster om Ulvsundavigen.

Den 6 april 2017 fattade trafikndmnden ett inriktningsbeslut for en gdngtunnel
mellan Annedal och Solvalla. Syftet med kopplingen é&r att skapa en bra forbindelse

mellan Annedal och Kistagrenens planerade tvirbanehallplats i Solvalla.
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Figur 1. Kistagrenens planerade strickning och utbredningsomradet inom vilket
kopplingen utretts.

Befintlig situation och problembeskrivning

Nir Annedal ar fullt utbyggt kommer det att finnas ca 2 700 bostéder vilket
motsvarar runt 5 000 invanare. Solvallaomradet foreslés utvecklas med ca 1 500
bostédder vilket motsvarar 2 800 invénare. Ulvsundavigen utgor en barridr mellan
Solvalla och Annedal.

Idag finns tva géng- och cykelkopplingar mellan Annedal och Solvalla: en i den
sOdra delen via Billstavigen som gér pa bro 6ver Ulvsundavégen, och en i den norra
delen under Ulvsundavéagen intill Ballstadn. Kopplingen &r oordnad och upplevs
avskild.

Av flera skil &r det svart att anldgga en trygg och attraktiv tvirbanehéllplats i
direkt anslutning till ndgon av de befintliga gang- och cykelpassagerna mellan
Annedal och Solvalla. Den nya gangtunneln foreslas i direkt anslutning till den
planerade tvirbanestation mitt emellan de befintliga kopplingarna

Befintlig koppling
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Figur 2. Tvérbanans planerade Kistagren (bla streckad linje) och kopplingar mellan
Annedal och Solvalla

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Avstaimningsmoten har hallits med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret samt med landstingets trafikforvaltning som ansvarar for
utbyggnaden av Kistagrenen. Avstimningarna har framforallt syftat till att samordna
bygget av tunneln och tvérbanan i tid. Bromma stadsdelsforvaltning har informerats
om projektet och infor utredningsbeslutet holls ett informationsméte med Solvalla
koloniférenings styrelse. Infor inriktningsbeslut holls ett nytt mote med
koloniféreningens styrelse om den nya placeringen av tunneln. Tidigare placering av
kopplingen har &ven varit ute pa samréd i samband med detaljplanen for
Kistagrenen.

Parallellt med detta tjénsteutldtande presenteras dven forslag till beslut om
genomforandeavtal mellan staden och SL for delstrackan Solvalla, Tvéarbana Norr
Kistagrenen (Dnr T2017-03284). Detta avtal ar en forutséttning for utbyggnaden av
tvirbanan pé denna stricka och reglerar d&ven samordning och ansvar mellan parterna
gillande gangtunnelns utbyggnad.

I det fortsatta arbetet kommer samordning att ske med trafikforvaltningen och
den totalentreprendr de utser for Kistagrenen.

Eftersom den sammanlagda utgiften for projektet dverstiger
50 mnkr har trafikkontoret genomfort ett samrad med stadsledningskontoret i
drendet.

Forslaget

Kontoret foreslér en ca 30 meter lang och ca 3 meter hog tunnel under
Ulvsundavégen i hojd med Pettssons gata. Tunneln far en bredd pé ca 10 meter,
slénter ej medrédknat, och straket genom koloniomradet far en bredd pa ca 6 meter.
Bénkar placeras ut med jamna intervaller for att underlétta tillgédngligheten for dldre
och funktionshindrade.

Pé Solvallasidan ansluter en trappa till tvirbanans norrgaende hallplatsplattform
och en svéingd passage dver sparomradet mot Solvalla. Ett fatal cykelplatser planeras
invid trappan upp till perrongen. P4 Annedalsidan kréver nivaskillnaderna mellan
koloniomréadet och Dartanjangs gata en 16sning med trappor for gdende och ramp for
cyklister och personer med funktionsnedséttning. Kopplingen blir tydlig och gen for
fotgéngare. Straket blir framfor allt en gangforbindelse. For cyklister fran
Annedalssidan med hallplatsen som malpunkt kommer kontoret att utreda platser for
placering av cykelparkering i nidrheten av rampen.



Plantering

A
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Figur 3. Tllustration &ver strackning och utformning av forbindelse mellan Annedal
och hallplats Solvalla

Tunneln konstrueras med pelare och &ndskérmar med sldnter ned mot géngstraket
i tunneln. Planteringar anldggs i anslutning till tunneln och ett antal trdd planteras for
att bryta av mot ramper, murar och konstruktioner.
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Figur 4. Sektion genom konstruktion med befintlig bankpalning.
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Figur 5. Gangstraket genom koloniomréadet i Annedal.
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Figur 6. Tvérbanans hallplats i Solvalla

Fortsatt arbete

Sedan inriktningsbeslutet har kontoret gjort en beddmning av genomférbarheten
samt en konstruktionsutvirdering av gangtunneln under Ulvsundavigen.

Utredningen visar att produktionen skulle kunna ske med avstingda/avsmalnade
korfélt pa Ulvsundavagen istéllet for att flytta vagtrafiken ut pé en tillfallig vig som
inkréktar i tid och utrymme pa omrade for trafikférvaltningens utbyggnad av
Kistagrenen. Metoden anvédndes pa Norra Lanken dér de nya tunnelrdren korsar den
befintliga Roslagsvigen och kan anvindas i detta projekt.

Konsekvenser

Gangvégen som foreslas genom koloniomradet och som kopplar Annedal till
héllplatsen blir en trevlig passage och kan bidra till forstirkt identitet for Annedal.

Upptagningsomrade och bytespunkt

Pettsons gata ligger centralt i Annedal med koppling mot parken.
Upptagningsomradet i Annedal blir stort.

Pa Solvallasidan hamnar héllplatsen och gangtunneln néra entrén till Solvalla och
ett planerat torg med service och malpunkter och ger goda forutséttningar for bra
kopplingar till planerad bebyggelse och gator.

Koloniomradet
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For att skapa en ny koppling mellan Annedal och Solvalla som é&r kort och
attraktiv och som ansluter till en centralt placerad tviarbanehéllplats behover intrdng
goras 1 koloniomréadet. Tva kolonilotter kommer behdva rivas och ytterligare tva
kommer berdras av byggnationen av straket. Forslaget paverkar dven koloniomradet
i sin helhet eftersom gangvégen till tunneln delar av det i tva delar.

Risk och osdkerhet

Tidsrisker

Vid informationsméten med koloniféreningen har det framkommit att de inte &r
ndjda med placeringen av gangtunneln och att de avser att 6verklaga detaljplanen.
Kontoret har tagit hojd for forseningsrisken genom ytterligare 1 ars indexupprékning
av beloppet i genomforandebeslutet.

Produktionsrisker

Risker finns att den gamla vigbanken lokalt innehéller gamla fyllnings- och
rivningsmassor som bade kan vara svara att schakta bort och innehélla rester av
miljofarliga &mnen som inte borrproverna kunnat lokalisera.

Det finns dven produktionsrisker géllande den befintliga bankpéalningen som &r
en del av Ulvsundavigens uppbyggnad. Produktionsmetoden innebér att palar for
grundldggningen borras genom befintlig vagbank och om laget med dessa krockar
med befintlig bankpalning kan mer omfattande rivningsarbete behdva utforas. Da
laget pé befintliga pélar &r oként har det avsatts ytterligare riskpengar i kalkylen for
att hantera detta.

Ledningsomlaggningar

Anslutningen mot Dartanjangs gata kréver att en befintlig storre vattenledning
laggs om for att ge plats for grundldggning av trappa och ramp. Omldggningen kan
vara kriavande, tekniskt svar och eventuellt medfora avstingningstider for Stockholm
Vatten och Avfalls kunder.

I 6stra sldnten pa Ulvsundavégen finns befintliga strak for fiber/el/tele vilka
berdrs av bygget av gangtunneln. D4 teknisk forsorjning av tvarbanestationen
eventuellt ska dras fran detta strdk dr omfattningen av arbetet med dessa ledningar
inte kénd till hela sin omfattning. Samordning av detta kommer géras med
ledningsdragande bolag och trafikforvaltningen.

Byggskedet

Laget for gdng- och cykelkopplingen ar svararbetat med tvdarbaneutbyggnaden
vaster om Ulvsundavigen vilket innebér en tidsbegransning for atkomst till véstra
sidan innan trafikforvaltningens entreprendr behdver tilltréde till omradet.

Biltrafiken kommer att paverkas under byggtiden. Ambitionen ar att alltid ha tva
korfélt 6ppna i vardera riktningen, pd Ulvsundavégen, under de trafikintensiva
manaderna vid byggandet av tunneln. Trots det kommer trafikstdrning att
forekomma under medparten av den berdknade byggtiden, pa grund av bland annat

hastighetssdankningar och smalare korfalt.
Tidplan
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Malséttningen &r att detaljplanen for Kistagrenen vid Solvalla, dér gangtunneln
ingar, antas varen 2019. Byggtiden for gangtunneln och gangstriket genom
koloniomradet beréknas till ca 18 manader och byggstart planeras sommaren/hosten
2020. Tidplanen kan komma att revideras beroende pa nér detaljplanen vinner laga
kraft. Det som styr projekttidplanen &r 6ppnandet av den nya tvirbanan, dé projektet
ska vara féardigstallt tills 6ppningen av den nya stationen i Annedal sommaren 2022.
For att halla tidplanen behover projektets genomforande samordnas med
trafikforvaltningen dé arbetsomréadet for tunnelbygget delvis dverlappar

arbetsomradet for tvérbanan.
Ekonomi

Infor genomforandebeslutet har en kostnadskalkyl tagits fram baserat pa
framtagna handlingar. Den totala utgiften berdknas till 94,0 mnkr, vilket &r en 6kning
pa 19,0 mnkr jadmfort med projektets inriktningsbeslut. Den 6kade utgiften beror
framforallt pd dndrat marknadslidge och en 6kad riskavséttning.

Projektets budget fordelas enligt nedanstaende tabell:

Del Kalkyl
Entreprenad 62 mnkr
Projektering 7 mnkr
Byggherrekostnader 8 mnkr
Risk och osiikerhet 10 mnkr
Index 7 mnkr
Summa 94 mnkr

Projektet dr inrymt i ndmndens underlag till budget for 2020-2022.

Kostnader for drift och underhall berdknas 6ka med ca 150 tkr/ar till £61jd av det
nyanlagda gang- och cykelstraket och den nya gangtunneln.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med sammanlagt cirka
3,6 mnkr fran och med ar 2023. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en
genomsnittlig preliminér avskrivningstid om cirka 35 ar och intern rénta om 1,0
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berékningen visar ett
negativt nettonuvéirde om 87,4 mnkr.
Jamstdlldhetsanalys

Fa transportrelaterade véarderingar skiljer sig mellan konen, men instéllning till
trygghet &r en fraga som skiljer sig mellan mén och kvinnor. Kvinnor kdnner sig
generellt mer otrygga &n min och anpassar sina resval utifran upplevelser av trygghet
1 hdgre utstrickning. Tunnlar, tranga passager och daliga ljusforhallanden &r faktorer
som bidrar till upplevd otrygghet i det offentliga rummet.

Tunneln under Ulvsundavégen och dven strdket genom koloniomradet kan
upplevas som otryggt under delar av dygnet. For att den nya kopplingen ska upplevas
sa trygg som mojligt har stor vikt lagts vid gestaltning av tunneln och stréket.
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Bredden pa tunneln &r val tilltagen och belysning och material har valts for att skapa
ett vl upplyst strak utan morka horn eller for mycket och tdt vegetation.

Figur 7. Straket genom koloniomradet och tunneln nattetid.

Trafikkontorets forslag

Kontoren foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av
gangtunnel under Ulvsundavdgen mellan Annedal och Solvalla enligt kontorets
tjdnsteutlatande. Kontoret foreslar ocksa att trafiknamnden hemstéller till
kommunfullméktige att godkdnna nimndens beslut.

Beredning
Arendet har initierats av trafikndmnden och remitterats till

stadsledningskontoret samt till Bromma stadsdelsnimnd. Bromma
stadsdelsndmnd har inte inkommit med nagot svar.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 13 augusti 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Enligt kommunfullmaiktiges budget for 2019 ska trafikndmnden genomfora atgérder
for att en 6kad andel persontransporter ska ske med kapacitetsstarka trafikslag som
gang, cykel- och kollektivtrafik samtidigt som tillgdngligheten for dessa trafikslag
prioriteras. Det beslutades ocksa att trafikndmnden under perioden 2019-2022 ska
investera 1 500,0 mnkr i framkomlighetsatgirder och cykelinfrastruktur.

Stadsledningskontoret anser att den foreslagna gadngtunneln bidrar till 6ka
tillgéngligheten till kollektivtrafik for boende i Annedal och att den samtidigt kommer
att innebéra positiva konsekvenser for gang- och cykeltrafiken genom ett utdkat och
mer sdkert gang- och cykelnét. Med hjilp av tunneln formildras den barridreffekt som
tvdrbanan och Ulvsundavigen skapar mellan Annedal och den planerade bebyggelsen
i Solvallaomrédet.

Stadsledningskontoret noterar att investeringsutgifterna har 6kat med 19,0 mnkr,
motsvarande 25 procent, sedan inriktningsbeslutet och att det forklaras i huvudsak
bero pa dndrat marknadslage och 6kad riskavséttning. Stadsledningskontoret
understryker vikten av att prelimindra investeringskalkyler innehéller riskmarginaler
som, baserat pd ndmndens erfarenhet, ar tillrdckligt stora for att hantera prisutveckling
och fordndringar i ett projekts omfattning i planeringsfasen. P4 sa sétt undviks stora
skillnader i beddmningen av ett projekts investeringsutgifter mellan olika
beslutstillfallen.

Stadsledningskontoret anser fortsatt att trafikndimnden ska sdka mojliga
forenklingar i utformningen av tunneln och gangstraket som kan leda till
kostnadsminskningar utan att forsdmra trygghets- och sékerhetsupplevelsen.

Stadsledningskontoret konstaterar att projektets genomforande forutsatter att
kommunfullméktige beslutar om att teckna avtal med AB Storstockholms Lokaltrafik
om att genomfora den detaljplan som tagits fram for delstrdckan Solvalla av Tvdrbana
Norr Kista-grenen. Genom avtalet forbinder sig staden bland annat att ita sig att
planera och verka for att arbetena med gangtunneln ska genomforas sé att trafikstart pa
berord stricka av Kistagrenen mdjliggors till Q2 2022.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige
besluta att trafiknimnden medges ratt att genomfora projekt Gangtunnel mellan
Annedal och Solvalla till en investeringsutgift om 94,0 mnkr. Utgifterna for 2019 ska
rymmas inom ndmndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i
budget for 2020.
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