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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfor foljande.
Arendet

Lansstyrelserna har regeringens uppdrag att med ett langsiktigt perspektiv framja,
samordna och leda det regionala arbetet kring energiomstéllning och minskad
klimatpaverkan. Inom ramen for uppdraget ska lansstyrelserna ta fram nya
langsiktiga regionala energi- och klimatstrategier. Stockholms stad har fatt strategin
for yttrande.

Den reviderade strategin for Stockholms 14n utgar fran Sveriges nationella klimat-
och energimal. Ar 2017 beslutade riksdagen att infora ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige med malet att senast 2045 né netto-noll utslépp av vixthusgaser, for att
dérefter na negativa utslapp.

Kérnan i strategin dr en aktiv samverkan. Strategin ska ocksa fungera som ett
ramverk att forhélla sig till i arbetet med att uppnd de nationella klimat- och
energipolitiska malen. Den beskriver nuléget och visar vilka utmaningar som lénet
behover hantera for att uppné netto-noll utsldpp av vixthusgaser till senast 2045.
Strategin vinder sig huvudsakligen till lanets offentliga aktorer.

For att hantera den stora utmaning som klimatfragan innebar kommer det att
krévas omfattande och samordnade anstrdngningar. For att lyckas med detta behdvs
enligt lansstyrelsen en gemensam vision om det fossilfria lanet 2045. Lansstyrelsen
foreslér bildandet av Klimatsamverkan Stockholm, dér arbetet leds gemensamt av
Lénsstyrelsen, Region Stockholm, Kommunférbundet StorSthlm och Trafikverket
Region Stockholm. Klimatsamverkan bor ske pé strategisk niva inom ramen for den
befintliga Milj6- och samhillsbyggnadsdialogen.

Strategin beskriver nuldge och trender samt strategiska utmaningar som behdver
motas inom olika omraden. Nuldget innebér i korthet att utslappen i Stockholms 14n
ar storst inom sektorerna transporter samt el- och fjarrvirme. Konsumtion har ocksa
en stor inverkan och genererar framfor allt utslipp i andra linder. Aven om linets
utslépp har sjunkit stadigt sedan 1990-talet sa behdver minskningen enligt
Léansstyrelsen ske i betydligt snabbare takt. Strategiska utmaningar inom omradet
transporter och resande ir att utdka kollektivtrafikutbudet, planera for minskad trafik
och utveckla fossilfria tekniklosningar. Inom energiforsorjning ar utmaningarna
storst inom fornybar energiproduktion, sidkring av tillracklig eleffekt och hantering




av markkonflikter och tillstindsprocesser. Nér det géller samhéllsplanering och
bebyggelse lyfter strategin fram den langsiktiga planeringen av transportsystemet och
bebyggelsen, samt anvéndandet av klimatvénliga tekniker vid nybyggnation och
renovering. Inom omradet konsumtion dr de strategiska utmaningarna storst inom
kravstéllandet vid inkdp och upphandling, omstéllningen till en cirkuldr ekonomi och
mdjliggdrandet av innovation och entreprendrskap.

Strategin redovisar forutom de nationella klimat- och energimélen ocksa
overenskommelser pa global niva som Parisavtalet och FN:s globala mal for en
héllbar utveckling. I detta sammanhang refererar strategin till den koldioxidbudget
for Stockholms 1dn som Léansstyrelsen presenterade under varen 2019. I korthet
innebdr denna att utsléppen av vixthusgaser behdver minska med 16 procent per &r
frén 2020 i Stockholms lén vilket enligt beskrivningen krdver en enorm
samhillsomstillning.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Stockholms Stadshus AB och Stockholms
Stadshus AB som i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen Stockholm Vatten och
Avfall AB, Stockholms Hamn AB, AB Familjebostidder, AB Svenska Bostdder, AB
Stockholmshem och Stockholm Parkering AB. Trafiknimnden har svarat med ett
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret anser att strategin kunde innehalla mer om statens och
statliga myndigheters insatser 1 ldnet. Fragor om statliga styrmedel, regleringar,
investeringar och forskningsinsatser dr centrala i arbetet med fossilbrinslefrihet.

Stockholms Stadshus AB lyfter att omradet Transporter och resande bor
kompletteras med vad som kan goras for att minska transportbehovet. Aven omradet
digitalisering och dess potential bor belysas ytterligare. Koncernledningen anser
ocksa att strategin saknar tydlighet kring vad som forvéntas av de olika aktdrerna,
savél offentliga som privata.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden ser inte att strategin leder till att malen i
klimatlagen kommer att klaras och anser att strategin bor omarbetas.

Stadsbyggnadsndmnden understryker att det dr viktigt att kommunerna och
regionala aktorer inte har orealistiska forvantningar pa vad ny teknik och nya
brénslen kan astadkomma pa kort sikt, utan dven arbetar med &tgirder som minskar
biltrafiken.

Trafikkontoret saknar en diskussion om kollektivtrafikens kapacitetsbrister i
regioncentrum liksom om utmaningen med lag efterfragan i vissa perifera lagen.
Kontoret lyfter att det finns en stor utmaning i att kostnadsokningarna for driften av
kollektivtrafiken behover begriansas.

Mina synpunkter

Virlden och Stockholm star inf6r stora utmaningar vad géller framtida
klimatforédndringar och den omstillning som krévs for att i tillrdcklig takt minska
klimatutsldppen. Vi méste kraftsamla gemensamt kring de atgirder som finns
tillgéngliga. Jag anser darfor att Lénsstyrelsens forslag till strategi behdver skirpas.



Jag ser att forslaget om Klimatsamverkan Stockholm &r betydelsefullt, for att,
precis som strategin beskriver, fora en dialog om strategiska vagval. Exempelvis &r
malet om ett effektivt transportsystem viktigt for att na klimatmélen inom
transportsektorn, hiar behover hela regionen arbeta gemensamt for att tillsammans
minska utslappen.

Jag vilkomnar dérfor detta forslag men vill ocksé betona det som flera av stadens
remissinstanser lyfter som svagheter. Fler konkreta &tgérder behovs samt ett
uppfoljningssystem for att arbetet ska ge utdelning, strategin bor darfor omarbetas.
Strategin skulle behdva kompletteras med en definition av malet om netto-noll
utslipp, tidsatta mal for utslappsminskningar, att ansvariga aktorer pekas ut och att
overenskommelser sker med dessa aktorer. Kommuner begriansas ocksa i vissa fall av
att flera av de lagar, incitament och styrmedel som leder till utsldppsminskningar pé
kommunal och regional nivé beslutas av riksdag eller regering. Strategin skulle med
revideringar kunna utgdra en samverkansplattform for lanets kommuner att ta fram
forslag samt fora diskussioner med riksdag och regering om framtida insatser.
Lansstyrelsen har en viktig uppgift att arligen folja upp de dverenskomna étgirderna.
Stadsledningskontoret lyfter ocksa behovet av att en regional klimatsamverkan
behover fa ett tydligt mandat och resurser for att ha forutséttningar att driva den
samhillsomstillning som klimatfrdgan pékallar. Stockholms stad har gjort ett gediget
arbete pad ménga av de omraden som Lénsstyrelsen lyfter, bland annat nér det géller
livsmedel och energi, samtidigt behdver vi samordning inom ett flertal omraden for
att na storsta mojliga effekt. Jag skulle gérna se att Lansstyrelsen tog ledarrollen for
att sprida goda exempel, sitta verkningsfulla konkreta méal for ldnet och ddrmed
ocksa sikerstilla att Sveriges klimatlag foljs.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Remissen besvaras med hénvisning till vad som sédgs i promemorian.

Stockholm den 12 september 2019

KATARINA LUHR

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom och Rashid Mohammed (béda V)
enligt foljande.

Vi vélkomnar en reviderad Klimat- och energistrategi for Stockholms ldan 2020 — 2045.
Omstdllningen till en hallbar energianvindning innebér oerhérda utmaningar som klargors for
oss fran dag till dag och tiden &r knapp for att undga de vérsta konsekvenserna som
forskarvérlden varnar for. Eftersom denna utmaning &r stor och strategin ska gélla for s 1angt



tid framover, anser vi att den inte gar tillrackligt ldngt i att peka ut konkreta och handfasta
fordndringar som nér upp till den utmaning vi star infor. Kort sagt ser vi inte att strategin
leder till att mélen i klimatlagen kommer att uppfyllas. Strategin bor darfor ges en konkret
handlingsplan med tydliga tidsbestimda mal for utslappsminskningarna som arligen f6ljs upp,
med tydligt utpekade atgérder och aktdrer som ansvarar for detta och slutligen
overenskommelser med dessa aktorer om genomférandet. Vi behdver en reviderad strategi
men den bor vara kraftfullare &n det foreliggande forslaget.



Remissammanstallning
Arendet

Lansstyrelserna har regeringens uppdrag att med ett langsiktigt perspektiv framja,
samordna och leda det regionala arbetet kring energiomstéllning och minskad
klimatpaverkan. Inom ramen for uppdraget ska lansstyrelserna ta fram nya
langsiktiga regionala energi- och klimatstrategier.

Den reviderade strategin for Stockholms 14n utgar fran Sveriges nationella klimat-
och energimil. Ar 2017 beslutade riksdagen att infora ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige med maélet att senast 2045 na netto-noll utslapp av viaxthusgaser, for att
dérefter na negativa utslapp.

Kérnan i strategin dr en aktiv samverkan. Strategin ska ocksa fungera som ett
ramverk att forhélla sig till i arbetet med att uppné de nationella klimat- och
energipolitiska malen. Den beskriver nuléget och visar vilka utmaningar som lénet
behdver hantera for att uppné netto-noll utsldpp av vixthusgaser till senast 2045.
Strategin vinder sig huvudsakligen till lanets offentliga aktorer.

For att hantera den stora utmaning som klimatfragan innebar kommer det att
krévas omfattande och samordnade anstrdngningar. For att lyckas med detta behdvs
enligt lansstyrelsen en gemensam vision om det fossilfria lanet 2045. Lansstyrelsen
foreslér bildandet av Klimatsamverkan Stockholm, dér arbetet leds gemensamt av
Lansstyrelsen, Region Stockholm, Kommunforbundet StorSthlm och Trafikverket
Region Stockholm. Klimatsamverkan bor ske pa strategisk nivé inom ramen for den
befintliga Milj6- och samhillsbyggnadsdialogen.

Strategin beskriver nuldge och trender samt strategiska utmaningar som behdver
motas inom olika omraden. Nuldget innebér i korthet att utslappen i Stockholms ldn
ar storst inom sektorerna transporter samt el- och fjarrvirme. Konsumtion har ocksa
en stor inverkan och genererar framfor allt utslipp i andra linder. Aven om linets
utslépp har sjunkit stadigt sedan 1990-talet sa behdver minskningen enligt
lansstyrelsen ske i betydligt snabbare takt. Strategiska utmaningar inom omradet
transporter och resande ar att utdka kollektivtrafikutbudet, planera for minskad trafik
och utveckla fossilfria tekniklosningar. Inom energiforsorjning dr utmaningarna
storst inom fornybar energiproduktion, sidkring av tillracklig eleffekt och hantering
av markkonflikter och tillstindsprocesser. Nér det giller samhéllsplanering och
bebyggelse lyfter strategin fram den l&ngsiktiga planeringen av transportsystemet och
bebyggelsen, samt anvdndandet av klimatvénliga tekniker vid nybyggnation och
renovering. Inom omradet konsumtion dr de strategiska utmaningarna storst inom
kravstéllandet vid ink&p och upphandling, omstéllningen till en cirkuldr ekonomi och
mdjliggdrandet av innovation och entreprendrskap.

Strategin redovisar forutom de nationella klimat- och energimélen ocksa
overenskommelser pa global niva som Parisavtalet och FN:s globala mal for en
hallbar utveckling. I detta ssmmanhang refererar strategin till den koldioxidbudget
for Stockholms 14n som lansstyrelsen presenterade under varen 2019. I korthet
innebér denna att utsldppen av vixthusgaser behdver minska med 16 procent per ar
fran 2020 i Stockholms l4n vilket enligt beskrivningen kraver en enorm
samhéllsomstéllning.



Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB som i sin tur
remitterat vidare till dotterbolagen Stockholm Vatten och Avfall AB, Stockholms
Hamn AB, AB Familjebostidder, AB Svenska Bostidder, AB Stockholmshem och
Stockholm Parkering AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 29 augusti 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Enligt kommunfullméktiges budget 2019 &r mélet att Stockholm ska vara fossilbréanslefritt
senast 2040 och att stadens egen organisation ska visa vigen och vara fossilbrénslefritt ar
2030. Staden ska gé fore 1 klimatarbetet och det konkreta arbetet for klimatet ska vara ett
foredome for andra stader.

I styrdokumentet Strategi for ett fossilbrdinslefritt Stockholm 2040 beslutad av
kommunfullméktige (28 november 2016) beskrivs viktiga insatsomradden och uppdrag delas
ut pa stadens ndmnder och bolagsstyrelser. I strategin konstateras att ett fossilbrénslefritt
Stockholm é&r starkt beroende av den regionala utvecklingen, framfor allt med hénsyn till
kollektivtrafikutbudet och att den regionala fysiska planeringen driver pa omstéllningen. Att
staden behover samarbeta med externa aktdrer for att na mélet om fossilbrénslefrihet lyfts
ocksa fram.

Stadsledningskontoret delar i huvudsak linsstyrelsens uppfattning om nuldget och de
strategiska utmaningar som stockholmsregionen star infor s& som de beskrivs i Klimat- och
energistrategin. Strategin lyfter fram transportsektorn som det omrade dér utslappen i ldnet
snabbast behdver minska. Andra utmaningar som kommande eleffektbrist 4r ocksa vil
beskrivna. Dock anser stadsledningskontorets att omraden som negativa utslapp genom
kolsdnkor, och resurshushallning genom cirkular ekonomi fortjanar ett stérre utrymme i
strategin.

Region Stockholm lanserade 2019 sin Klimatfdrdplan 2050 for Stockholmsregionen.
Tillsammans med lénsstyrelsens Klimat- och energistrategi finns det ddrmed tva regionala
styrdokument pé klimatomradet. Stadsledningskontoret anser att det blir otydligt for lénets
kommuner nér det finns tva regionala dokument som skiljer sig relativt lite vad géller
perspektiv och innehall. Tydligheten och ddrmed genomférandekraften skulle 6ka om de tva
dokumenten antog mer skilda perspektiv sa att de i hogre grad kompletterade varandra.
Lénsstyrelsens Klimat- och energistrategi kunde enligt stadsledningskontorets mening
innehélla mer om statens och statliga myndigheters insatser i ldnet. Fragor om statliga
styrmedel, regleringar, investeringar och forskningsinsatser ar centrala i arbetet med
fossilbrinslefrihet.

Den foreslagna Klimat- och energistrategin har en stirkt regional samverkan som
huvudsakligt forslag till insats. Strategin beskriver hur Klimatsamverkan Stockholm kan
skapa samsyn, frimja kunskapsutbyte, ta fram gemensamma &verenskommelser och sprida
goda exempel. Stadsledningskontoret menar att 6kad samverkan &r fundamentalt, men att det
kommer att kravas betydligt mer 4n sa for att nd de hogt satta klimatmalen. Det &r
kombinationen av samverkan, styrmedel och infrastruktursatsningar som har potential att
kraftigt minska utsldppen. I egenskap av statens foretrddare i lanet, och med uppdraget att
samordna de statliga myndigheternas insatser, torde lansstyrelsens Klimat- och energistrategi
kunna ha ett betydligt mer langtgaende innehall. Strategin pekar pa flera stéllen ut vad



kommunerna bor géra, medan de statliga insatserna inte beskrivs alls, med undantag for
Trafikverkets roll i den regionala samverkan. Hur andra statliga myndigheter som exempelvis
Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket, Vinnova och Svenska Kraftnét kan och bor
agera, och hur statliga styrmedel skulle kunna utformas for att passa de regionala
forutsdttningar, kunde med fordel beskrivas 1 strategin. Stockholmsregionen med sin starka
tillvaxt och dynamiska tjansteekonomi har potential att vara en motor i Sveriges
klimatomstéllning, vilket skulle gynna staten i uppfyllandet av de nationella klimatmalen.

Som forum for den stirkta regionala samverkan foreslar lansstyrelsen en ny
Klimatsamverkan Stockholm som kopplas till den befintliga Miljo- och
samhéllsbyggnadsdialogen och dess rad. Stadsledningskontoret konstaterar att rddet idag har
karaktdren av informationsutbyte. Stadsledningskontoret anser att en regional
klimatsamverkan behdver fa ett tydligt mandat och resurser for att ha forutsittningar att driva
den samhéllsomstillning som klimatfrdgan pékallar.

Stadsledningskontoret menar att den regionala samverkan behdver praglas av ett tydligt
”handslag” mellan regionens aktdrer. Ett bra exempel pa samverkan &r den nationella
plattformen Fossilfritt Sverige, dir staden deltar sedan starten 2016. Inom detta har konkreta
branschvisa fardplaner tagits fram i dialog mellan samhille och néringsliv. Ett regionalt
genomforande av dessa fardplaner skulle kunna vara en komponent i den regionala
klimatsamverkan.

I avsnittet om uppvirmning beskriver strategin att Stockholms stad fattat beslut om att
inom ett par ar stdlla om Virtaverket fran kol till biobrénsle. Stadsledningskontoret menar att
detta inte dr en helt korrekt beskrivning. Styrelsen for Stockholm Exergi, som till hilften dgs
av Stockholms stad, har fattat ett inriktningsbeslut att kolanvindningen vid Virtaverket ska
upphora 2022.

Strategin refererar till koldioxidbudgeten for Stockholms ldn som lansstyrelsen
presenterade under 2018. Utifran denna behover utsldppen i lanet minska med 16 procent
arligen till 2040. Minskningstakten &r utrdknad utifrén ett antagande om hur strangt atagande
en utvecklad region ska ta pa sig. Stadsledningskontoret menar att denna modell ar
orealistiskt och saknar koppling till vilka atgirder som faktiskt &r mdjliga utan stora negativa
sidoeffekter. Det &r genom verkningsfulla &tgirder med positiva sidoeffekter som Stockholm
kan bli en attraktiv forebild for andra regioner i vérlden.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att remissen Reviderad
Klimat- och energistrategi 2020-2045 for Stockholms ldn besvaras med hinvisning till vad
som ségs i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande inkom den 27 augusti 2019 och har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningen anser att klimat- och energistrategin pa ett bra sétt beskriver nuldget och
de utmaningar ldnet stér infor for att uppna netto-noll utsléapp 2045. Strategin pekar ut de fyra
mest prioriterade omradena Transporter och resande, Energiforsorjning, Samhéllsplanering
och bebyggelse samt Konsumtion pé ett tydligt och bra sétt.

Enligt koncernledningen bor omradet Transporter och resande kompletteras med vad som
kan goras for att minska transportbehovet. Aven omrédet digitalisering och dess potential bor
belysas ytterligare.

Koncernledningen anser att strategin saknar tydlighet kring vad som forvéntas av de olika
aktorerna, savil offentliga som privata. Det saknas &ven tydlighet kring vad som kan
forvintas utforas inom de statliga verken och bolagen fram till 2045 géllande allt ifran
investeringar och fordndringar i regelverk till eventuell beskattning.



Strategin sammanfattas i en atgérd om att bilda Klimatsamverkan Stockholm, ddr arbetet
leds gemensamt av Lansstyrelsen, Region Stockholm, Kommunférbundet StorSthlm och
Trafikverket Region Stockholm. Det framgar &ven att klimatsamverkan bor ske pé strategisk
niva inom ramen for den befintliga Milj6- och samhillsbyggnadsdialogen. Koncernledningen
anser att forslaget om samverkan inom klimat- och energifragor ar bra. Dock uppfattas detta
enskilda initiativ som en liten &tgérd for att kallas strategi och som dessutom ska svara pa
alla de strategiska utmaningarna som tas upp i strategin. Vanligtvis innehaller en strategi en
plan med atgérder for att uppna ett visst mél. Mélet i denna strategi symboliseras med den
visionstext som inleder strategin, men om planen for att uppna strategin mynnar ut i att ett
samverkansforum ska skapas som ska ledas gemensamt utan nigot egentligt beslutande
mandat eller 6verordnad styrning kommer det troligtvis inte hjdlpa ldnet na slutmalet.

Koncernledningen anser att det &r svart att utifran strategin forsta relationen mellan
Klimatsamverkan Stockholm och den regionala miljé- och samhillsbyggnadsdialogen. Hur
ska de relatera till varandra, ska nagot forum vara underliggande négot annat, eller ska de
samexistera vid sidan av varandra.

I strategin ndmns att det kridvs regelbunden uppfoljning géllande lanets huvudsakliga
utmaningar kring transporter och energiférsorjning, det ska dven dga rum regelbundna
konferenser och seminarier. Koncernledningen anser att dessa uppfoljningar och konferenser
bdr samordnas med uppfoljningen enligt regionens klimatfardplan 2050.

Klimat- och energistrategin dr ocksa svar att placera vad géller betydelsen av dokumentet.
Hur ska detta dokument rangordnas i forhallande till till regionens klimatfardplan samt
kommunernas och foretagens egna klimat- och energistrategier? Koncernledningen anser att
Region Stockholm och Lansstyrelsen bor ha sammankopplat Klimatfardplan 2050 och
strategin for Klimat- och energistrategi tydligare.

Sammantaget anser koncernledningen att strategin, som ska utgéra ett ramverk och peka
ut riktningen for det gemensamma arbetet i ldnet, saknar konkreta forslag p& mal, atgérder
och uppfdljning samt att grinsdragningen och forhéllandena mellan det klimatarbete som
gors och de mél som tagits fram av Lansstyrelsen, Region Stockholm och respektive
kommun behdver fortydligas/rangordnas.

Stockholm Parkerings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget anser att regionen bor verka for en fordndring av beskattningsreglerna for egen
genererad solkraft. Idag far fastighetsdgaren endast nyttja egengenererad energi inom sin
egen fastighet. Detta regelverk borde revideras sa att bolaget far nyttja energin som genereras
inom hela sitt fastighetsbestdnd, utan att energiskatt ska betalas for aktuell férbrukning.
Bolaget anser att regionen bor fora en dialog med nétdgare om att prioritera
uppgraderingar av befintliga elserviser i befintliga parkeringshus/garage for att forenkla den
succesiva overgangen av befintliga fordonsflottan mot el/hybrid fordon.
Bolaget anser vidare att regionen bor verka for att infartsparkeringar skapas vid de stora
trafiklederna for att arbetande och besdkare som fardas till och fran regionen, kan byta
fardmedel fran egna bilar till kollektivtrafik pa ett smidigt sétt. (bilaga 1)

Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholmshem ar vergripande positivt till strategin och de utpekade strategiska omradena.
Bolaget ser dven positivt pé att betydelsen av samverkan lyfts fram och hanteras i strategin.
Forslagsvis s bor dock strategin syfta till att integrera klimatfragor i samtliga beslut som
paverkar linets utveckling, inte begrinsas till de utpekade fokusomradena. Overgripande
skulle det ocksé med fordel klargdras i strategin vilka resultat samverkan mellan aktdrerna
ska uppna.
Digitaliseringens paverkan pa strategins kdrnfragor bor utvecklas i dokumentet.
Digitaliseringen kan innebira stora mojligheter, men &ven negativ paverkan pa utvecklingen.
Till exempel finns stora mojligheter i att 6ka resurseffektiviteten i byggprocessen genom



digitala processer och verktyg, samtidigt som en mer digitaliserad konsumtion kan dka
handel och transporter om utmaningen inte adresseras av samhéllets aktorer.

Transporter och resande
For att na klimat och energi-malen anger strategin att transportsystemet behover: 6kad
transporteffektivitet, 6ka andelen energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster samt dka
andelen fornybara drivmedel. Stockholmshem anser att planering och incitament i forsta
hand ska syfta till att minska antalet transporter i absoluta termer. Det bor vara den forsta
punkten att adressera. Som strategin omnidmner bor dkad elektrifiering dven ta
eleffektsituationen i beaktande, bade kort- och l&ngsiktigt. Det finns behov av samverkan
inom detta omréde, som inkluderar utvecklandet av nya affairsmodeller for att mdjliggora en
skyndsam omstéllning.

Energiforsorjning
For att 6ka den lokala férnyelsebara elproduktionen dr det av vikt att mojliggora okad
produktion bade genom kraftvirme, sol men dven vind. Det ar dven viktigt att samverkan
mellan aktorer skapar nya affairsmodeller for att pa sa sétt hantera utmaningen med
effekttillgang och klimatpaverkan fran el, men dven viarme. Lokala samarbeten mellan
Stockholm Exergi och de kommunala bostadsbolagen pagar i dagslaget i dessa fragor.

Samhdllsplanering och bebyggelse
Som strategin lyfter fram sé ar det viktigt att beakta arbetet med att minska klimatutsldppen
relaterat till byggnation. Klimatpéverkan fran byggnation &r ett viktigt omrade for
Stockholmshem i vart héllbarhetsarbete. Vi vill dock poédngtera att &ven om frémsta fokus for
tillfallet &r klimatpaverkan frdn nyproduktion av bostider, sa bor d4ven klimatpéverkan frén
ombyggnation beaktas ur ett livscykelperspektiv(LCA). Det finns dven en stor potential i att
energieffektivisera det befintliga byggda bestandet, men dven denna effektivisering bor inte
ske pa bekostnad av klimatet ur ett LCA perspektiv.

Konsumtion
Avsnittet foreslas lagga storre fokus pa inkdp och anviandning av material och tekniker vid
byggande och forvaltning med en lagre klimatpaverkan. Som strategin poéngterar sa har
byggnationen av hus en storre miljopaverkan én driftsfasen. Vidare har strategin en mdjlighet
att konkretisera hur samverkan kan ske for att utveckla hur aktorer i lénet adresserar
klimatfrdgan i leverantorsleden av de material och produkter vi koper in, for byggande savil
som annan verksamhet. (bilaga 2)

Stockholm Vatten och Avfalls remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Avsnittet ”Samhéllsplanering och byggnader” har ett stort fokus pa bostéder, vilket ar rétt
dé bostéder &r den storsta delen av byggnaderna. Dock kommer infrastrukturtjénster behdva
byggas ut i samma takt som bostdderna, vilket innebér att ett storre fokus dven behover
laggas pa dvriga byggnader och anldggningar for att sikerstélla att byggtekniker anvénds
som reducerar klimatpaverkan.

Bolaget haller helt med om att vart samhélle maste stédlla om till en cirkuldr ekonomi och
att avfall &r en resurs. Har behdvs gransoverskridande samarbeten mellan manga branscher
for att kunna sékerstélla ett cirkulart flode, fran tillgang till efterfragan. Har behovs hjalp och
stod fran overgripande organisationer i vart samhélle, for att fa till dessa samarbeten och
floden, da det dr tungt for en organisation att driva dessa fragor.

Bolaget dnskar en tydligare definition av vad malet netto-noll utsldpp av vixthusgaser
innebir. Definitionen ar viktig for att bolaget ska kunna genomfora ritt aktiviteter och kunna
berédkna pa ratt sitt. (bilaga 3)

Familjebostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Familjebostéder anser att Lénsstyrelsens forslag att bilda ”Klimatsamverkan Stockholm”
ar bra. Samverkan mellan kommuner och regionala aktorer dr en absolut forutséttning for ett
gott resultat och for att né klimat- och energiméalen. Familjebostidder delar Lénsstyrelsens
uppfattning att de mest vésentliga strategiska utmaningarna for att ldnet ska uppné netto-noll
utsldpp finns inom omradena “Transporter och resande”, ”Energiforsorjning”,
”Sambhéllsplanering och bebyggelse” samt "Konsumtion”.



Familjebostdder lamnar nedan synpunkter pa forslaget i de delar som direkt ber6r bolaget
och dir bolaget identifierat forslag pa kompletteringar. Bl. a efterfragar bolaget samsyn
mellan lanets kommuner i friga om klimatkrav vid bostadsbyggande.

Transport och resande

Bolaget foreslar att utpekade omraden kompletteras med "Minskat transportbehov”, som

enligt bolaget dr ett ytterligare viktigt omrade att beakta for att omstéllning av

transportsystemet ska ske.

Energiforsérjning

Okad elproduktion kriver ekonomiska incitament for producenter att tillhandahélla
effekt. Darfor behover andra typer av abonnemang och affirsmodeller utvecklas. Bolaget vill
framhélla att dven effektfragan for fjarrvarme ar viktig, for att styra mot miljovéanligare
bréansleslag. Bolaget vill understryka behovet att det skapas affairsmodeller som premierar t.
ex minskat toppeffektuttag, bade avseende el och fjarrvarme.

Sambhdllsplanering och bebyggelse

Bolaget delar uppfattningen att det finns potential att vasentligt minska klimatutslappen
vid bostadsbyggande. Genom att berdkna klimatavtrycket fran byggproduktion genom LCA
(livscykelanalys) kan relevanta krav stéllas pa materialval och klimatpéverkan. Boverket har
som regeringsuppdrag frén 19 juni 2019 att forbereda inférande av krav pa redovisning av
klimatdeklaration vid uppférande av byggnader. Lanets kommuner bor efterstréiva samsyn i
fréga om klimatkrav for bostadsbyggande. (bilaga 4)

Stockholms Hamns remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Hamnar delar strategins analys, att det framst 4r inom omrédena transporter
och resande, energiforsorjning, samhallsplanering och bebyggelse samt konsumtion som de
klimatpaverkande utsldppen behdver minska. I och med att strategin utgor ett ramverk och
ska peka ut riktningen for det gemensamma arbetet i ldnet, saknar strategin konkreta forslag
pa tgérder inom dessa omréden. Stockholms Hamnar ser det darfor som viktigt att
underliggande handlingsplaner ligger i linje med strategin och att de omfattar tydliga och
tillrdckliga atgérder for de forbattringar som kravs inom klimat- och energiomradet.

Stockholms Hamnar instimmer helt i strategins slutsats att en aktiv samverkan ar kérnan i
det fortsatta arbetet. Forslaget att bilda Klimatsamverkan Stockholm ser darfor Stockholms
Hamnar som ett av strategins viktigaste forslag, men det &r angelédget att formerna for
samverkan blir tydligare 4n idag med tanke pé att det finns flera andra styrdokument och
samverkansformer pa kommunal, regional och nationell niva. Det &r sérskilt viktigt att
tydliggora gransdragningen mellan lansstyrelsens klimatarbete och klimatarbetet inom den
nybildade Region Stockholm. (bilaga 5)

Svenska Bostiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Svenska Bostider har tagit del av de strategiska utmaningarna inom de omraden som
ber6r bolaget Transporter och resande”, ”Energiforsorjning”, ”Samhéllsplanering och
bebyggelse” samt ”Konsumtion”. Bolaget anser att dessa avsnitt i strategin ar vél
genomarbetade och delar beddmningen om vad som kréivs for att uppna netto-noll utslapp i
dessa verksamheter. Svenska Bostéder skulle dock se att strategin kompletteras med négra
synpunkter.

. Overgripande bor det i strategin klargoras vilka resultat samverkan mellan
aktorerna ska uppnd, samt hur strategin kan konkretiseras for att uppna resultat.

. Digitaliseringens paverkan pé strategins kérnfragor bor utvecklas i strategin.

. Bolaget anser att planering och incitament for transporter i ldnet kan lyftas
fram ytterligare i strategin, utover det omndmnande som gors nu, sa att de ar i linje med

klimatmalen pa ett tydligare sitt. (bilaga 6)



Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 27 augusti
2019 foljande.
1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkdnner forvaltningens tjénsteutlatande
som svar pa remissen.
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Katarina Luhr (MP), Torbjérn Erbe m.fl.
(M), Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Urban Emson (SD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Sofia Tahko (KD) som instdmde i det sérskilda
uttalandet fran ordféranden Katarina Luhr (MP) m.fl., Torbjérn Erbe m.fl. (M),
Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C).

Miljoforvaltningens tjinsteutldtande daterat den 27 augusti 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Lansstyrelsens forslag till klimat- och energistrategi 2020 — 2045 ger en dversiktlig bild av
laget i Stockholms 1an. Miljoforvaltningen stiller sig bakom beskrivningen liksom de flesta
av Lansstyrelsens skrivningar om strategiska utmaningar.

Déremot stiller sig forvaltningen fragande till vilken roll strategin kommer att {2 i
klimatarbetet, i och med att den &r sa allméint héllen och inte innehaller négra analyser om hur
klimatmaélen ska nas, uppfoljningsbara delmal, konkreta dtgirder eller ndgot system for
uppfoljning.

Lansstyrelsen dr bunden av Sveriges klimatlag som innebér att Sverige ska ha: Utover
malet om netto-noll utslédpp ar 2045 finns foljande delmal:

e 70 procent minskning av utsldppen fran transportsektorn till 2030 jamfort med 2010.
e 100 procent fornybar elproduktion till 2040.
e 50 procent effektivare energianvéndning 2030 jamfort med 2005.

Forvaltningen ser inte att strategin leder till att malen i klimatlagen kommer att klaras.

Lansstyrelsen skriver vidare att det behdvs utslappsminskningar med 8-10 % per ar for att
klara dessa méal. De skriver vidare att om utlandsresor medréknas och mdjligheter till negativa
utslapp bortses ifrdn behdver utsldppen minska 16 procent &rligen i Stockholms lan under
perioden 2020-2040. Hér borde strategin tydligare pekat ut vad olika aktdrer méste gora
konkret for att utsldppen ska borja minska i den takt som kravs. Strategin bor omarbetas med
en konkret handlingsplan som:

e  Sitter upp tidsatta mal for utsldppsminskningarna som éarligen f6ljs upp
e pekar ut tillrickliga atgérder och ansvariga aktorer for att nd klimatlagens mal,

o triffar Overenskommelser med dessa aktorer om genomférandet.

Léansstyrelsen foreslér bildandet av Klimatsamverkan Stockholm, dér arbetet leds gemensamt
av Lansstyrelsen, Region Stockholm, Kommunforbundet StorSthim och Trafikverket Region
Stockholm. Klimatsamverkan bor ske pé strategisk niva inom ramen for den befintliga Miljo-
och samhéllsbyggnadsdialogen.

Forvaltningen vilkomnar ett fordjupat arbete inom regionen runt klimatfragan. Viktigt ar
dock att samverkan inte begrinsas till strategiskt arbete, utan ocksa handlar om att utveckla
konkreta atgérder dir en aktor, till exempel en kommun, inte ensam kan nd héllbara 16sningar.
Ett annat viktigt verksamhetsfalt dar samverkan kan ha stor betydelse ar vid paverkansarbete



pa regering och EU om regelverk som parterna anser skulle behdva ses dver. Hér finns behov
inte minst inom transportsektorn, dér en snabb utfasning av fossila drivmedel behover ske for
att klara klimatmaélen. For narvarande finns inte tillrickliga langsiktiga spelregler for att
astadkomma detta.

Om Klimatsamverkan Stockholm ska fa effekt maste samarbetet initieras snarast och ha
ett tydligt uppdrag och styrning. Forvaltningen ser en risk med det foreslagna delade
ledarskapet.

Lansstyrelsen konstaterar att regeringen har fattat beslut om att transportsektorn ska
minska utsldppen med 70 procent till 2030, vilket 4r en stor utmaning fér Stockholms lén.
Lansstyrelsen pekar ut en outnyttjad potential att anvéinda exempelvis matavfall for att 6ka
produktionen av biodrivmedel.

Miljoforvaltningen héller med om att produktionen av biodrivmedel behover oka kraftigt.
De storsta hindren dr dock att regelverken runt biodrivmedel har alltfor korta tidshorisonter,
varfor presumtiva producenter inte vagar gora investeringar. Till exempel géller nuvarande
reduktionsplikt bara fram till 2021. Dartill behover det komma tydligare signaler om att de
fossila drivmedlen ska fasas ut. Eftersom fordon héller i ca 20 &r sd maste fordonskdpare
snarast fa signaler om vilka fordon och drivmedel de ska satsa pa for att inte kopa fel typ av
fordon som senare visar sig bli otillatna.

Forvaltningen vill betona att biodrivmedelsproduktionen inte nédvandigtvis maste ske
inom regionen. Det viktigaste dr att biodrivmedlen produceras pa ett sa hallbart sett som
mdjligt och att de snabbt kan komma att ersétt de fossila drivmedlen som regionen idag
huvudsakligen anvénder.

Forvaltningen anser att det dr synnerligen angelédget att arbeta for att regeringen och EU
beslutar om langsiktiga regler for produktion, skatter m.m. av biodrivmedel. Langsiktiga
regler dr forutséttningen for att néringslivet ska vaga investera i nya anldggningar och
infrastruktur. Detta dr ett exempel dir uppvaktningar av regeringen fran en enad region skulle
kunna vara till hjéilp for att uppna 6nskade resultat.

Bland de strategiska utmaningarna for energiforsorjningen namns: Behov av ékad
elproduktionen i ldnet; Behov av att sdkra tillgangen [pa el]; Behov av samverkan i
elforsorjning.

De strategiska utmaningarna som ndmns av Lansstyrelsen handlar alla om eleffektbristen
som uppmérksammats under det senaste dret. Forvaltningen instimmer i att detta ar en
synnerligen angeligen fraga. Ett flertal samarbeten har ocksa startats lokalt, regionalt och
nationellt dér Stockholms stad deltar. P lokal nivé diskuteras hur olika aktdrer kan minska
sitt effektuttag vid tidpunkter da effektbrist kan uppsta. Frdgorna om inmatning av el pa
region- och lokalniten samt lokal elproduktion ar dock komplexa och handlar en hel del om
statliga regelverk och skatter som inte kan 16sas pa regional niva. For delar av klimatarbetet
ar effektfragan idag begransande. Det géller t.ex. spillvirme fran serverhallar som &r en bra
kalla till fjarrvirme men dér nuvarande eleffekt inte &r tillricklig for en utbyggnad. Det géller
likasé elanslutning av fartyg i hamnarna sé att de slipper kora pa sina hjalpmotorer for att
generera el.

Forvaltningen stéller sig i alla delar bakom Léansstyrelsens resonemang runt
samhéllsplanering och bebyggelse. Samtidigt vill férvaltningen uppmérksamma att det &r
viktigt att inte enbart koncentrera strategier for planeringen av bostédder och arbetsplatser. En
stor del av invéanarnas fritidsresor sker med bil, darfor att det upplevs besvérligt att ta sig till
affdrer och fritidsaktiviteter med kollektiva transporter eller cykel. Vid planering av var storre
affarscentra, idrottsplatser och liknande ska lokaliseras, skulle samverkan inom regionen vara
vérdefull.

Forvaltningen delar 1énsstyrelsens uppfattning att en stor del av utslédppen hérror sig fran
medborgarnas konsumtion av varor och tjidnster. En del av dessa hanteras redan inom de
tidigare avsnitten men inte de som produceras utanfor lanets granser. Langvéga flyg, import
av mat och varor som t.ex. byggmaterial leder till utslépp som ldnets invanare ger upphov till
utanfor ldnet.



Samhéllet har begransade mojligheter att styra medborgarnas konsumtion. De medel som
star till buds &r frimst genom information samt genom att féregd med gott exempel.

Forvaltningen anser att kommuner och landsting till stor utstrackning kan borja med att
minska klimatpaverkan fran de egna verksamheterna. Sett utifran klimatpaverkan inom en
kommuns organisation uppkommer de i sérklass storsta utsldppen i samband med ny- och
ombyggnader av byggnader samt entreprenadarbeten. Stockholms stads fastighetsbolag har
péabdrjat arbete med att klimatberdkna nybyggnadsprojekt, for att pa sikt kunna stilla krav vid
upphandlingar.

Inom forskola, skola och dldreomsorg serveras over 100 000 portioner mat dagligen,
enbart inom Stockholms stads organisation. I Stockholms stad pagér ett arbete med matens
klimatpaverkan och vad som kan goras for att minska denna paverkan.

Kommuner och landstingets mest verkningsfulla atgérd ar att stélla klimatkrav vid olika
upphandlingar. Inom regionen skulle enhetliga krav kunna tas fram i samverkan mellan
kommunerna och landstinget. Med enhetliga krav skulle regionen bli en maktfaktor med stora
mdjligheter att paverka leverantorer och producenter.

Att kommuner i forsta hand arbetar med att minska de indirekta utslippen av vaxthusgaser
inom den egna organisationen, innebir naturligtvis inte att kommuner inte ocksa kan arbeta
med medborgarnas konsumtion. Det arbetet handlar dock mer om information och planering
sa det dr latt for konsumenterna att gora rétt.

For att komma tillrdtta med utslédppen frén konsumtion bedémer forvaltningen att det
behovs andra styrmedel och incitament som styr konsumtionen ifran hoga utslépp av
véxthusgaser. Detta dr en frdga som maste tas med regering och riksdag.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 29 augusti 2019
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att dverlamna kontorets tjdnsteutlatande som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sara Stenudd m.fl. (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Madeleine Kaharascho Fridh (Fi) som instdmde i det
sarskilda uttalandet fran Sara Stenudd m.fl. (V).

Stadsbyggnadsforvaltningens tjdnsteutldtande daterat den 12 augusti 2019 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret vilkomnar den reviderade strategin som ligger i linje med stadens
strategi for fossilbrénslefritt Stockholm 2040 och stadens dversiktsplan. Kontoret instimmer i
forslagets fokus pa aktiv samverkan, som ar en viktig forutséttning for att nd malen.
Samverkan behdver ske inte bara inom det offentliga utan dven tillsammans med den privata
sektorn, med satsningar som marknaden kan mota. Kontoret instimmer i beddmningen att
néringslivet gétt fore pa méanga héll vad géller omstéllningen och att offentlig sektor har
mycket att vinna pa en 6kad samverkan med niringslivet samt med civilsamhéllet.

Kontoret anser att regional samverkan ar nddvandig for att kunna méta de utmaningar
som samhéllsbyggandet stills infor, men den regionala klimatsamverkan som lansstyrelsen
foreslar méste samordnas med den som Region Stockholm planerar att driva. Staden deltar



idag i det regionala miljo- och samhillsbyggnadsradet, genom forvaltningscheferna for
stadsbyggnadskontoret och miljoforvaltningen.

Strategiforslagets beskrivningar av utmaningar i transportsektorn dverensstimmer med
stadens. Transportarbetet i lanet 6kar varje ar, bland annat pa grund av intensifierad
godstrafik och en dkning av fritidsresorna. Det &r viktigt att kommunerna och regionala
aktorer inte har orealistiska forvéntningar pa vad ny teknik och nya brianslen kan dstadkomma
pa kort sikt, utan dven arbetar med étgérder som minskar biltrafiken. En minskning av bil-
trafiken behdvs inte bara for att minska utslappen av vaxthusgaser, utan dven for att minska
trangsel och barridreffekter samt lokala miljostdrningar som buller, partiklar och férorenat
dagvatten.

Livscykelanalyser for olika transportldsningar behovs, for att kunna bedéma vilka som &r
langsiktigt hallbara. Ar det till exempel ekonomiskt och miljdmissigt hallbart med en
patagligt utbyggd kollektivtrafik pa landsbygden jamfort med andra 16sningar, som
infartsparkeringar? Det vore 6nskvért om alla offentliga aktdrer i regionen kommer verens
om att i de tittbebyggda delarna tillimpa en liknande framkomlighetsstrategi som staden har,
dér gang-, cykel- och kollektivtrafik samt niringslivets transporter prioriteras nr utrymmet ar
begrinsat.

Aven om strategin inte omfattar klimatanpassning menar kontoret att det tydligare bor
framga att fordndrade nederbords- och temperaturforhallanden och fler extrema
viderhidndelser innebar 6kade péfrestningar, inte minst pa de tekniska systemen for energifor-
sorjning. Det fordndrade klimatets konsekvenser for sévél elforsorjning som andra tekniska
system som é&r helt beroende av el, samt mdjlig hantering av dessa sarbarheter, behéver
studeras pé regional niva.

Vikten av att samordna atgirder for minskade véxthusgasutsléapp och atgérder for
klimatanpassning sé att de inte motverkar utan starker varandra behdver lyftas upp. Detta &r
sarskilt viktigt nér befintliga stadsmiljoer kompletteras med ny bebyggelse. For detta behovs
savil en strategisk planering som kan bedrivas med samhéllsmissig helhetssyn, som vél
avvigda analyser som kan peka pa synergier och hur man kan na kostnadseffektivitet. Aven
modeller fér samfinansiering mellan olika aktorer kan komma att behovas.

Det ér bra att strategin lyfter fram markanvindningens betydelse, dir framtida
bebyggelsestrukturer &r lika viktiga som energiomstéllningen for att nd malet om en region
utan klimatpaverkande utslédpp. Kontoret vill dock framhélla att det inte rdcker med att
koncentrera téta bebyggelsestrukturer i kollektivtrafiknira lagen. Tillkommande bebyggelse
maste ocksé vara funktionsblandad och skapa nérhet.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkénner kontorets utlatande som svar pa
remissen.

Trafiknamnden

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 19 augusti 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret anser att det 4r bra att strategin reviderats och aktualiserats och vill lyfta fram
att strategin ligger i linje med stadens strategi for fossilbrénslefritt Stockholm 2040. Dock ar
skrivningarna i strategin ibland vél generella och det saknas en diskussion om vilka styrmedel
som regionen kan anvénda och olika mélkonflikter. Strategin innehaller frimst en beskrivning
av nuldge och utmaningar, men daremot inte s mycket strategiska vagval.

Trafikkontoret anser att strategin lagger for lag vikt vid teknikutveckling (fordon och
brénslen). Kontorets uppfattning &r att bade teknikutveckling och minskat transportarbete
behdvs men att det trots allt 4r fordon och brénslen som kan ge huvuddelen av minskningarna
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— och dér ocksa en regional samordning &r extra viktig. Strategin bor darfor fokusera mer pa
exempelvis hur vi fér till en regionalt tickande tillgéng till alternativa brénslen, verka for
bittre regler, regional elforsorjning och hur efterfrdgan kan skapas pé alternativa brénslen.

Kontoret instimmer i forslagets fokus pa aktiv samverkan. Precis som ndmns i texten ar
Stockholm ett till ytan ganska litet 14n ddr kommunerna paverkar varandra i hog grad och dér
manga losningar behdver ske over grinser, savil geografiska som organisatoriska. Det &r
ocksad bra att strategin lyfter fram behovet att se pa klimatfragan ur ett systemanalytiskt
angreppssitt. Det ér viktigt att inte analysera enskilda atgérder utan att se till helheten.
Trafikkontoret vill lyfta fram vikten av att noga identifiera och prioritera dtgérder som ger
mest effekt till ldgst kostnad och de som det finns forutsattningar for att andra regioner i
vérlden kan tdnkas ta efter.

I strategin lyfts behovet av en gemensam regelbunden uppfoljning av klimatarbetet fram.
Trafikkontoret haller med om att det &r bra med uppf6ljning och att det ar angeldget att se om
utvecklingen gar i tillrdckligt hog fart, men det &dr viktigt att Lansstyrelsen i det fortsatta
arbetet noga funderar pa vilka indikatorer man bor och kan f6lja samt vilka resurser som
kommer att kravas for att f2 till en bra uppfoljning. Det finns en risk att man inte tillrackligt
tidigt analyserar hur uppf6ljning ska utformas for att verkligen ge svar pa det som efterfragas.

Trafikkontoret anser att stadsplanering och stadsbyggnad &r ett av stadens viktigaste
verktyg for att minska klimatpaverkan, och instimmer i att samhéllsplanering och bebyggelse
ar centralt for att nd malen om minskad klimatpéverkan. Staden planerar darfor for bostéder i
blandade och téita miljoer ndra kollektivtrafik och prioriterar gdng, cykel och kollektivtrafik i
gaturummet.

Ur ett klimatperspektiv ar det bést att bo tétt. Det skiljer mer 4n en faktor tva i bilresande
mellan boende i kérnan och i forortskommuner. Om biltrafikarbetet i landet ska

minska bor befolkningen koncentreras till centralorter, och allra helst till stora centralorter
som t ex regionkédrnan i Stockholms l&n. For att klimatmal ska kunna nés krévs saledes en
rumslig struktur dér den stora tillvixten sker i regionkérnan sé att efterfragan pa bilresande
minskar. Trafikkontoret anser darfor att regionens aktdrer bor planera utifrén en stark tillvéixt
i regioncentrum. Detta skulle kunna lyftas fram tydligare i strategin.

Trafikkontoret saknar &ven en diskussion om kollektivtrafikens kapacitetsbrister 1
regioncentrum liksom om utmaningen med 1ag efterfragan i vissa perifera lagen. Det star
ingenstans att det finns en stor utmaning i att kostnadsdkningarna for driften av
kollektivtrafiken behover begrénsas. Sjilvklart dr det angeldget med battre kollektivtrafik,
men den ekonomiska verkligheten kan inte tas bort ur resonemanget.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Sérskilt uttalande anfordes av ordféranden Katarina Luhr (MP), Torbjorn Erbe m.fl.
(M), Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C) enligt f6ljande.

Vi vilkomnar Lénsstyrelsens klimatstrategi men instimmer med forvaltningen i att det skulle
vara Onskvért med fler konkreta atgirder samt ett uppfoljningssystem dé vi vet att vi har kort
tid pa oss att vinda den negativa utvecklingen och att vi darfor maste kraftsamlas tillsammans
kring de atgdrder som vi har tillgéngliga. En forutséttning for att na strategins mal &r dock att
berdrd kommun tar sitt ansvar genom att ta fram konkreta handlingsplaner, program och
atgérder arbetas fram av berdrda aktorer.

Vi dr manga som kommer att innefattas av Lansstyrelsens klimatstrategi och vi ser vildigt
positivt pa en samordning och ett samarbete med regionens olika aktdrer. Bland annat ser vi
behov av samordning av energiforsorjning och infrastruktur som kan samordnas for att ge
snabbare resultat, exempelvis byggande av cykelbanor och kollektivtrafik. For att Stockholm
ska kunna fortsétta att utvecklas och sta sig i den internationella konkurrensen maste
gemensamma krafter till for att elniitens kapacitet ska sékras och utdkas. Aven information
och konsumentupplysning ar viktiga aspekter dir bdde Lansstyrelsen och kommuner kan ge
samordnad objektiv information till invénarna.

En fossilfri stad innebér dven ett behov av kraftfulla incitament att bygga klimatsmart och
att energieffektivisera bostidderna. Ett hallbart vixande Stockholm stéller krav pa att
byggnader, transporter och systemlosningar utformas pa ett sitt som minskar
klimatbelastningen. Det &r i tita stdder som det finns bést forutsittningar for hallbara
energisystem och transporter. Stockholm har goda forutséttningar for att véxla upp
elproduktionen genom solceller.

Vi vill 6ka produktionen av férnybar energi i hela staden, bland annat genom solceller pa
skolor, kontor och idrottshallar. Dartill behdver Stockholm méanga fler grona tak som ett sétt
att klimatanpassa staden, samla upp regnvatten och rena luften.

Aven utbyggnaden av laddinfrastruktur och laddstolpar kan gynnas av en samordning. Att
installera solceller pé taken i Stockholm maéste bli enklare, da det &r ett billigt och
miljovinligt sdtt att producera el. Stora fordelar med lokalt fossilfri el sérskilt i frigan om
distribution fér inte hindras av kantiga regler. Vad géller lagstiftning for bade solel och
laddinfrastruktur finns knutar som maste 16sas upp for att viixla upp omstillningen. Aven
anvindning av alternativa fossilfria drivmedel behover langsiktiga och stabila spelregler.

Har borde Lansstyrelsen kunna spela en samlande roll och fora fram gemensamma behov
av regeljusteringar for att sékerstdlla att vi nar klimatmalen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Urban Emson (SD) enligt f6ljande.

Sverigedemokraterna tillstyrker forvaltningen beslut och &r positiva till effektivt klimat- och
miljéarbete, men vill efterlysa tydligare belysning och numeriska kopplingar mellan mal,
planerade atgérder och forvintad effekt per atgérd. Det synes i manga delar av klimat och
energi strategin att mal sétts utifrdn vad som borde uppnds, men att analysen huruvida detta &r
praktiskt gorbart ofta brister. Vilka konkreta atgarder som behdvs for att uppnad malen ar ofta
yvigt och oklart formulerat, och effekterna och kostnaderna av dessa atgérder saknas ofta.
Riskanalys om vad genomforbarheten av dessa atgirder &dr vore ocksé en naturlig del av en
plan.
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Dessutom efterlyser SD en tydlig uppfoljningsplan dér man inte bara ser till totalmélens
uppfyllande utan ocksa f6ljer upp varje individuell signifikant aktivitet och atgérd som
omfattas

Stadsbyggnadsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Sara Stenudd m.fl. (V) enligt f6ljande.

Vi véilkomnar en reviderad Klimat- och energistrategi for Stockholms 1dn 2020 — 2045.
Omstéllningen till en hallbar energianvéindning innebér oerhérda utmaningar som klargors for
oss fran dag till dag och tiden &r knapp for att undgé de vérsta konsekvenserna som
forskarvérlden varnar for. Eftersom denna utmaning ar stor och strategin ska gélla for sa langt
tid framover, anser vi att den inte gar tillrdckligt langt i att peka ut konkreta och handfasta
forandringar som nér upp till den utmaning vi star infor. Kort sagt ser vi inte att strategin
leder till att malen i klimatlagen kommer att uppfyllas. Strategin bor dérfor ges en konkret
handlingsplan med tydliga tidsbestimda mal for utsldppsminskningarna som arligen f6ljs upp,
med tydligt utpekade atgirder och aktdrer som ansvarar for detta och slutligen
overenskommelser med dessa aktorer om genomférandet. Vi behdver en reviderad strategi
men den bor vara kraftfullare dn det foreliggande forslaget.
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