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Underrattelse om granskning av
jarnvagsplanehandlingar for utbyggd depa i Hogdalen

Remiss fran Region Stockholm, férvaltningen for utbyggd tunnelbana
Remisstid den 20 december 2019

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hdnvisning till vad som ségs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfér féljande.
Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana hos Region Stockholm har gett Stockholms
stad mojlighet att yttra sig over forslag till jarnvagsplan for utbyggd depa i Hogdalen.

Granskningen genomfors som en del av processen for framtagande av
jarnvagsplan enligt lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Granskningen omfattar bland annat underlagshandlingar och rapporter till
jarnvagsplan sdsom till exempel planbeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning,
social konsekvensbeskrivning, PM kultur och landskap och PM Naturmiljé. Den
innehaller d4ven gestaltningsprogram samt plankartor for savél permanent som
tillfalligt nyttjande samt sektioner.

Granskningen ér ett sista tillfille for berdrda parter att limna synpunkter. Efter
granskning sammanstills synpunkterna i ett granskningsutlatande. Med
granskningsutlitandet begir Trafikverket att Lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen.
Niér Lansstyrelsen tillstyrkt jdrnvégsplanen gors det slutliga planforslaget klart for
faststéllelse. Enligt nuvarande tidplan faststélls jairnvagsplanen och vinner laga kraft
hosten 2020 om den inte overklagas.

Granskningen pagér mellan den 12 november och den 11 december 2019.
Yttrandet fran Stockholms stad skall ha inkommit till FUT senast den 11 december.
Stockholms stad har fétt anstand till den 20 december med att ldmna sitt yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturnimnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndimnden, Farsta stadsdelsnimnd och Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd.
Samtliga remissinstanser har inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande.




Mina synpunkter

Stockholm véxer och det stéller krav pé kapacitet for kollektivtrafiken i staden. Det
ar mycket viktigt att ett genomférandeavtal snarast tas fram mellan staden och
regionen for att reglera gemensamma fragor infor genomforandet. Det ar ocksé
viktigt att ett sddant avtal finns pé plats innan jirnvagsplanen vinner laga kraft.
Stadens remissinstanser har i det gemensamma tjénsteutlatandet pekat ut fler
Onskemaél om fortydliganden och preciseringar. Stadens remissinstanser saknar i
remissen ett resonemang kring skyddsatgérder i form av bullerskyddsétgérder som
foreslés. Kontoren anser ocksé att kopplingarna mellan Planbeskrivningen,
Miljokonsekvensbeskrivningen samt PM Kulturmiljé och landskap fortfarande ar
nagot otydliga och bor fortydligas, exempelvis genom fler hénvisningar. Staden
vidhéller ocksa att det dr viktigt att byggskedet planeras utifran ett trygghets-,
tillgdnglighets- och sikerhetsperspektiv avseende allménhetens anvindning av
publika ytor och rekreationsomraden. Utbyggnaden av tunnelbanan dr mycket viktigt
for savil staden som regionen och Stockholms stad deltar aktivt i arbetet. I ovrigt
hinvisar jag till det gemensamma tjansteutlatandet.
Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar

foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som séigs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 4 december 2019
ANNA KONIG JERLMYR

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

I december 2014 sléts ett huvudavtal inklusive tre delprojektavtal om utbyggnad av
tunnelbana och 6kad bostadsutbyggnad i Stockholms 1dn inom ramen for 2013 ars
Stockholmsforhandling mellan staten, Region Stockholm (Regionen), Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun.

Utrednings- och projekteringsarbetet for tunnelbaneutbyggnaden drivs av
Regionen med medverkan fran kommunerna. Finansieringen av projektet sker via
projektmedel, som dr de medel som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta
for genomforandet av projektet. I delprojektet Depé inklusive anslutningsspér och
inkOp av fordon star Regionen for finansieringen pé egen hand via projektmedel. 1
Stockholmsdverenskommelsens tilldggsavtal 2016, avsnitt 5.1 star: ”(...) enbart
Landstinget finansierar inkdp av fordon och utbyggnad av depéer och
depédanslutningar.” Staden har dirfor ingen medfinansiering i detta delprojekt.

Tidigare samrad som genomforts for det aktuella delprojektet:

- Kompletterande samrad om jarnvagsplan och tillstdndsansékan
vattenverksamhet for utokad depakapacitet Hogdalen (Dnr 111-1911/2016)

- Samréad gillande utbyggnad av tunnelbanedepa i Hogdalen och
anslutningsspar till Grona linjens Farstagren (Dnr 111-1262/2016)

- Utredning depélokalisering (Dnr 111-167/2016)

- Samréd om depé till ny tunnelbana (Dnr 111-1229/2015)

- Samréd av jarnvégsplan och tillstindsansdkan vattenverksamhet for utbyggd
depa i Hogdalen, anslutning till Farstagrenen (Dnr 2018/1837)

Efter samréden har ett planforslag tagits fram som baseras pé det som kommit
fram under samradsskedet. Det dr detta jarnvagsplaneforslag som nu remitterats.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har gett Stockholms stad mojlighet att yttra
sig over forslag till jarnvégsplan for utbyggd depa i Hogdalen.

Granskningen genomfors som en del av processen for framtagande av
jarnvagsplan enligt lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Granskningen omfattar bland annat underlagshandlingar och rapporter till
jarnvagsplan sdsom till exempel planbeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning,
social konsekvensbeskrivning, PM kultur och landskap och PM Naturmiljé. Den
innehaller 4ven gestaltningsprogram samt plankartor for savél permanent som
tillfalligt nyttjande samt sektioner.

Granskningen ér ett sista tillfille for berdrda parter att limna synpunkter. Efter
granskning sammanstills synpunkterna i ett granskningsutlatande. Med
granskningsutldtandet begir Trafikverket att Lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen.
Niér Lansstyrelsen tillstyrkt jdrnvagsplanen gors det slutliga planforslaget klart for
faststéllelse. Enligt dagens tidplan faststills jdrnvégsplanen och vinner laga kraft
hosten 2020 om den inte 6verklagas.

Granskningen pagar mellan den 12 november och den 11 december 2019.
Yttrandet fran Stockholms stad skall ha inkommit till FUT senast den 11 december.
Stockholms stad har fétt ansténd till den 20 december med att ldmna sitt yttrande.



Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturndmnden, milj6- och hélsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafikndimnden, Farsta stadsdelsnimnd och Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd.
Remissinstanserna har inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoférvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Farsta
stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltning,
miljoforvaltning, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Farsta
stadsdelsforvaltning och Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings
gemensamma tjinsteutlatande daterat den 22 november 2019 har i huvudsak foljande
lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, kulturforvaltningen,
utbildningsforvaltningen, miljoforvaltningen, trafikkontoret, Farsta stadsdelsforvaltning och
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltning 4r positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan
sker i enlighet med 2013 &rs Stockholmsfoérhandling. Staden deltar aktivt i detta arbete och
anser att utbyggnaden ar mycket viktig for savil staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att hélla arbetsméten om
Hogdalendepan inklusive anslutningsspér dér representanter fran kontoren deltar. Kontoren
har ddrmed kunnat 1dmna synpunkter under projektets gdng. Kontorens synpunkter gillande
granskningen av jarnvigsplanen sammanfattas nedan.

Overgripande synpunkter

Staden anser att det &r viktigt att ett genomforandeavtal snarast tas fram mellan staden och
regionen for att reglera gemensamma fragor infor genomforandet. Detta avtal méste finnas pa
plats innan jérnvigsplanen vinner laga kraft.

Kontoren ar positiva till den utveckling av projektet som skett sedan tidigare samrad.
Exempelvis redovisar miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) férutom direkta konsekvenser
aven forslag till atgérder och forsiktighetsmaétt, vilket dr virdefullt. Samtidigt anser kontoren
att ett fortsatt utredningsarbete bor ske, innan planen faststills, utifran de forslag till
forsiktighetsmétt och atgirder som angetts.

For att indamalet med jdrnvagen ska uppnds med minsta intrang och oldgenhet, anser
kontoren att forslagen till forsiktighetsmatt och atgéarder bor provas avseende bland annat
anpassningar av etableringsomraden och arbetsvagar. Kontoren anser att om inte intrang i
naturmark kan undvikas helt, bor intrAnget minimeras i storsta mojliga utstrackning och i sista
hand kompletteras med ldampliga kompensationsatgarder som till exempel aterplantering av
skog med kompletterande forstarkningsétgérder.

Kontoren saknar dock ett resonemang kring de skyddsétgérder/forsiktighetsmatt i form av
bullerskyddsatgérder som foreslas, Sk1, enligt plankarta M52-6303-11-A7000-00-2211 m.fl.
samt bilaga M52-6301-11-A7000-00-2211. Om inte skyddsatgirder avses genomforas i
samband med planens direkta genomférande dr det angelédget att det redovisas hur
hanteringen avses ske samt vem som ansvarar for atgérder. Det behdver framgé av underlaget
om det finns tekniskt mdjliga dtgérder for att innehalla riktvirdena vid berdrda bostdder och
en kostnadsuppskattning for sddana atgérder.

Om jarnvégsplanen faststélls innan miljoprovningen &r klar, kommer i praktiken
vattenverksamhetens tillatlighet att ha avgjorts redan genom faststillandet av jarnvigsplanen
(se 11 kap. 23 § miljobalken). Eftersom det inte helt kan forutses vilken process (jarnvagsplan



eller miljoprévning) som kommer att avslutas forst behover fragor som har betydelse for
vattenverksambhetens tillatlighet, i detta fall framforallt vattenhanteringen under savil bygg-
som driftskedet, vara helt utredda inom ramen for jarnvagsplanen.

Planforslagets PM om miljokvalitetsnormer for ytvatten bor, enligt kontoren, kompletteras
med en mer ingdende redovisning 6ver hur det &r tdnkt att rena vattnet, sa att det gér att
bedoma om det ar tekniskt genomforbart och vilka reningsgrader som forvéntas.

Staden bedomer att placering och utformning av ovanjordanldggningarna sdsom de
redovisas i handlingarna ej kommer att innebéra en negativ paverkan pa befintliga
kulturmiljovérden i landskapet eller omgivande bebyggelse.

Kontoren anser dock att kopplingarna mellan Planbeskrivningen,
Miljokonsekvensbeskrivningen samt PM Kulturmiljé och landskap fortfarande dr nagot
otydliga och bor fortydligas, exempelvis genom fler hdnvisningar.

Driftskede

Likt det 6vriga delprojekt av tunnelbaneutbyggnaden, inom Stockholms stad, 6nskar Staden
reglera aterstdllandet av ytorna for tillféalligt nyttjande i nyttjanderéttsavtal.
Nyttjanderdttshavaren ansvarar da for att aterstdlla markomradet till den standard och med de
funktioner som foreldg innan arbetena pé platsen paborjades om inte annat fverenskommits.
Atagandet inkluderar planering, projektering samt utférande. Det ir viktigt att samtalen runt
aterstillande utgar fran de forutséttningar som dverenskommits tidigare under
jérnvégsplanens samradsprocess, arbetsmoten och granskningar. Staden dnskar starta arbetet
med nyttjanderittsavtalen sé tidigt som mojligt. Avtalen maste dock vara klara senast i
samband med tilltrddet till marken.

I granskningshandlingen &r avstdndet mellan skyddszon och markyta ofta sma. Stadens
standpunkt &r att ett avstand pa tre meter mellan tunnelbanans skyddszon och marknivan
alltid ska efterstrivas. Detta for att staden ska kunna gora mindre anlédggningsarbeten, till
exempel ldgga ner ledningar, plantera trdd med mera, utan att gora intrdng i tunnelbanans
skyddszon. Staden kan dock tillata vissa avsteg fran detta om starka skil finns. Den slutliga
skyddszonen 6verenskoms med staden i samband med att ansdkan om servitut fér den nya
anldggningen lamnas in till lantméteriet.

Det &r viktigt att spontar och andra, till tunnelbaneutbyggnaden, horande konstruktioner
inte paverkar stadens mojligheter for framtida byggnation, ledningsdragning, markarbeten
och nyplantering. Om spontstag eller andra konstruktioner méste 1dmnas kvar i stadens mark
skall avtal kring detta tecknas med staden.

Alla betongtunnlar i granskningshandlingen omfattar en skyddszon pa 10 meter under
tunneln. Skyddszonens omfattning vid betongtunnel maste minskas till att omfatta endast
tatskiktet.

Vid Hogdalens sorteringsanldggning kommer tunnelbanans skyddszon néra de planerade
byggnaderna. Det &r viktigt att aktérerna kommer 6verens om avgransning i hojdled och
viktigt att pdgaende detaljplaner vid Hogdalens sorteringsanlaggning synkroniseras med
jarnvagsplanen.

Nedan presenteras exempel fran jarnvigsplanehandlingen déir foreslagen yta for
permanent nyttjande inte utformats enligt ovan.

I anslutningen till Farstagrenen &r en lang markremsa planlagd som permanent
markansprék (JS1). Omrédet avses for injektering och bergbultar i schaktvigg under mark.
Eftersom anvéndningen avser T-omrade under mark saknas avgransning bade i 6verkant och
underkant, det vill sdga schaktdjup och nedre gréns. Staden anser att begrédnsningar maste
preciseras.

I profilritningen vid langdmeter 8+150 och vid 8+300 syns tva volymer som sticker upp
ovan mark. Dessa volymer markeras Fritt rum for tunnelbanetag”. Dessa volymers
anvéndningsomraden maste preciseras.



JS1-omrade avser permanent markansprak under mark men pa vissa stillet nar omradet
anda upp till markytan vilket &r missvisande. Staden 6nskar att omrade markeras som
skrafferat (Tunnelbana ovan och under mark).

Pa vissa platser finns JS1 direkt under markytan pé gator t ex Kvicksundsvégen,
Orbyleden samt gdng- och cykelviigen mot Hauptviigen. Dessa platser maste atgirdas.

Genomforandeskede

Det ar viktigt att byggskedet planeras utifran ett trygghets-, tillgdnglighets- och
sakerhetsperspektiv avseende allméinhetens anvdndning av publika ytor och
rekreationsomraden. Sarskilt viktigt dr det att beakta barnperspektivet vid planering av
byggtransporter fran arbetstunnlar och etableringsomraden. Gang-, cykel- och kollektivtrafik
skall prioriteras vid trafikomlédggningar. Ambitionen skall vara att undvika alternativa
fardvagar for dessa trafikantgrupper. Till exempel planeras ett kollektivtrafikkorfalt langs
Orbyleden, framkomligheten pa Orbyleden och i busskorfiltet maste prioriteras i anslutning
till tunnelbaneutbyggnadens arbetstunnel. Trafiken i anslutning till tunnelbaneutbyggnadens
arbetsomraden kommer att regleras av trafikanordningsplaner.

En del av den nya tunneln kommer att ga under Hokaréngsskolan. I
granskningshandlingen redovisas att det framst &r stomljud i byggskedet som kommer att
innebéra storningar for delar av verksamheten. Kontoren lyfter att det &r viktigt att det hela
tiden fore och under arbetet finns en bra och tydlig dialog med skolans ledning med till
exempel information om tider for kommande arbeten/stdrningar. Skolan har ett stort antal
elevgrupper som é&r extra kénsliga for yttre storningar. Om risk for storningar foreligger maste
darfor atgarder genomforas, fran projektets sida, som hanterar stdrningar pé ett for skolan
tillfredsstéllande sétt.

Tidsanprak for samtliga ytor for tillfalligt nyttjande uppges vara 66 méanader vardera.
Kontoren ser problem med denna omfattning dels i tid och dels i rumslig utbredning. Ytor for
tillfalligt nyttjande kommer paverka Stockholmarnas vardag under manga &r och kan &ven
inverka pa kommande exploateringars genomforbarhet, under den aktuella tidperioden.
Kontoren vill dérfor att omradenas omfattning ses dver samt att tiderna for tillfalligt nyttjande
nyanseras. Kontoren anser att nyttjanderattsavtal som preciserar omfattning i tid och rum
skall traffas for de specifika platserna.

Staden Onskar att de tillfalliga markansprak som foreslés i anslutning till byggnaderna pa
kvarteret Bikarbonatet, Muskotblomman, Peppardosan 1 med fler ses 6ver och begrédnsas mot
bebyggelsen. Exploateringsprojektet kommer att ldgga om permanenta ledningar mellan
kvarteret Bikarbonatet och sparet. Planerad tid for ledningsomléggning &r ar 2020.

Den belastning ledningarna klarar av kommer vara en forutséttning vid anvéndningen av
ytan for tillfalligt nyttjande. Det finns ocksé en fornldmning s6der om Magelungsvégen i
nérheten av passagen dver Nynédsbanan. Denna plats ligger utanfor etableringsomradet men i
det fall trafik ska dirigeras om in pa den nérliggande grusvédgen kan fornlamningen komma att
paverkas negativt. Detta méste beaktas under produktionsfasen
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