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Tariq Zuwak

Projekt 361914 Malarbanan Huvudprojekt — Reviderat
genomforandebeslut

FORSLAG TILL BESLUT

Styrelsen foreslas besluta

att for rubricerat projekt bevilja utdkad utgiftsram om 795 mnkr fér omlaggning och
nyldggning av VA-ledningar i samband med Trafikverkets utbyggnad av jarnvagen mellan
Duvbo och Barkarby.

att bemyndiga verkstallande direktéren att teckna avtal samt att géra erforderliga
bestallningar inom av styrelsen godkand kostnadsram.

att hemstalla forslaget till Stockholm Stadshus AB och Stockholms kommunfullmaktige for
beslut

Marten Frumerie
Verkstallande direktor

Jenny Bengtsson
Avdelningschef
Projekt

Sammanfattning

Projektet Malarbanan gar ut pa att Trafikverket bygger ut jarnvédgen genom att dubblera antal
spar mellan Tomteboda och Kallhall.

| dagslaget har Stockholm Vatten och Avfall (nedan kallat SVOA) 66 st VA-ledningar som
korsar eller ligger parallellt med jarnvagsfastigheten och behdver genomféra detta projekt for
att kunna anpassa VA-natet utefter ny infrastruktur.

Ar 2016 fick projektet ett beviljat genomférandebeslut med en budget pa 290 mnkr. Sedan
dess har forutsattningar andrats vilket lett till ett behov att begara en utdkad utgiftsram till 795
mnkr. Orsakerna till detta ar:

Stockholm Vatten och Avfall AB | Org.nr 556969-3111
106 36 Stockholm | Besdksadress: Bryggerivigen 10, Bromma | 08-522 120 00
www.svoa.se | kund@svoa.se

En del av Stockholms stad



STOCKHOLM
8 VATTEN
' OCH AVFALL 2 (6)

e att markforhallandena visade sig vara annorlunda i férhallande till vad de geotekniska
undersokningarna visade. Detta paverkade metodval for utférandet av arbetet samt
tidplan,

e att omfattningen utokats med avseende pa uppdimensionering av de nya ledningarna
for att ta hansyn till klimatanpassning samt framtida exploateringar och
Oversvamningar i omrade,

e att projektet har drabbats av omfattande férseningar pa totalt 2 ar,

e att anbudet fér entreprenaden blev betydligt hégre an vad som beraknats i
investeringskalkylen.

Bakgrund

Arendet handlar om projekt Malarbanan som ingér i nationell plan for transportsystemet som
regeringen beslutat. Planen syftar till att Trafikverket ska kunna méta den 6kade efterfragan
pa jarnvagstransporter och forbattra transportkvaliteten runt storstaderna, inte minst i
Stockholm-Malardalen. Projektet gar ut pa att Trafikverket bygger ut jarnvagen genom att
dubblera antal spar pa en cirka 20 km lang stracka mellan Tomteboda och Kallhall. Idag ar
jarnvagsfastigheten ca 17 m bred bortsett fran stationer och strackor med stickspar. | och med
dubbleringen kommer bredden dkas till ca 30 m.

SVOA har 66 st VA-ledningar av varierande storlek som korsar eller ligger parallellt med
jarnvagsfastigheten. SVOA behover darmed genomféra detta projekt for att kunna anpassa
sitt VA-nat utefter den nya jarnvagsfastigheten.

Den 2016-09-20 fattade SVOA ett genomférandebeslut men sedan dess har projektets
omfattning andrats framforallt med avseende pa de tekniska I6sningarna och kapacitet som
beskrivs narmare under rubriken "Nulage”.

Entreprenaden handlades upp av Trafikverket och omlaggningsarbetet paboérjades under
forsta halvaret 2017.

ARENDET

Projekt Malarbanan pa SVOA éar indelat i ett huvudprojekt med fem delprojekt enligt figuren
nedan.

Malarbanan Huvudprojekt 361914

Projekt 362159 Projekt 362013 Projekt 360953 Projekt 362160 Projekt 631915
Ovriga ledningar Ovriga ledningar Ferdinand GC-tunneln Bromsstensvagen

1 2

Figur 1. Projektdelar i Mé&larbanan.

Samtliga delprojekt avser atgarder pa SVOA:s anlaggning. Atgérdernas omfattning
tillsammans med etappindelningen for sparutbyggnad utgdr grunden fér denna struktur.

Projekt 362159 Ovriga Ledningar 1 avser atgarder pa 38 st ledningar mellan Duvbo —
Spanga, km 7+900 — 11+000, enligt bilaga 1.

Projekt 362013 Ovriga Ledningar 2 avser atgarder pa 20 st ledningar mellan Spanga —
Barkarby, km 11+000 — 13+500, enligt bilaga 2.
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Projekt 360953 Ferdinand avser omlaggning och uppdimensionering av Béllstaan i anslutning
till kvarteret Ferdinand, enligt bilaga 3.

Projekt 362160 GC-tunneln omfattar atgarder pa 5 st ledningar, enligt bilaga 4.

Projekt 362148 Bromstensvédgen avser nylaggning av en dagvattenledning av dimension 1800
i Bromstensvagen, enligt bilaga 4.

i bilaga 5.
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Figur 2. Oversikt av projekt Mélarbanan

Nulage

Nulaget for samtliga delprojekt ser olika ut vilket forklarar varfor respektive delprojekt
redovisas separat.

Projekt 362159 Ovriga Ledningar 1

Da jarnvagsplanen for denna delstracka annu inte ar godkand ar delprojektet inte i
utférandefas an. Daremot har forstudier gjorts och for tillfallet pagar detaljprojektering av
ledningsomlaggningarna.

Projekt 362013 Ovriga Ledningar 2

| dagslaget har samtliga omlaggningar utférts i delprojektet. Forutsattningarna for delprojektet
hade andrats avsevart sedan entreprenadstarten 2017 vilket framférallt berodde péa att
markfoérhallandena visade sig vara annorlunda i férhallande till vad de geotekniska
undersokningarna visade i projekteringen. Detta paverkade metodval for utférandet av arbetet
som i de flesta fall resulterade i en dyrare |16sning.



STOCKHOLM
J 74l VATTEN
' OCH AVFALL 4 (6)

En annan parameter som har paverkat delprojektets allmanna kostnader ar byggtid.
Byggtiden paverkades inte enbart av de nya metodvalen utan ocksa av den begransade
mojligheten att arbeta i narheten av en jarnvag. Att férlagga ledningar under och intill jarnvag
maste normalt géras nar sparen inte ar trafikerade. Detta har lett till att manga ledningar har
utforts parallellt vilket i sin tur resulterat i en langre byggtid. Det innebar att de 6kade VA-
arbetenas allménna kostnader har uppstatt som en konsekvens av en rad olika handelser,
d.v.s. langre byggtid pa férandrade geotekniska férutsattningar, oredovisade hinder i marken
och produktion under begransad och mindre gynnsam arstid.

En annan forklaring till de utékade kostnaderna ar uppdimensionering av ledningarna for att ta
hansyn till klimatanpassning samt framtida exploateringar i omradet.

Projekt 360953 Ferdinand

For detta delprojekt ar forstudie samt detaljprojektering klara. Bade forstudie och
detaljprojekteringen har tagit hansyn till SVOA:s 6nskemal om uppdimensionering av
kulverten for Ballstaan for att klara framtida 100-ars floden med klimatfaktorer samt framtida
exploateringar. Entreprenaden forvantas bérja under andra halvaret 2020.

Projekt 362160 GC-tunneln

Forutsattningarna for GC-tunneln har andrats jamfért med férstudien. En ny 16sning har
foreslagits som gar ut pa att VA-ledningar forlaggs pa ett satt sa att de inte korsar Malarbanan
i GC-tunneln vilket ar en stor férdel utifran framtida drift- och underhallsperspektiv. Daremot
behdver tva av fem ledningar, d.v.s. en spill- och en vattenledning, anda korsa Malarbanan ca
280 meter bort fran GC-tunneln. Dagvattenledningen férlaggs i Bromstensvagen vilket bl.a.
forklarar varfor delprojekt 362148 Bromstensvagen har skapats.

| dagslaget pagar detaljprojekteringen och entreprenaden férvantas starta forsta halvaret
2020.

Projekt 362148 Bromstensvégen

Dagvattenledningen i Bromstensvagen har fatt en kraftig dimensionsékning till 2000 mm, till
skillnad fran den gamla 1000 mm som korsade Malarbanan. Dimensioneringen av den nya
ledningen har tagit hansyn till ett flertal faktorer, inte minst klimatanpassning, framtida
exploateringar och éversvamningar i omradet. Den nya ledningen har tillrackligt med kapacitet
for att férhindra éversvamningar i jarnvagen och Bromstensstaden dar det redan idag finns
oversvamningsproblematik. En annan férdel med den nya ledningen ar att den kan anvandas
som férdréjningsmagasin som i sin tur férebygger dversvamningar nedstroms pa grund av
Ballstaan.

Om den nya ledningen inte hade forlagts och istéllet ersatts av en motsvarande tidigare
ledning i sitt ursprungliga lage hade det fatt féljande konsekvenser:
- Ett lokalt dagvattenmagasin hade behovt byggas séder om sparet for att férebygga
Oversvamningar i sdédra delen av Bromstensstaden, d.v.s. séder om jarnvagen.
- En storre risk for dversvamning dven norr om jarnvagen hade uppstatt pa grund av
Okade floden i Ballstaan.
- En stérre kulvert i projekt 360953 Ferdinand hade behévt byggas for att klara av de
Okade flédena uppstroms.

| dagslaget pagar entreprenaden av detta delprojekt som forvantas vara klar under forsta
kvartalet 2020.
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Mal och syfte

Syftet med ledningsomlaggningarna ar att méjliggéra Malarbanans utbyggnad och samtidigt

bibehalla bra forutsattningar for drift och underhall fér VA-ledningarna i framtiden. Malet ar att
anpassa och/eller flytta befintliga langsgaende och korsande ledningar inklusive brunnar som
hamnar inom framtida jarnvagsfastighet. Omlaggningarna kommer att ge SVOA nya ledningar

vilket kommer att forlanga livslangden av ledningsnatet. | férekommande fall kommer aven

kapaciteteten hojas for att méta de utdkade flodena i omradet.

Organisation och ansvarsférdelning
Trafikverket ansvarar for projektering och entreprenader. SVOA agerar kravstallare.

Tidplan
Genomforandet startade 2017 och pagar i etapper fram till slutet av 2023. Projektets tidplan &r

starkt kopplat till Malarbanans jarnvagsplan och Trafikverkets tidplan for forberedande

arbeten. SVOA:s dvergripande tidplan for respektive delprojekt illustreras nedan:

Start
mi 14-12-01

12015 12016

12017

2018 12019

12020

12021 12022

12023

Ovriga ledningar 2
to 15-01-01 - fr 19-09-13

Ferdinand
on 16-06-01 - ma 22-12-19

GC-tunneln

ma 17-01-02 - on 22-09-28

(Ovriga ledningar 1
ma 18-01-01 - to 23-08-10
Bromstensvagen

fr 18-06-01 - on 20-09-09

Figur 3. Overgripande tidplan fér delprojekt i Mélarbanan.

Ekonomi

Nedan redovisas den totala budgeten fér Malarbanan. Budgeten har baserats pa erfarenheten
fran hur projektet har utvecklat sig, framforallt med avseende pa de ogynsamma geotekniska
forhallandena i omradet. Erfarenheter fran utforandet av Ovriga ledningar 2 har tillampats for
berakning av kostnader for 6vriga delprojekt. Den totala kostnaden for
ledningsomlaggningarna ar beraknad till 795 mnkr. Av denna ska TRV ersatta SVOA med 418
mnkr. Kostnadsférdelningen mellan parterna ar reglerade i genomférandeavtal.
| kalkylen har oférutsedda handelser samt index beraknats till 43,3 mnkr.

Delprojekt

Total kostnad

Erséttning Trafikverket

Ovriga ledningar 1

Ovriga ledningar 2

Ferdinand

Utredningar

GC-tunnel

Bromstensvagen

Of6rutsett och index

Summa

250 000 000 kr

205 000 000 kr
100 000 000 kr

1700 000 kr
75000 000 kr

120 000 000 kr
43 300 000 kr

795 000 000 kr

187 500 000 kr

115 000 000 kr

60 000 000 kr

37 500 000 kr

18 000 000 kr

418 000 000 kr

Fér alla delprojekt forutom Ovriga ledningar 1 har hansyn tagits till behov av

uppdimensionering. Foér Ovriga ledningar 1 pagér for tillfallet detaljprojektering och om nya

behov for uppdimensionering uppstar kan den totala kostnaden bli hogre.

5(6)

Slut
fr2312:01
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Risker
| projektet har foéljande risker identifierats.

Risk Paverkan

Geologin @r sdmre an vantat. Paverkar metodval som ger hogre
kostnader &n beraknat
Godkannande av jarnvagsplanen fér Ovriga | SVOA far vanta med arbetena.

Ledningar 1 tar langre tid &n vantat. Indexberakningen ar gjord for t.o.m. 2023
och en langre projektperiod kan ge hdgre
kostnader.

Stadens tidplan andras. Har i férsta hand paverkan pa tidplanen

for den nya I6sningen for GC-tunneln. Kan
kosta mer om ngt skall paskyndas.
Angransande projekt, externa som interna, | Projektering fér VA behdver géras om
andrar forutsattningar for VA projektering. med hansyn till Iage och kapacitet. Ger
paverkan pa tidplan fér arbete som i sin
tur kan ge hégre kostnad.

Uppfoljning
Avrapportering och slutrapportering sker i enighet med Stockholm Vatten och Avfalls rutiner.

Arendets beredning

Arendet har behandlats av enheten Investering Vast pa avdelningen Projekt inom Stockholm
Vatten och Avfall.

Bolagets analys och bedémning

Malarbanan som ingéar i nationell plan for transportsystemet som regeringen beslutat. Bolaget
anser att projektet maste genomféras for att anpassa sitt VA-nat utefter ny infrastruktur.

SLUT

Bilagor:  Bilaga 1 — Ledningsforteckning Ovriga Ledningar 1
Bilaga 2 — Ledningsfoérteckning Ovriga Ledningar 2
Bilaga 3 — Genomférandeavtal Malarbanan kv Ferdinand tillaggsavtal
Bilaga 4 — GC-tunneln och Bromstensvagen
Bilaga 5 — Oversikt av samtliga delprojekt i Malarbanan
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