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En strategi for Stockholms broar
Skrivelse av Radet till skydd for Stockholms skénhet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Skrivelsen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i promemorian.

Foredragande borgarradet Joakim Larsson anfor foljande.
Arendet

Radet till skydd for Stockholms skdnhet (Skonhetsradet) anser att en brostrategi for
Stockholm bor tas fram i syfte att staden ska kunna arbeta metodiskt med utveckling
av nya broar och med renovering av gamla. Med en strategi for stadens broar kan den
pagaende snabba utvecklingen ses i ett sammanhang och vélavvigda beslut tas om
broarnas framtid. Stockholm kan bli ledande i brobyggande och sammanfora
tekniska och ekonomiska véirden med sociala och estetiska vérden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholms
Stadshus AB avstar fran att svara pa skrivelsen och har underremitterat skrivelsen till
dotterbolaget Stockholms Hamn AB som &ven de avstér fran att svara.

Stadsledningskontoret staller sig tveksamt till behovet av en sérskild brostrategi
som ska gora Stockholm till ledande inom brobyggande men delar Skonhetsradets
uppfattning om att det finns ett stort upprustningsbehov for flertalet av stadens
befintliga broar.

Exploateringsndmnden ser positivt pa att Skonhetsradet tycker att brofragan &r
viktig och lyfter fram att broar mdjliggér sammankoppling mellan stadens olika
delar.

Stadsbyggnadsndmnden anser att det &r bra att Skonhetsradet uppmérksammar
stadens broas gestaltning och broarnas betydelse for stadsmiljon men anser inte att
det behovs en sérskild strategi.

Trafikndmnden anser att det inte finns ndgot behov av ett nytt dokument med en
brostrategi da arbetet med stadens broar tar i beaktning de punkter som forslaget
namner.

Mina synpunkter

Stockholm &r och ska vara en hallbart vixande och dynamisk storstad med hog
tillvaxt. Det &r positivt att Skonhetsradet uppmérksammar stadens broar och broarnas



betydelse for stadsmiljon och vikten av att medverka till att stadens broar ges en hog
arkitektonisk kvalitet som samspelar med stadsbilden. Varje broprojekt har séarskilda
forutsdttningar och utmaningar. Att en generell brostrategi kommer att kunna ge den
vigledning som behovs i specifika projekt bedoms som mindre sannolikt. Det kan
finnas behov av en d6kad samverkan inom staden kring broarnas gestaltning. Dock
beddms antalet broar som for 1gt for att en sérskild strategi skulle behdvas. Fragan
om gestaltning bor istéllet hanteras inom varje enskilt projekt sa att hdnsyn kan tas
till omgivande skala och bebyggelse. Den kommande byggnadsordningen kommer
att kunna ge 6vergripande végledning.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Skrivelsen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i promemorian.

Stockholm den 15 april 2020
JOAKIM LARSSON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Skrivelse om forslag till strategi for Stockholms broar fran Radet till skydd
for Stockholms skonhet

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Kommunstyrelsen

Sérskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed och Torun Boucher (bada V)
enligt foljande.

Fragan om en strategi for Stockholms olika broar &r intressant, samtidigt som Vénsterpartiet
anser att uppforande av en enskild bro méste avgoras fran fall till fall. En tydligare
prioritering av ging- och cykelbroar dr dock villovligt och som ocksa tas upp av
Skonhetsradet. Den gang- och cykelbro som i detaljplanen for Slussen ska 16pa langs med
tunnelbanespéret, och som tidigare initierades av Vénsterpartiet i olika forslag till beslut, och
som nu dessutom blir verklighet, &r ett gott exempel pa forbattringar genom broldsningar for
fotgdngare och cyklister i staden. Vénsterpartiet vill dven framhélla férdelarna med att
utforma broar som sé kallade ekodukter, det vill sdga sékra passager 6ver motorleder for bade
djur och i viss mén dven for vixter. Ekodukter kan med fordel utformas sa att de dven
fungerar for gangtrafikanter och cyklister, men har som frimsta funktion att underlitta for
djur att passera motorleder, frimja biologisk méangfald och minska risken f6r viltolyckor.



Remissammanstallning
Arendet

Radet till skydd for Stockholms skdnhet (Skonhetsradet) anser att en brostrategi for
Stockholm bor tas fram i syfte att staden ska kunna arbeta metodiskt med utveckling
av nya broar och med renovering av gamla. Med en strategi for stadens broar kan den
pagéende snabba utvecklingen ses i ett ssmmanhang och vélavvigda beslut tas om
broarnas framtid. Stockholm kan bli ledande i brobyggande och sammanfora
tekniska och ekonomiska vérden med sociala och estetiska vérden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholms
Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB avstar fran att svara pé skrivelsen och har
underremitterat skrivelsen till dotterbolaget Stockholms Hamn AB som &ven de
avstér fran att svara.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 11 mars 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Skonhetsradet anser att en brostrategi for Stockholm bor tas fram i syfte att staden ska kunna
arbeta metodiskt med utveckling av nya broar och med renovering av gamla. Med en strategi
for stadens broar kan den pagéende snabba utvecklingen ses i ett ssmmanhang och
vilavvégda beslut tas om broarnas framtid. Stockholm kan bli ledande i brobyggande och
sammanfora tekniska och ekonomiska virden med sociala och estetiska vérden.

Rédet menar att strategin bor berora foljande fyra fragor; framtida broar, lardomar av nya
broar, rivningshotade broar samt gamla misstag. Enligt Skonhetsradet 4r det en huvudfraga
for en brostrategi hur Strombron kan ersittas. En mojlighet som foreslés ar att anordna en
idétavling for hur en ny elegant Strombro, enbart for gang- och cykeltrafik, kan gestaltas.

Radet anser att gang-, cykel- och kollektivtrafikstraket fran Kungstrddgarden over
Strommen och Skeppsbron till S6dermalm &r en stor stadsbyggnadsuppgift som bara kan
16sas innan nya Slussen ar invigd.

I kommunfullméktiges budget for 2020 framgar malsittningen att staden ska arbeta
utifrén inriktningen att Stockholm ska vara en hallbart vixande och dynamisk storstad med
hog tillvaxt. Berorda nimnder och bolagsstyrelser har i uppgift att sékerstélla ett hallbart
samhallsbyggande och att mélet om 140 000 bostéder till 2030 med tillhérande infrastruktur
och sambhéllsservice uppfylls. Ndimnderna ska bidra till att skapa fysiska strukturer som gor
det latt att leva och resa miljovanligt och som minskar transportbehovet.

Stadsledningskontoret stéller sig tveksamt till behovet av en sdrskild brostrategi som ska
gora Stockholm till ledande inom brobyggande. Det dr inte mycket som talar for att
Stockholm stér infor en period av att bygga ett stdrre antal nya broar, &ven om de exempel
som Skonhetsradet anfor som forslag pa nya broar inte ska forkastas utan vidare. Daremot ar
behovet av upprustning av de befintliga broarna betydande. Varje broprojekt star infor sina
speciella utmaningar och kontoret bedomer det som mindre sannolikt att en brostrategi kan ge
behovlig vigledning i de avvéigningar som kan behova goras.



Trafiknamnden har bland annat att ta hansyn till det totala trafikbehovets utveckling.
Detta giller daven Strombrons framtid. Trafikndmnden fick i kommunfullméktiges budget for
2019 i uppdrag att "tillsammans med Stockholms Hamn AB och Stockholms Stads Parkerings
AB utreda forutsdttningar for Skeppsbron med bittre vistelseytor, levande stadsliv och
tillgdngliggorande av vattnet . 1 verksamhetsberittelsen for 2019 rapporterar trafiknimnden
att man avser att rapportera om detta uppdrag under varen 2020.

Stadsledningskontoret instimmer med Skonhetsradet vad giller betydelsen av
erfarenhetséterforing, som bor ske pé ett vil strukturerat sétt for maximal effekt. Att
uppfoljning och erfarenhetsaterforing ska ske framgér av stadens investeringsstrategi med
tillhorande tillaimpningsanvisningar som ndmnder och bolagsstyrelser foljer. Pa sa sétt sker en
uppfoéljning och erfarenhetsaterforing 16pande.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att skrivelsen anses besvarad
med vad som ségs i detta tjansteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 20 februari 2020
foljande.
Exploateringsnimnden godkénner tjinsteutlatandet som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjinsteutlitande daterat den 29 januari 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

Exploateringskontoret har ombetts inkomma med synpunkter till kommunstyrelsen pa
forslaget om att staden ska ta fram en strategi for Stockholms broar. Det &r Radet till skydd
for Stockholms skonhet (Skonhetsradet) som vill att kommunfullméktige ska uppdra at sina
forvaltningar att ta fram en sédan strategi.

Skonhetsradet anser att med anledning av den snabba utveckling som nu sker sé ska
broars framtid ses i ett ssmmanhang och vélavvigda beslut kring dessa tas. Gamla broar kan
ifragasittas och nya broar planeras. Sarskilt ser Skonhetsradet att en huvudfraga for en
brostrategi kan vara hur den tillfalliga Strombron kan erséttas och att en tivling for en ny
Strombro med bara gang- och cykeltrafik kan genomforas. Med en brostrategi skulle staden
kunna arbeta metodiskt for framtiden med utveckling av nya broar och renovering och dven
rivning av gamla broar.

Vidare anser Skonhetsradet att en brostrategi bor tas fram och berora fyra fragor:

1. Hotade broar. Flera broar ér hotade da de inte underhallits tillrdckligt. Exempel pa
dessa dr Gamla Liding6bron som har beslutats rivas, och for ndrvarande utreds bl.a.
Danviksbrons och Liljeholmsbrons framtid. En strategi behdver belysa de virden som dessa
broar har och redovisa vilket resultatet blir om de ersétts.

2. Gamla misstag. Strdmbron &r avstiangd for biltrafik under Slussenprojektet. Da denna
bro byggdes som en tillfillig bro bor man nu ta tillfallet i akt och se 6ver om bron kan rivas
och eventuellt ersittas av en gang- och cykelbro efter arkitekttdvling. Detta kan vara ett forsta
steg till att d&ven se 6ver den mycket mer komplicerade fragan att riva Centralbron.

3. Lardomar av nya broar. Flera nya broar har uppforts pa senare tid, exempelvis
Alviksbron, Husarviksbron m fl. En brostrategi bor utreda vilka framgangsfaktorerna varit vid
lyckade nya broar och vad som fungerat mindre vél i de nya projekten.

4. Framtida broar. I OP 2018 ir ett av mélen att koppla samman stadens delar.
Skonhetsradet tycker att denna strategi bor ligga till grund for den kommande brostrategins
framtidskapitel. 2000-talets broar bor framst fokusera pé gang- och cykeltrafik. En viktig



koppling ar en aldrig utférd bro mellan S6dermalm och Hammarby sjostad. Andra ténkta
broldgen kan vara mellan Ulvsunda och Solna strand och mellan Nockeby och Breding.
Avslutningsvis anser Skonhetsrédet att en kommande strategi for stadens broar kan gora
Stockholm ledande i brobyggande och sammanfora tekniska, ekonomiska, sociala och
estetiska vérden.

Exploateringskontoret ser positivt pd att Skonhetsradet tycker att brofragan ér viktig och
att broar mojliggor lankning och sammankoppling mellan stadens olika delar.

Exploateringskontoret anser att nya broar ska underlitta for ny exploatering och inte
hindra saddan. Vid byggande av nya broar och borttagande av gamla broar méste man
noggrant undersoka vilka konsekvenser det kan f ur ett fastighetsekonomiskt och ett
exploateringsmaéssigt perspektiv och samtidigt beakta andra fragor sasom trafik,
konstruktioner, stadsmiljé mm.

Exploateringskontoret foreslar att nimnden godkénner detta tjinsteutlatande som svar pa
remissen.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 20 februari 2020
foljande.
Stadsbyggnadsndmnden beslutar att 6verlimna kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Santesson (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 3 februari 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret har mottagit en remiss fran kommunstyrelsen gillande att Radet till
skydd for Stockholms skdnhet (Skdnhetsradet) anser att kommunfullméktige ska uppdra sina
forvaltningar att ta fram ett forslag pé en strategi for Stockholms broar. Sista svarsdatum &r
den 18 februari, men nimnden har begért och fatt forldngd remisstid till den 21 februari.
Ovriga remissinstanser #r bland annat de tekniska nimnderna samt Stockholms Stadshus AB.

Sett 6ver darhundranden har brobyggande varit en av stadens viktigaste stadsuppgift.
Genom nya forbindelser har staden kunnat véxa in i nya omraden. Idag star staden mitt uppe i
en stark expansionsfas och med anledning av det anser Skonhetsradet att kommunfullmaktige
ska uppdra till stadens forvaltningar att ta fram ett forslag till en brostrategi sa att vilavviagda
beslut kan tas om broarnas framtid. Skonhetsradet anser att brostrategin bor berdra foljande
fyra frigor:

*  Hotade broar
*  Gamla misstag
* Léardomar av nya broar

*  Framtida broar

Skonhetsradet anser att en huvudfrdga bor vara hur den tillfdlliga Strdmbron kan ersittas.
Vidare anser Skonhetsradet att oversiktsplanens dvergripande mal om att koppla samman
stadens delar bor ligga till grund samt att strategin bor fokusera pa gang- och cykeltrafik.
Skonhetsradet menar dven att en strategi pa nytt kan gora Stockholm ledande i brobyggande
och sammanfora savél tekniska och ekonomiska virden med sociala och etiska.
Stadsbyggnadskontoret anser att det &r bra att Skonhetsradet uppmérksammar stadens
broar och broarnas betydelse for stadsmiljon. Kontoret dr positiva till att medverka till att
stadens broar ges en hog arkitektonisk kvalitet som samspelar med stadsbilden. Det finns



behov av 6kad samverkan inom staden kring broarnas gestaltning eftersom dessa inte provas
inom Plan- och bygglagen. Kontoret ser ddremot inte ndgot behov av en sérskild strategi for
broarnas gestaltning eftersom det handlar om ett fatal broar. Frdgan bor istillet hanteras bro
for bro, och i sitt sammanhang utifran stadens olika skalor och dar kommande
byggnadsordning ger 6vergripande végledning.

Strombrons ersittning ir en intressant friga men maste vigas mot andra investeringar i
stadens infrastruktur samt dess trafikala funktioner.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden godkénner kontorets utlditande som svar pa
missen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 20 februari 2020 f6ljande.
Trafikndmnden beslutar att 6verlimna kontorets tjansteutldtande som svar pa

remissen fran kommunstyrelsen.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 30 januari 2020 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Trafikndmnden har fatt en remiss frdn kommunstyrelsen géillande ett forslag fran
Skonhetsradet att "kommunfullméktige bor uppdra till stadens forvaltningar att ta fram en
brostrategi sa att den snabba utveckling som nu sker ses i ett sammanhang och att vilavvigda
beslut tas om broarnas framtid”.

Trafikkontoret ser positivt pé att skonhetsrddet uppmirksammar stadens broar och
broarnas betydelse for stadsmiljon. Trafikkontoret arbetar idag aktivt med broarnas estetik
och dr positiva till samverkan med alla intressenter for stadens broar i arbetet med dess
utveckling. Kontoret anser dock att det e¢j finns ndgot behov av ett nytt dokument med en
brostrategi da kontorets arbete med broar idag redan tar i beaktning de punkter som forslaget
namner.

Trafikkontoret vill ocksa poédngtera vikten av att sékra broarnas funktion med fokus pa
barighet, bestdndighet och att det ska vara samhéllsekonomiskt héllbart. Vidare vill kontoret
ocksa belysa att en stor del av brobestandet har uppnatt eller uppnar inom kort sin tekniska
livslangd, upptill 25 % av bestandet ar 2035. Darmed riskerar dessa broar att behova
omfattande renoveringar eller bli utbytta for att fortsatt uppfylla sin funktion. I och med detta
kommer kontoret att strava efter mer samverkan med berdrda sakkunniga och andra
intressenter for att fa till en sa bra utveckling av stadens brobestdnd som méojligt for stadens
framtid.

Trafikndmnden har fatt en remiss fran kommunstyrelsen géillande ett forslag fran
Skonhetsradet att “kommunfullméktige bor uppdra till stadens forvaltningar att ta fram en
brostrategi sé att den snabba utveckling som nu sker ses i ett sammanhang och att vilavviagda
beslut tas om broarnas framtid”. Speciellt efterfragas att en sddan brostrategi bor inkludera
“hur den tillfdlliga Strombron kan ersittas”.

Skonhetsradet anser att en sddan brostrategi bor berora foljande fyra fragor:
e Hotade broar
e Gamla misstag
e Lardomar av nya broar

e Framtida broar



Skonhetsradet anser att en sadan strategi for stadens broar pa nytt kan gora Stockholm
ledande i brobyggande och sammanfora savil tekniska och ekonomiska viarden med sociala
och estetiska.

Trafiknamndens yttrande har fatt forlangd svarstid och ska vara stadsledningskontoret
tillhanda senast 2020-02-21.

Nuldge for stadens broar
Utbyggnaden av stadens broar har i huvudsak skett innan 1980. Det finns tva perioder med
mycket hog byggnationstakt, en under 1930-talet och en under 1960- och 70-talen, se Figur 1.

Forvéntad teknisk livslangd for broarna ér beroende pé hur de &r dimensionerade samt
vald drift- och underhéllsstrategi. Generellt har broar konstruerade fore 1994 en
dimensionerad livsldngd pa <80 ar. Broar som konstruerats efter 1994 har en forvantad
livslangd pa 80-120 ar vid korrekt utfort underhéll. Idag ar knappt 15 procent av stadens broar
yngre dn 30 &r, och fordrar darfor nu inga reinvesteringsatgarder. Konstruktioner som
befinner sig mellan 30-50 ar uppgar till cirka 30 procent av bestandet och de 6ver 50 ar till
cirka 55 procent varav ca 10 procent ar 6ver 80 ar.

Ar 2035 kommer denna bild att ha forindrats markant da hela det stora antalet broar som
byggdes pa 1960- och 70 talen passerat 50 &r och de stora ytorna av bro som byggdes innan
1950 talet passerat over 80 ar. Detta indikerar att ménga broar inom en 15-arsperiod kommer
att behova reinvesteringar i form av tétskiktsbyten och kantbalksreparationer som ofta behdvs
efter 30 till 50 ar. Det visar ocksa att en stor del av brobestandet har uppnétt sin tekniska
livslangd och ddrmed behdver omfattande renoveringar eller bli utbytta for att fortsatt
uppfylla sin funktion.
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Figur I1- Aldersstruktur stadens broar

Generell synpunkt kring forslaget
Trafikkontoret ser positivt pa att skonhetsradet uppmarksammar stadens broar och broarnas
betydelse for stadsmiljon. Trafikkontoret arbetar idag aktivt med broarnas estetik och ar
positiva till samverkan med alla intressenter for stadens broar i arbetet med dess utveckling.
Kontoret anser dock att det e finns ndgot behov av ett nytt dokument med en brostrategi da
kontorets arbete med broar idag redan tar i beaktning de punkter som forslaget ndmner.
Trafikkontoret vill ocksé podngtera vikten av att sikra broarnas funktion med fokus pa
barighet, bestdndighet och att det ska vara samhéllsekonomiskt hallbart. Dessa delar végs
samman med det kulturella och estetiska viardena som byggnadsverken har vid beslutsfattande
kring dess framtid. I denna sammanvégning ar det dock viktigt att ha fokus pa och som
prioritet att sdkerstilla att broarnas barformaga, stadga och bestandighet inte utgdr nagon risk
for ménniskors liv och hélsa, risk for avsevard ekonomisk skada eller risk for betydande
miljopaverkan.



Synpunkt och status kring punkten hotade broar

Nér trafikkontoret idag arbetar med reinvesteringar av en bro anvénds Stadsmuseets karta
med kulturhistoriska klassificeringar som en grund for en vérdering av dess kulturhistoriska
vérde, se Figur 2. Utifran denna gors sedan en beddmning kring vilket ytterligare arbete som
behover goras for att gora en korrekt viardering av hur projektet gar vidare. Som exempel
utfordes for Norra Danviksbron en antikvarisk forundersdkning av Stadsmuseet infor
inriktningsbeslutet som togs i trafikndmnden 2019-12-12 med inriktning pa alternativet
”Totalrenoverad bro” med malsittningen att bron sa langt det &r mojligt far behalla sina
utpekade virdebarande karaktirsdrag.

< recion nfrklaring

Kulturhistorisk klassificering

Tockenfbrklarina

F gur 2 Stadsmuseets kulturhlstorlska klasszflcermg

Synpunkt och status kring punkten gamla misstag

Under punkten gamla misstag pekas Strombron ut som en bro som bor tas bort och erséttas av
en gang- och cykelbro. Trafikkontoret ar skeptiska till detta forslag. I dagsldget planerar
kontoret att utvérdera det totala trafikbehovet i snittet mellan Gamla Stan och Norrmalm i
samband med teknisk utredning av Vasabron. I dagsléget ses Strombron som det bésta
alternativet i snittet for kollektivtrafik och tyngre trafik men detta beror dven pa resultatet av
utredningen av Vasabron. Idag dr Vasabron begransad till en bruttovikt pd 12 ton vilket géller
dven for Stallbron och Riksbron. Norrbro dr med sin konstruktion inget alternativ for tyngre
trafik och har idag ett begrinsat tillatet axeltryck pa 8 ton.

Kontoret arbetar dven just nu, pa uppdrag av kommunfullméktige, med en ”Utredning av
forutsdttningarna for utveckling av Skeppsbron med bittre vistelseytor, levande stadsliv och
tillgdngliggdrande av vattnet, i samarbete med Stockholms Hamn AB och Stockholms Stads
Parkering AB”. Arbetet med denna forstudie handlar bl.a. om att se 6ver vilken typ av
trafikfunktion som Skeppsbron ska ha nér Slussen stér klar.

Synpunkt kring punkten lirdomar av nya broar

Detta anser kontoret dr en mycket bra punkt som kan visas mer fokus framdver i arbetet med
utvecklingen av stadens broar. Erfarenhetoverforingar och utvirderingar ar mycket viktigt
och &r ett prioriterat omrade inom trafikkontoret. Det kan dock vara utmanande att fa till pa
ett bra sitt i praktiken och arbetet kan alltid forbattras med mer samverkan mellan olika
berdrda parter. Kontoret har gérna framtida samverkan med skonhetsradet i denna fraga.

Det pagér just nu manga stadsutvecklingsprojekt i staden som drivs av stadsbyggnadskontoret
och/eller exploateringskontoret. Exempel édr pagédende programarbete kring Lévholmen och
alla fastigheter i norra Liljeholmshamnen intill Liljeholmsbron. I det arbetet deltar 4ven
trafikkontoret for att sdkerstdlla och samordna att kommande renovering eller utbyte av



Liljeholmsbron inkorporeras pa ett genomténkt sétt i arbetet med programmet och
kringliggande stadsutvecklingsprojekt. Trafikkontoret &r ocksa delaktigt i arbetet med
”Soderstaden” och "Nordostra Sjostaden” m.fl. och kommer att titta nairmare pé och fortsétta
utreda kopplingar mellan S6dermalm och sdderut enligt férslag som skénhetsradet ndmner.

Virt att nimna &r ocksa att ett av stadens atagande enligt Sverigeforhandlingen é&r att
anldgga en ”Cykelbro Gamla stan-Tegelbacken, breddning forbi Riddarholmen, flytbro vid
Centralbron, totalt 0,52 km”, vilket ska vara klart senast 2026. I Sverigeforhandlingen star
ocksa: ”Cykelobjekt Liljehomsbron- atgirder for battre framkomlighet i straket”, vilket ska
vara klart senast 2020.

Kontorets utredningsarbete med kopplingen Gamla stan- Tegelbacken pégér. Kontoret
arbetar ocksa med en uppdatering av cykelplanen och dven i det arbetet tittar kontoret pa
framtida och strategiskt viktiga gang- och cykelkopplingar 6ver olika vatten i staden.

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkénner detta tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.



Bilaga 1
Reservationer m.m.
Exploateringsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Fragan om en strategi for Stockholms olika broar &r intressant, samtidigt som Vénsterpartiet
anser att uppforande av en enskild bro méste avgoras fran fall till fall. En tydligare
prioritering av gang- och cykelbroar dr dock véllovligt och som ocksé tas upp av
Skonhetsradet. Den gang- och cykelbro som i detaljplanen for Slussen ska I6pa lings med
tunnelbanesparet, och som tidigare initierades av Vénsterpartiet i olika forslag till beslut, och
som nu dessutom blir verklighet, &r ett gott exempel pa forbattringar genom broldsningar for
fotgdngare och cyklister i staden. Vénsterpartiet vill d&ven framhélla férdelarna med att
utforma broar som sa kallade ekodukter, det vill sdga sékra passager dver motorleder for bade
djur och i viss mén dven for vixter. Ekodukter kan med fordel utformas sa att de dven
fungerar for gangtrafikanter och cyklister, men har som frimsta funktion att underlétta for
djur att passera motorleder, frimja biologisk mangfald och minska risken for viltolyckor.

Stadsbyggnadsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Santesson (V) enligt foljande.

Fragan om en strategi for Stockholms olika broar &r intressant, Vénsterpartiet delar dock
kontorets syn, dvs. att varje bro maste avgdras fran fall till fall. En tydligare prioritering pa
géang- och cykelbroar dr dock villovligt och som ocksa tas upp av Skonhetsradet. Den gang-
och cykelbro som i detaljplanen for Slussen ska lopa ldngs med tunnelbanesparet, och som
tidigare initierades av Vinsterpartiet i olika forslag till beslut, och som nu dessutom blir
verklighet, dr ett gott exempel pa forbéttringar genom broldsningar for fotgéngare och
cyklister i staden.
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