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Trafikforandringar i SL-trafiken och Waxholmsbolagets
trafik 2020/2021 (T21)

Remiss fran Trafikférvaltningen, Region Stockholm
Remisstid den 28 maj 2020

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som ségs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Kommunstyrelsen har fatt en remiss fran Trafikforvaltningen i Region Stockholm
som avser forslag pa trafikforandringar i kollektivtrafiken vad giller bland annat
linjestrackningar, turtdthet och trafikeringstid infor skifte av tidtabell i december
2020.

Forslag till forédndringar har tagits fram i samarbete med trafikutdvarna och
bygger bland annat pad kommunala bebyggelseplaner, resandestatistik samt input fran
kommunerna inom ramen for trafikforvaltningens kommundialog. Forslaget
innehaller en detaljerad bruttolista med trafikforédndringar infor tidtabellsskiftet.

Staden har ansokt och fatt beviljad forlingd remisstid till den 28 maj 2020.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hiilsoskyddsniimnden, trafiknimnden, Bromma stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsndmnd, Farsta stadsdelsndmnd, Hégersten-Liljeholmens stadsdels-
ndmnd, Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd,
Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Skarpnicks stadsdels-
nimnd, Skédrholmens stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd, S6dermalms
stadsdelsndmnd, Alvsjé stadsdelsnamnd, Ostermalms stadsdelsndmnd, Stockholms
Stadshus AB samt kommunstyrelsens pensionérsrad..

Exploateringskontoret har inga synpunkter pé drendet och har avstatt fran att
svara.

Stadsledningskontoret anser att det ar viktigt att det finns langsiktiga strategier for
kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens kraftiga expansion. Om
kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden i1 de nya stadsdelarna etableras monster
och strukturer dér kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i omradet.
Stadsledningskontoret konstaterar vidare att kapacitet inom och utformning av
bussterminaler 4r av stor betydelse och att det vore dnskvirt att Trafikférvaltningen



analyserade behovet av reinvesteringar och uppgraderingar av de cirka 50
bussterminaler som finns inom staden.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden ser positivt pa att busstrafiken anpassas efter
efterfragan och mgjliggor en 6kning av andelen kollektivtrafikresor. Forslagen pé
indragna linjer motiveras med lagt resande och att strickorna trafikeras av andra
buss- eller sparlinjer. Ndmnden anser att indragning av linjer ska ske med
forsiktighet och foregés av en analys av alternativ resvég i hindelse av trafikstopp
eller reducerad trafik i t.ex. tunnelbanan. Namnden vill dven lyfta mdjligheter att ta
sig till stadens natur med kollektivtrafiken har stor betydelse for tillgéngligheten.

Trafikndmnden vill understryka vikten av att alla parter dr Overens om behovet av
atgérder, tidplan och finansiering innan Trafikforvaltningen Region Stockholm
godkénner forslaget och de foreslagna trafikfordndringarna trader i kraft. En frga av
stor betydelse for mdjligheten till busstrafikering ar kapacitet och utformning av
bussterminaler och att det vore dnskvirt att Trafikforvaltningen analyserade behovet
av reinvesteringar och uppgraderingar av de ca 50 bussterminaler som finns i staden.
Slutligen framhéller nimnden mélséttningen att 6ka hastigheterna pa
stombusstrafiken i innerstaden och samarbetet for att forbattra framkomligheten for
befintliga samt i stomnétsplanen foreslagna nya stomlinjer.

Bromma stadsdelsndmnd betonar vikten av att kollektivtrafiken éar tillforlitlig, gar
ofta och snabbt, for att resenérerna ska vélja den. Ndmnden vill framhalla behovet av
att SL haller en hog serviceniva, ser 6ver kommunikationerna i nybyggda omraden
samt tillimpar en tét tidtabell for tvirgaende trafik. For den dldre befolkningen och
funktionshindrade &r det viktigt med en hog grad av tillganglighet. Ur detta
perspektiv dr det darfor viktigt att beakta turtdthet samt héllplatsers placeringar.
Dérutover ar det onskvért med uppviarmda vénthallar vid Brommaplan och Alvik da
det dér kan uppsta langre véntetider. Utdver detta har nimnden specifika synpunkter
kring enskilda linjer.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd kan konstatera att de forindringar som
foreslas i mycket liten grad paverkar Enskede-Arsta-Vantdr. Namnden vill dock
poéngtera vikten av att de trafikstorningar som planeras for linje 19 sommaren 2021
strackan Globen-Gullmarsplan kommuniceras till resenirer och boende och att
ndmnden girna tar del av kommunikationsmaterial. Namnden 4r dven positiv till den
utdkade trafiken pa linje 173 och vill slutligen podngtera vikten av
kollektivtrafikforsérjningen till och fran Ostberga som &r en av forvaltningens mest
isolerade stadsdelar.

Farsta stadsdelsndmnd ar positiva till forslagen pa fordndringar for buss 172 och
173. Bostadsbyggandet i stadsdelsomradet 4r inne i en expansiv fas och befolkningen
véxer. Kollektivtrafiken behover forstirkas i flera omrdden. Detta giller framfor allt i
Skondal och Fagers;jo.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd vilkomnar att de nya
tunnelbanevagnarna kommer borjar kora pa roda linjen som ofta kantas av dverfulla
tdgvagnar under rusning. Stockholms kollektivtrafik &r stadens blodomlopp och en
utveckling av denna ir ett maste i en véxande stad.

Hiisselby-Villingby stadsdelsndmnd konstaterar att inga trafikforandringar ar
planerade inom Hésselby-Villingby stadsdelsomrade men onskar forstarkning for
vissa linjer inom stadsdelen. Ndmnden foreslér vidare att Trafikforvaltningen utreder
mdjligheten till ytterligare nértrafik i form av linjetrafik och/eller bestéllningstrafik
inom stadsdelsomradet samt att Trafikforvaltningen i samband med det arbetet



inhdmtar synpunkter fran stadsdelsndmndens rad for funktionshinderfragor samt fran
Pensionérsradet.

Kungsholmens stadsdelsndmnd &r positiv till att trafikforvaltningen visar vilka
kollektivtrafikfordndringar som kommer att genomforas under 2020/2021. En vél
fungerande och tillginglig kollektivtrafik dr en grundldggande forutsittning i stadens
arbete for ett klimatsmart Stockholm med en infrastruktur som framjar effektiva och
héllbara transporter samt god framkomlighet. Némnden vill framhalla att
trafikeringen mellan Hornsberg och Fridhemsplan samt 6vriga Kungsholmen
behover vara god och understryker vikten av att dldreperspektivet och
framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktan nér forflyttningar- eller
ombyggnation av héllplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras.

Norrmalms stadsdelsndmnd dr positiv till att Trafikforvaltningen visar vilka
kollektivtrafikforéndringar som kommer att genomforas 2020/2021. En vél
fungerande och tillginglig kollektivtrafik &r en grundliggande forutsittning i stadens
arbete for ett klimatsmart Stockholm, med en infrastruktur som framjar effektiva och
hallbara transporter samt god framkomlighet. Ndmnden patalar 4ven behovet av
kollektivtrafikforsorjning till Hagastaden forskolors mojligheter att nu
utflyktsomraden. Nimnden understryker dven vikten av att dldreperspektivet och
framkomligheten for funkt-ionsnedsatta tas i beaktan nér forflyttningar- eller
ombyggnation av hallplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd ar positiv till de foreslagna fordndringarna pa
busslinjerna 565 och 565X. Namnden vill framfora vérdet av att det tidigt finns
tillgéng till kollektivtrafik i nya omraden. Det finns behov av bussforbindelse till
Kistahdjden.

Skarpndicks stadsdelsndmnd har inget att erinra mot forslagen dé de innebér en
okad turtédthet. Nér det géller kollektivtrafiken i ett stdrre perspektiv har nimnden
dven tidigare fort fram behoven av béttre tvarforbindelser och att tunnelbanan ar
redan i dag hért belastad under morgon och kvill med tringsel som foljd. Namnden
vill 4ven patala behovet av fler upp/nedgangar till tunnelbanestationerna. Det géller
framst stationen i Skarpnéack, men dven i Kéarrtorp och Bjorkhagen.

Skdirholmens stadsdelsndmnd ser positivt pa forslagen géillande linjer 865 och 173
samt inforandet av nya fordon i tunnelbanesystemet. Radet for funktionshinderfragor
i Skdrholmen lyfter vikten av att nya och dldre fordon i tunnelbanesystemet blandas
for att sikerstilla tillgdngen till sittplatser for de passagerare som behdver det.
Néamnden vill lyfta pendlingsbatslinje 89 och méjligheten till héllplats i Skdrholmen,
till exempel kajen vid Mélarhjdsbadet. Utover detta lyfter ndmnden ett antal
forbattringsomraden.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd anser att det vore onskvart att de dldsta
vagnsmodeller i tunnelbanan ersitts av de nya tdgen snarast. Namnden &r kritisk till
att kopplingen mellan Spanga och Bromma flygplats forsvinner i och med att linje
112 foreslés fa en annan dragning. Vidare efterlyser ndimnden en ny busslinje mellan
stadsdelsomradet och den framvéxande Barkarbystaden.

Sodermalms stadsdelsndmnd ser positivt pé trimningsarbeten i1 Citybanans med
syfte att kunna 6ka pendeltagstrafiken och vélkomnar initiativet att undersdka
mdjligheten att anlopa Gamla stan med bétlinje 89 for att ge resenérer ndrmare
koppling till tunnelbanenétet. Ndmnden noterar i Ovrigt vissa trafikférandringar som
kan ge forsdmringar for vissa grupper, till exempel att stombusslinje 4 ska hoppa



Over vissa hallplatser, exempelvis Lignagatan, eftersom linje 74 ersitter linje 4 pa
Hornsgatan.

Alvsjé stadsdelsnimnd dnskar se bittre tvirforbindelser i soderort, och hogre
turtiithet pa bussarna. I Alvsjd, och framfor allt i Solberga, vixer befolkningen snabbt
eftersom manga nya bostdder byggs i dessa omraden. Ndmnden anser att det behdvs
tatare trafik under en stor del av dagen for att komma till rdtta med problemen med
overfulla bussar dér inte alla kommer med. Namnden &r positiv till att linje 173
foreslés far okad turtéthet. Den &r en viktig tvarforbindelse i soderort.

Ostermalms stadsdelsniimnd ir positiv till att trafikforvaltningen, genom
remissen, visar vilka kollektivtrafikforandringar som kommer att genomforas under
2020/2021. Forslaget innebér dock ingen storre péverkan pa kollektivtrafiken inom
eller till- och fran Ostermalms stadsdelsomrade. Ndmnden vill understryka vikten av
dldreperspektivet och att framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktan nér
forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker, samt nir tidtabeller
uppdateras.

Stockholms Stadshus AB stéller sig bakom Stockholms Hamn AB:s remissvar och
har inget 6vrigt att tilligga. Stockholms Hamn AB ser fortséttningsvis det som en
prioriterad fraga att, i samarbete med Region Stockholm och Stockholms stads
trafikkontor, arbeta for en 6kad kollektivtrafik pa vatten.

Kommunstyrelsens pensiondrsrdd anger att kollektivtrafiken ar en central fraga
for dldre som far konsekvenser for upplevelsen av trygghet och delaktighet. Det
géller bland annat turtithet, tider pa dygnet, hallplatsernas placering nirheten till
traffpunkter for dldre, seniorboenden, vardcentraler, sjukhus, begravningsplatser,
myndigheter, mgjligheten att ta sig in och ut ur fairdmedlet, tillgng till nértrafik etc. I
maj 2018 tog kommunfullméktige ett beslut om att delta i ett virldsomspannande
projekt som handlar om dldrevénliga stader och som fétt namnet Stockholm — en
dldrevinlig stad. Detta innebdr att staden har atagit sig att i all planering infor
framtiden ska ett dldre-perspektiv finnas med.

Mina synpunkter

I kommunfullméktiges budget for 2020 framgér att en effektiv och vil utbyggd
kollektivtrafik &r avgorande for mojligheten att uppna malet att Stockholm ska vara
en héllbart vixande och dynamisk storstad. Mélséttningarna i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet sammanfaller i hdg grad med Stockholms stads mal for
transporternas utveckling mot 6kad hallbarhet. Jag kan inte nog poéngtera hur viktigt
det dr att det finns 14ngsiktiga strategier for kollektivtrafikférsorjningen kopplat till
stadens kraftiga utveckling. Om kollektivtrafiken finns pé plats i tidiga skeden
etableras monster och strukturer dér kollektivtrafiken senare blir central for
invanarna.

Staden bidrar genom medverkan i samarbetsorgan for langsiktig regional
trafikplanering och trafikndmndens arbete genom Framkomlighetsstrategins
genomforande. Staden ser i huvudsak positivt pd de foreslagna fordndringarna i
remissen. Utdkade trafikeringstider och 6kad turtithet bidrar till att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet, samtidigt som det i vissa fall dér alternativa linjer
finns ar rimligt att reducera trafiken pa linjer med lagt resandeunderlag. Genom att
anpassa busstrafiken efter resenérernas efterfragan och behov mojliggors en 6kning
av andelen kollektivtrafikresor, vilket bidrar till att n& stadens klimat- och miljomal.



Det &r viktigt att vi gemensamt med Region Stockholm fortsdtter och okar arbetet
med att genomfora atgirder for framkomligheten, forbittra regulariteten och hoja
genomsnittshastigheten for busstrafiken i hela staden. De
framkomlighetsforbéttrande atgarderna behdver dven kompletteras av ett okat
trafikutbud. Over tid dr det angeléget att &stadkomma starka tvérforbindelser i
sOderort och vésterort samt att en utdkning av sjotrafiken kan avlasta gatunétet och
skapa nya forbindelser. Staden ska fortsétta dialogen med AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) om Region Stockholms forléngning av Sparvig City till Norra
Djurgérdsstaden.

Jag understryker vikten av att alla parter &r dverens om behovet av atgérder,
tidplan och finansiering innan Trafikforvaltningen godkénner forslaget och de
foreslagna trafikforédndringarna tréder i kraft. En fraga av stor betydelse for
mdjligheten till busstrafikering &r kapacitet och utformning av bussterminaler och det
vore Onskvirt att Trafikforvaltningen Region Stockholm analyserade behovet av
reinvesteringar och uppgraderingar av de ca 50 bussterminaler som finns i staden.

Slutligen vill jag hénvisa till de mer konkreta synpunkterna som inkommit genom
remissvaren fran stadens ndmnder, rdd och bolag i denna promemoria.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som sdgs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 27 maj 2020
DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Trafikfordndringar i SL-trafiken och Waxholmsbolagets trafik 2020/2021
(T21)

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Jan Valeskog och Kadir Kasirga (béda S)
enligt foljande.

Det behdvs en offensiv framkomlighetssatsning for bussarna. Busstrafiken behdver prioriteras
i hela staden, till exempel genom fler busskorfalt pa lampliga striackor, béttre
trafikdvervakning och 6kad prioritering i trafiksignaler. Framkomligheten behéver ocksa 6ka
genom intensifierade kontroller av trafikanordningsplanerna som reglerar végarbeten i staden,
fler utfirdade sanktioner mot trafikstérande projekt som sker utan tillstdnd samt forstirkt
systematisk framkomlighetskontroll for att beivra blockerande felparkerade bilar eller andra
uppstillda fordon.

Nér trafikfordndringar ska goras &r det viktigt att de lokala synpunkterna hérsammas. Vi
vill dérfor hanvisa till Socialdemokraternas reservationer och sérskilda uttalanden i
remissbilagan.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

En vilfungerande kollektivtrafik spelar en central roll klimatomstéllningen och
mdjliggdrhéllbar mobilitet for alla stockholmare. Darfor ska den vara prioriterad i den
kommunala planeringen, och Stockholms stad har ett stort ansvar for kollektivtrafiken som
véghallare. Att kollektivtrafiken ska vara prioriterad fastslés i stadens gillande styrdokument,
Framkomlighetsstrategin.

Under de senare aren har snitthastigheten for stombussarna minskat &ven om ambitionen
ar att den ska Oka. Det mest effektiva sittet att 6ka busstrafikens framkomlighet och dédrmed
hastigheten &r att bygga dedikerade busskorfélt. Detta har tyvérr inte skett i stérre omfattning
utan de atgirder som har tagits har frimst varit ’trimningsatgéarder” och borttagning av
busshallplatser.

Vi ser att borttagning av hallplatser planeras dven i forslaget for T21 f6r stombusslinjerna
3 och 4. Detta har en marginell effekt pé restiderna, men skapar mycket forvirring hos
resendrerna och forsdmrar tillgangligheten, inte minst for dldre och personer med
funktionsvariationer.

Vinsterpartiet vill gérna se flera konkreta atgirder for busstrafikens framkomlighet, till
exempel en kraftig utbyggnad av busskorfilt fran Stockholms stads sida i stillet for minskat
antal héllplatser

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande gjordes av Kadir Kasirga, Jan Valeskog, Karin Gustafsson och
Catharina Piazzola (alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas sérskilda

uttalande i borgarraddsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Torun Boucher (V) med hénvisning till Vinsterpartiets
sdrskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) med hénvisning till
Socialdemokraternas sirskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Kommunstyrelsen har fatt en remiss fran Trafikforvaltningen i Region Stockholm,
som redogor for regionens forslag till trafikfordndringar i kollektivtrafiken infor
skifte av tidtabell i december 2020. Remissen avser forslag pa trafikforandringar vad
géller bland annat linjestrackningar, turtdthet och trafikeringstid.

Det regionala trafikforsdrjningsprogrammet &r regionens viktigaste styrdokument
for kollektivtrafikens utveckling. Programmet pekar ut de langsiktiga mélen for
kollektivtrafiken som alla aktorer i regionen, enligt Trafikforvaltningen, ska arbeta
mot tillsammans.

Trafikforsérjningsprogrammet har tre dvergripande mal. Det forsta dr Okat
kollektivt resande, da lanets befolkning véntas 6ka fran dagens 2,2 miljoner till
knappt 2,9 miljoner 2030. Det stéller krav pé att kollektivtrafiken kan utvecklas i
samma takt och att hela transportsystemet planeras sa att kollektivt resande kan
framjas framfor privatbilismen. Det andra &r Smart kollektivtrafiksystem med fokus
pa att kollektivtrafiken ska utvecklas pé ett séitt som hushallar med samhéllets
resurser. Den ska vara miljoanpassad, sidker och resurseffektiv. Det tredje malet &r
Attraktiv region, dér kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstélldhet
genom att skapa tillgénglighet till arbete, service och fritidsaktiviteter utifran olika
behov och forutsittningar.

Forslag till fordndringar har tagits fram i samarbete med trafikutovarna och
bygger bland annat pa kommunala bebyggelseplaner, resandestatistik samt input fran
kommunerna inom ramen for trafikforvaltningens kommundialog. Forslaget
innehéller en detaljerad bruttolista med trafikfordndringar infor tidtabellsskiftet.
En kort sammanfattning beskrivs nedan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hiilsoskyddsniimnden, trafiknimnden, Bromma stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsndmnd, Farsta stadsdelsndamnd, Hégersten-Liljeholmens
stadsdelsndmnd, Hisselby-Villingby stadsdelsndimnd, Kungsholmens
stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd,
Skarpnicks stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsnimnd, Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd, Sodermalms stadsdelsndmnd, Alvsjé stadsdelsndmnd, Ostermalms
stadsdelsndamnd, Kommunstyrelsens funktionshinderrad, Stockholms Stadshus AB
samt kommunstyrelsens pensionérsrad.

Exploateringskontoret har inga synpunkter pa drende och har avstatt fran att
svara.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 4 maj 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Enligt kommunfullméktiges budget framgér att det maste byggas en infrastruktur som gor att
minniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen och att stora investeringar i
kollektivtrafiken &r avgorande.

Stadsledningskontoret konstaterar att Trafikforvaltningen ansvarar for finansieringen av
utbyggd kollektivtrafik inom regionen. Stadens inriktning r att kollektivtrafikens attraktivitet
ska oka.

Stadsledningskontoret anser att langsiktiga strategier géllande kollektivtrafiken och
Region Stockholms medverkan i stadens planeringsarbete ar viktigt. Det dr dven viktigt att
det finns 14ngsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens kraftiga
expansion. Om kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna, 4ven om
efterfragan &r 1ag och trafiken inledningsvis har 1ag beldggning, etableras monster och
strukturer dar kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i omradet.

Stadsledningskontoret konstaterar att kapacitet inom och utformning av bussterminaler &r
av stor betydelse for mojligheten till effektiv busstrafikering. Det vore vardefullt att belysa
detta i forslaget till trafikfordndringar och onskvért att Trafikforvaltningen analyserade
behovet av reinvesteringar och uppgraderingar av de cirka 50 bussterminaler som finns inom
staden.

Stadsledningskontoret vill 4ven understryka vikten av att alla parter dr 6verens om
behovet av dtgirder och tidplaner innan Trafikforvaltningen godkénner forslaget och de
foreslagna trafikfordndringarna tréder i kraft.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att remiss om
Trafikforandringar i SL-trafiken och Waxholmsbolagets trafik 2020/2021 (T21) anses
besvarad med vad som ségs i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande



Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 21 april 2020
foljande.
1. Miljo- och hélsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens tjénsteutlatande
som svar pa remissen.
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Mustonen (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 2 april 2020 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Spartrafik

Under spartrafik beskrivs flera trafikavstangningar.

Forvaltningen vill lyfta vikten av att dessa i ett tidigt skede stdims av med den regionala
trafikgruppen sa att projekten kan samordnas med andra trafikstérande arbeten i kommunen
och lénet. Den regionala trafikgruppen bestér av trafikkontoret, Trafikverket och
trafikforvaltningen.

Tunnelbanetrafik

Remissen anger att tunnelbanestrickan Globen-Gullmarsplan pé linje 19 pa grund av
arbeten infor tunnelbanans utbyggnad stdngs under sommaren 2021.

Forvaltningen forutsétter att strickan ersitts av busstrafik som erséttning for tunnelbanan.

Busstrafik

I remissen foreslés trafikforédndringar dven i busstrafiken. Férdndringarna innebér tétare
busstrafik, d&ndrade linjestriackningar, indragna linjer samt utdkad nattrafik.
Miljoforvaltningen ser positivt pa att busstrafiken anpassas efter efterfragan och majliggor en
Okning av andelen kollektivtrafikresor. Forslagen pa indragna linjer motiveras med lagt
resande och att strickorna trafikeras av andra buss- eller spérlinjer. Miljoforvaltningen anser
att indragning av linjer ska ske med forsiktighet och foregas av en analys av alternativ resvig
1 héndelse av trafikstopp eller reducerad trafik i t.ex. tunnelbanan.

Stockholms stad arbetar aktivt for att forbéttra tillgéngligheten i och till stadens
naturomraden. Det innebér att alla stockholmare oavsett &lder, funktionsférmaga eller
socioekonomiska forutséttningar ska kunna utdva friluftsaktiviteter, inom ett rimligt avstand
frén sitt hem, oavsett var man bor. Vistelse i naturen i sig 4r hélsofrdmjande.

Maojligheter att ta sig till stadens natur med kollektivtrafiken har stor betydelse for
tillgéngligheten. Det finns goda mojligheter att ta sig till de flesta storre naturomraden via
tunnelbanenétet, men nigra omraden skulle fa en betydligt béttre tillgdnglighet med en tétare
busstrafik. Ett exempel pa ett naturomrade som dr mycket vilbesokt dr Agesta friluftsomréde.
Det gér att ta sig dit kommunalt med buss 833 fran Farsta men med gles trafik. Tétare
bussturer, &tminstone halvtimmestrafik, skulle 6ka tillgédngligheten och underlitta for fler att
ta sig dit. Idag kommer majoriteten av besdkarna med bil.

En teknisk forbattringsatgiard som skulle oka tillgdngligheten &dr en framtida mojlighet att
hitta stadens naturreservat och storre naturomraden i SL-appen utan att behdva ange en
adress. For personer som &r beroende av fardtjinst skulle det ocksé underldtta och dka
tillgéngligheten att komma ut i naturen om det fanns mdjlighet att bestélla resor till punkter
som saknar gatuadress.

Dessa atgérder skulle bidra till uppfylla Trafikforsorjningsprogrammets dvergripande mal
att kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstélldhet genom att skapa
tillgénglighet till arbete, service och fritidsaktiviteter utifran olika behov och forutsittningar.



Vidare vill forvaltningen understryka att det ar viktigt att beakta milj6- och halsoaspekter,
som buller och vibrationer, vid analyser av omdragning av busslinjer/nya busslinjer. Detta
géller sdrskilt vid utdkad trafik till nattetid kl. 22-06.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 23 april 2020 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som svar pa remissen
fran kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 18 mars 2020 har i huvudsak foljande
lydelse.

Stadens inriktning ar att kollektivtrafikens attraktivitet ska 6ka. Langsiktiga strategier och
tidig medverkan i stadens planeringsarbete ar darfor viktigt. Det &r dven viktigt att det finns
langsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens kraftiga expansion.
Om kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna, &ven om efterfrdgan
ar lag och trafiken inledningsvis har 14g belaggning, etableras monster och strukturer dar
kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i omradet.

I befintliga miljoer ar det inte alltid mdjligt att uppnd onskvirda matt for busstrafiken.
T.ex. dr 3,5 meter for ett korfilt ett matt som trafikkontoret i vissa projekt har svart att uppna.
Da brukar korfaltsbredden istillet planeras till 3,25 meter, vilket dven anvénds i
kollektivtrafikprojekt for att fa till nya busskorfilt pa vissa strackor. Nodvéndiga
kompromisser kring métt fir inte hindra att ett omrade 4ndé trafikeras av busstrafik.

En fraga av stor betydelse for mdjligheten till busstrafikering &r kapacitet och utformning
av bussterminaler. Trafikkontoret anser darfor att det vore vardefullt att belysa detta i
forslaget till trafikfordndringar. Kontoret anser att det vore dnskvért att Trafikférvaltningen
analyserade behovet av reinvesteringar och uppgraderingar av de ca 50 bussterminaler som
finns i staden. Terminalerna dr Trafikforvaltningens ansvar och manga héller bristfallig
standard och har for liten kapacitet for att rymma prognostiserad trafik. I samband med att
terminalerna analyseras finns det dven ett behov av att se dver avtalen for terminalerna. Bade
i de fall d& det finns befintliga avtal och nér det saknas avtal. Trafikkontoret vdlkomnar att
delta i ett arbete om framtidens terminaler som Trafikforvaltningen tar initiativ till.

Kontoret vill &ven understryka vikten av att alla parter dr 6verens om behovet av dtgirder,
tidplan och finansiering innan Trafikforvaltningen godkédnner forslaget och de foreslagna
trafikfordndringarna tréder i kraft.

Busstrafik i innerstaden

Det ar en malséttning att 6ka hastigheterna pa stombusstrafiken i innerstaden.
Trafikkontoret har darfor inget att invinda mot att stombussarna hoppar ver enstaka
hallplatser, forutsatt att konsekvenserna analyseras och att arbetet sker i samrdd med kontoret.

Linje 54 foreslas trafikera Stordngsvagen och ersitta linje 55. Det &r Kungliga
Djurgérdsforvaltningen som &r védghallare for Stordngsvigen och diskussioner kring att 6ppna
den for busstrafik behover tas med dem. Den nya strackningen for linje 54 missar ocksa
hallplats Storangsbotten som anvénds av resande som ska till ridanldggningen samt i
framtiden till de bostéider som staden bygger i detaljplan Angsbotten. Det innebér ocksa att en
ny héllplats maste byggas.

Trafikforvaltningen uppger ofta i kommunikation med staden att bytespunkt Odenplan &r
Overbelastad. Trafikkontoret vill darfor lyfta att om buss 50 far ny dandhallplats pd Odenplan
sa paverkas kapaciteten negativt pga. reglertid etc. Kontoret anser att det borde studeras om
en annan sluthallplats vore lampligare for bussen. Trafikkontoret anser ocksé att det skulle
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kunna vara intressant att ater trafikera Vanadisvigen och pendeltadgets norra uppgang med
buss for att avlasta Odenplan.

Busstrafik i séder- och vdsterort

Staden samarbetar med Trafikforvaltningen och Trafikverket for att forbéttra
framkomligheten for befintliga samt i stomnétsplanen féreslagna nya stomlinjer. Arbetet sker
gemensamt genom atgirdsvals-, stracknings- och strakstudier. Kontoret vill lyfta vikten av att
de framkomlighetsforbattrande atgarderna som béttre signalprioritering och mer eget
utrymme pa gatumark kompletteras av ett okat trafikutbud samt att trafikering av de nya
stomlinjerna sikras.

Staden har stadigvarande mottagit synpunkter och 6nskemal om att buss i linjetrafik
aterigen ska trafikera Bromma sjukhus. Trafikkontoret anser att mdjligheterna till att trafikera
den nya héllplatsen bor ses 6ver. Behovet understryks ytterligare av att trafikmodellerna i det
pagaende arbetet med strdckningsstudien for stomlinje E visat pé stor efterfragan pa resande
frén platsen.

For linje 53 gar det inte att utldsa i kartan, som visar ny linjestrackning, vilken hallplats
som ska trafikeras. Det r att foredra att omdragna linjer trafikerar befintliga hallplatser. Om
dragningen kréiver en ny hallplats behdver det stimmas av med trafikkontoret for att bedoma
rimligheten i investeringen.

Pendelbatstrafik

Trafikkontoret delar Trafikforvaltningens uppfattning om att det &r intressant att titta
vidare pa mdjligheterna att angdra tunnelbanestation Gamla stan med bét.
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Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 23 april 2020
foljande.
Némnden overlamnar forvaltningens tjansteutldtande som svar pa
kommunstyrelsens remiss KS 2020/334.

Reservation anfordes av Johan Heinonen (S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Paccamonti m.fl. (M), Hanna Wistrand (L), Karl
Persson (MP), Adrian Nordén (C) och Mia Widell (KD) ldmnade ett sérskilt
uttalande som Lillemor Samuelsson (V) anslot sig till, bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 26 mars 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

En viktig faktor for att resendren skall vilja att avsta bilen till forman for kollektivtrafikmedel
ar att de ar tillforlitliga, gar ofta och snabbt. Forvaltningen vill darfor framhalla behovet av att
SL haller en hog serviceniva, ser dver kommunikationerna i nybyggda omraden samt
tillimpar en tét tidtabell for tvirgaende trafik. For den éldre befolkningen och
funktionshindrade ar det viktigt med en hog grad av tillgdnglighet. Ur detta perspektiv dr det
darfor viktigt att beakta turtéthet samt hallplatsers placeringar. Darutover ar det dnskvart med
uppvarmda vénthallar vid Brommaplan och Alvik d& det dér kan uppsta liangre véntetider,
sarskilt avseende busstrafiken. For tunnelbanan och pendeltigstrafiken &dr det mycket
angeldget att hissar och rulltrappor fungerar.

Onskemal finns om en utdkad turtithet for busslinje 127 mellan Brommaplan och
héllplatsen Blackebergs gird. Nybyggnationen vid Angby Park (f.d. Blackebergs grd),
kommande nybyggnationer vid Nockebyhov och Blackebergsvigen medfor behov av tdtare
turer. Aven Angbybadet och campingen, med stor brist pa parkeringsplatser under
sommarhalvéret, stéller krav pa god kollektivtrafik.

Befolkningstillvaxten som skett i Beckomberga forutsétter en god kollektivtrafik. Boende
och besokare har framfort onskemal om att linje 115 skall trafikera in till Bromma sjukhus da
géngavstandet fran héllplatsen vid Rackstavigen for nérvarande ar for stort for bade dldre och
funktionsnedsatta. Dessutom behovs titare turer samt att linje 115 Vallingby-Bromma
sjukhus utokas till att g& fram till Brommaplan. Pensionérsradet onskar dven att linje 115 ska
passera Récksta begravningsplats vardagar och inte bara under helger.

Forutom god busstillgénglighet och forbattrade tvarforbindelser vill forvaltningen
framfora behovet av en sparvigsforbindelse pa strickan Sundbyberg-Beckomberga-Villingby
med eventuell fortsittning till Akermyntan och Barkarby.

Manga éldre dr beroende av linje 124 Abrahamsberg-Alvik varfor turtitheten bor utdkas.
Ménga dldre medborgare i Bromma som bor utmed busslinjen undrar vad SL har for planer
med denna busslinje. Kommer dldre och funktionshindrade béttre att tillgodoses pa denna
strickning exempelvis vad géller antalet hallplatser samt deras placering? Brommas
pensionérsrad efterfragar en dialog med SL i denna fraga.

Bittre kommunikationer till Kista och Akalla &r 6nskvért, gdrna med direktbuss.

Mojligheterna bor utredas att forldnga 12:ans sparvagnslinje frdn Nockeby till
Nockebyhov, dir det bor manga dldre och ett stort antal nya ldgenheter 4r under planering och
genomforande.

Nir det géller skdrgardstrafiken berdrs d&ven medborgare i Bromma varav ménga har
sommarboende i skdrgdrden. Det dr darfor onskvért att Waxholmsbolaget startar
sommartrafiken senast veckan innan midsommar da manga flyttar ut f6r sommaren.
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Passningen mellan bét och buss kan forbéttras for att minimera véntetider. Ett exempel &r
busslinje 670 som ankommer i mycket god tid innan baten angdr. De nya bussarnas kapacitet
for packning och viskor dr undermélig dd manga sommar- och badgéster ofta har en hel del
att bara med infor sin vistelse.

Ovrigt

Viktigt ar att tillgénglighetsfragorna ges fortsatt stor uppmérksamhet i det framtida
planeringsarbetet. Detta géller i synnerhet vid de storre bytespunkterna dir det finns en
forbattringspotential vad géller trafikinformation, toaletter, hissar, rulltrappor,
kontrastmarkering och hindrande kantstenshojder. Angelédget dr dven att framkomligheten for
funktionsnedsatta tas i beaktande nar forflyttningar eller ombyggnation sker av hallplatser.

Kvinnors och méns resmonster dr ofta skiftande och stiller ddrmed olika krav pa
kollektivtrafiken. Viktigt ar déarfor att tillgodose dessa behov och kontinuerligt arbeta for
jémstéllda kommunikationer.

Om antalet nojda resenérer ska kunna 6ka ar det, forutom en effektiv kollektivtrafik,
angeldget att SL tinker pa passagerarnas trygghetsbehov och hojer standarden pa underhall
och stidning. Overvakningen behdver ocksa intensifieras for att stivja vandalisering vid
hallplatser och stationer.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 23
april 2020 f6ljande.
Némnden godkénner forvaltningens tjénsteutldtande som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes gemensamt av Gustav Johansson (M), Urban Rybrink (L),
Nickie Excellie (MP), Elisabet Abelson (C), Veronica Palm (S) och Hassan Jama
(V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjorde av Lisa Palm (Fi) som stéllde sig bakom Moderaternas,
Liberalernas, Miljopartiets, Centerpartiets, Socialdemokraternas och Vénsterpartiets
sdrskilda uttalande.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 27 mars
2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till att trafikférvaltningen stimmer av trafikférandringar med
forvaltningen men kan konstatera att de forandringar som foreslas i mycket liten grad
paverkar Enskede-Arsta-Vantor.

Forvaltningen vill dock podngtera vikten av att de trafikstorningar som planeras for linje
19 sommaren 2021 strickan Globen-Gullmarsplan kommuniceras till resenérer och boende
och att forvaltningen gérna tar del av kommunikationsmaterial for anvandning i
forvaltningens olika kanaler. Forvaltningen efterfrdgar hir en synkroniserad kommunikation.

Forvaltningen ar aven positiv till den utdkade trafiken pa linje 173.

Forvaltningen vill slutligen podngtera vikten av kollektivtrafikférsorjningen till och frén
Ostberga som ir en av forvaltningens mest isolerade stadsdelar.

13



Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 16 april 2020 foljande.
Néamnden overlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen av
trafikforandringar i SL-trafiken och Waxholmsbolagets trafik 2020-2021.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 17 mars 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

For Farstas del &r det endast tva busslinjer samt Nyndsbanans snabbtég till och fran
Nyndshamn som paverkas av foreslagna trafikférdandringar. De fordndringar som foreslas ér
utdkad turtdthet pa linje 172, som passerar Gubbangen—Hokardngen—Norra Skondal, och
linje 173 som har héllplatser i Norra Skondal och Hokardngen. Dérutover blir det eventuellt
snabbtég dven under sommarperioden pa Nynésbanan till och frdn Nyndshamn. Dessa
forstarkningar av trafiken dr givetvis positiva.

Bostadsbyggandet i Farsta stadsdelsomrade &r inne i en expansiv fas och befolkningen
viaxer. Kollektivtrafiken behover forstirkas i flera omraden. Detta géller framfor allt i
Skondal dar busslinje 188 mellan Gullmarsplan och Skondalsbro ar i behov av en utokad
turtédthet. I den nybyggda delen “’Lilla” Skondal saknas fortfarande busstrafik vilket innebar
att manga i omradet kor bil istéllet for att dka kollektivt. Bristen pa kollektiva forbindelser
leder till en onddig negativ paverkan pa klimatet.

I Fagersjo kommer det pa sikt att byggas nya bostdder men redan nu behdver turtitheten
utdkas pa busslinje 165 mellan Liljeholmen och Farsta. Avgéngar tre ganger i timmen mitt pa
dagen ér alldeles for glest med tanke pa att andra kollektiva forbindelser saknas.

Sett ur ett jamstélldhetsperspektiv dr det ocksé viktigt med battre turtdthet da kvinnor och
unga i storre utstrickning &n mén anvénder kollektivtrafiken.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden dverldmnar forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 23
april 2020 f6ljande.
Néamnden godkinner forvaltningens tjdnsteutlatande och 6verldmnar det till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Abit Dundar (L), Anette Hellstrom m.fl. (M), Lara
Siadat (MP) och Johan Vesterlund (C) anmaélde ett sarskilt uttalade som Maria
Ljuslin (V), Eva Fagerhem (S) och Henrik Akerlund (SD) anslét sig till, bilaga 1.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 6 mars
2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Okat fokus pé att prioritera kollektivt resande samt smarta kollektivtrafiksystem vilkomnas
av forvaltningen. Stockholms kollektivtrafik ar stadens blodomlopp och en utveckling av
denna &r ett maste i en vixande stad.

Forvaltningen vélkomnar att de nya tunnelbanevagnarna kommer borjar kora pa roda
linjen som ofta kantas av 6verfulla tdgvagnar under rusning.

De 6vriga foreslagna dndringarna i busslinjetrafiken dr sma med liten paverkansgrad for
stadsdelsomrédets invénare. Forvaltningen har inga ytterligare synpunkter.
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Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 16 april
2020 foljande.
Néamnden godkinner forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

Hisselby-Villingbys stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 11 mars
2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen konstaterar att inga trafikforandringar dr planerade inom Hésselby-Villingby
stadsdelsomrade och dnskar med anledning av det sarskilt pdpeka foljande:

Busslinje 541 har idag en mycket hog belastning och kdr oftast med dverfulla bussar.
Linjen &r den enda kollektivtrafik som finns ldngs strackan och dr nédvéndig for att
invanarna ska kunna ta sig till arbete och skola. Némnden har i tidigare samrad patalat
behovet av 6kad turtéthet pa linje 541. Om inte turtitheten forbéttras okar risken att fler
kommer att vélja bilen istéllet.

Forvaltningen har mottagit synpunkter vid boendedialoger samt via inkommande
telefonsamtal/brev fran allménheten. Forvaltningen anser med anledning av detta att
nedanstaende forslag till fordndringar i kollektivtrafiken inom Hésselby-Villingby
stadsdelsomrade &dr nodvéndiga.

. Biittre turtithet pa linjen 541 Villingby — Backlura — Barkarby — Jakobsberg,
med anledning av manga inkomna synpunkter frdn medborgare om hog belastning pa linjen.

. Onskemadl om titare turer med buss 119 som stindigt kér med dverfulla
bussar.

. Direktbussar till storre foretagsomraden som Ulvsunda och Kista.

. Nartrafik dven pa helger.

Darutover anser forvaltningen att vissa ytterligare forbéattringar vore vilkomna.
Remissforslaget berdr inte fordndringar inom nértrafiken trots att nartrafiken numera ska
inkluderas i kollektivtrafiken. Forvaltningen vill dérfor sarskilt understryka behovet av en
god tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning.

Forvaltningen far stindigt frdgor och synpunkter om nértrafiken fran invanarna och vill
darfor informera om nuldget inom stadsdelsomradet. Nartrafiken &r tdnkt som ett alternativ
till traditionell fardtjénst, det finns tva typer av nértrafik, linjetrafik och bestillningstrafik.

Linjetrafiken kors med bussar som har 15-20 sittplatser och utrymme for minst en rullstol
eller barnvagn. Golvet &r i samma niva som trottoaren och en ramp gor pastigningen enklare
for de som fardas med rollator eller rullstol. Inom Hésselby-Villingby trafikerar linje 908
Haisselby gard — Hasselby strand — Hésselby gérd.

Bestillningstrafiken kors bdde med bussar som har 15-20 sittplatser och med mindre
bussar som har fem sittplatser samt utrymme for en rullstol. Samtliga fordon har golv i
samma niva som trottoaren. Den hér typen av nértrafik har inga fasta busshallplatser, den har
motesplatser eller s kommer bussen dnda fram till porten dir det 4r mojligt. Inom Hésselby-
Villingby stadsdelsomréade finns Villingbyflexen som trafikerar strackan Vallingby-
Hasselby- Récksta- Grimsta och som avgar varje hel timme fran Hasselby gards torg och kor
mot Villingby centrum och Racksta. For att resa med denna nértrafik krévs att man bestéller
sin resa minst 30 minuter fore bussens avgangstid. Bussarna startar i Hasselby gérd med start
varje hel timme mellan k1.09:00 — k1.16:00.

Forvaltningen foreslar att Trafikforvaltningen utreder méjligheten till ytterligare nértrafik
i form av linjetrafik och/eller bestéllningstrafik inom stadsdelsomradet samt att
Trafikforvaltningen i samband med det arbetet inhdmtar synpunkter fran stadsdelsnamndens
rad for funktionshinderfragor samt fran Pensiondrsradet.
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Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 23 april 2020
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Arvid Vikman (S) och Maria Ekberg (V), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 4 mars 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen visar vilka kollektivtrafikforandringar som
kommer att genomforas under 2020/2021. En vél fungerande och tillgénglig kollektivtrafik
ar en grundlédggande forutséttning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med en
infrastruktur som framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.

Enligt forvaltningen bor busstrafiken till Lilla och Stora Essingen utvecklas med tanke pa
kommande bostadsexploatering i dessa stadsdelar. Bussarna ér redan idag 6verfulla nér de
lamnar Fridhemsplan respektive Stora Essingen. Hallplatslagena vid Primusgatan bor ses
over och utvecklas. Forvaltningen anser att trafikférvaltningen bor delta i den fortsatta
planeringen av dessa stadsutvecklingsomraden.

Forvaltningen &r positiv till att Hornsbergsomradet, genom ny dragning av linje 74, far en
forbindelse med S6dermalm och tunnelbanans réda linje. Samtidigt forsvinner dock linje 50
fran omradet, men linjerna 61 och 65 ligger kvar (den senare dock med minskad turtdthet).
Forvaltningen vill framhalla att trafikeringen mellan Hornsberg och Fridhemsplan samt
ovriga Kungsholmen behdver vara god. P4 Lindhagensgatan 76 finns stadsdelsforvaltningens
kontor som bland annat handlégger drenden inom dldreomsorg och socialtjénst och dessutom
ligger skatteverket och forsikringskassan pa samma adress. Utifran detta vill férvaltningen
understryka vikten av att det finns tillfredsstéllande bussforbindelse till denna adress som
innehar viktig service till kungsholmsborna.

Den éldre befolkningen inom Kungsholmens stadsdelsomrade 6kar. Enligt Stockholms
stads strategi for dldrevénlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgéngliga och
prisvérda allménna kommunikationsmedel, en forutséttning for att dldre invanare ska kunna
delta fullt ut i samhallet. Férvaltning understryker vikten av att dldreperspektivet och
framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktan nir forflyttningar- eller ombyggnation
av hallplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras. Andra viktiga aspekter avseende
tillgénglighet for funktionsnedsatta &r bland annat tillgéinglighet vid av- och pastigning,
héllplatsernas utformning och placering samt transportmedlets tillgiinglighet. Aven ur ett
barnperspektiv dr en vl fungerande kollektivtrafik med trygga och sikra anslutningar en
viktig forutsittning for barns och ungas rorelsefrihet. Enligt forvaltningen ar det viktigt att
forbattra mojligheterna att kombinera resor med kollektivtrafik och cykel.

Avslutningsvis anser forvaltningen att det dr angelédget att trafikférvaltningen
kontinuerligt kommunicerar med allmidnheten om de trafikférandringar som planeras.
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Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 23 april 2020
foljande.

1. Ndmnden godkéanner i huvudsak forvaltningens tjénsteutlatande.

2. Darutover anfora foljande:

P& Rodabergsgatan finns flera dldreboenden, t ex Hirshska stiftelsen och
Blomsterfonden med ménga dldre som infor sina besok pa Karolinska sjukhuset
anvander buss 3 alt 77. Busshallplatsen Rodabergsgatan &r viktig for dessa éldre, och
den bor darfor fa vara kvar.

Reservation anfordes av Magnus Waller (S) och Viktor Gustafsson (V), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 10 mars 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen visar vilka kollektivtrafikfordndringar som
kommer att genomfoéras 2020/2021. En vil fungerande och tillgdnglig kollektivtrafik ar en
grundldggande forutsittning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm, med en
infrastruktur som framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.

Enligt forvaltningen behdver kollektivtrafiken utvecklas i takt med att Stockholm véxer,
béade strukturellt med till exempel nya stadsdelen Hagastaden och demografiskt med en
snabbt okande befolkning. Inflyttning till Hagastaden pagér sedan 2017. I véntan pa att
tunnelbanans gula linje ska byggas och trafikera Hagastaden vill forvaltningen understryka
vikten av att annan kollektivtrafiksforsorjning utvecklas nér allt fler boende och verksamheter
flyttar in i omradet.

For manga forskolor i innerstaden &r utflykter en viktig del av utomhusverksamheten.
Forskolorna i Hagastaden ligger i ett nybyggnadsomrade dir parker inte &r fardigstillda én
och det pa grund av pagéende byggnation dr svart att tryggt och sikert ta sig inom, till och
frén omradet. Forvaltningen ar kritisk till att busslinje 67 inte langre kor via Torsplan, vilket
forsvérar dessa forskolors mdjlighet att gora enkla utflykter till Solna samt Skansen. Nu
behover verksamheten gé till Odenplan for dessa resor.

Sedan ett par ar tillbaka trafikeras inte Stora Skuggan med buss. Forvaltningen 6nskar om
mdjligt att trafiken dit dterupptas for att underlétta for till exempel forskolegrupper som vill
gora besok pa den 4H-gard som é&r beldgen dér. I omradet finns dven ett stort antal
kolonilotter.

Den éldre befolkningen inom Norrmalms stadsdelsomrade dkar. Enligt Stockholms stads
strategi for dldrevénlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgéngliga och prisvirda
allmidnna kommunikationsmedel, en forutsittning for att dldre invanare ska kunna delta fullt
ut i samhaéllet. Forvaltning understryker vikten av att dldreperspektivet och framkomligheten
for funktionsnedsatta tas i beaktan nér forflyttningar- eller ombyggnation av héllplatser sker,
samt nér tidtabeller uppdateras. Andra viktiga aspekter avseende tillgdnglighet for
funktionsnedsatta &r bland annat tillgénglighet vid av- och péstigning, hallplatsernas
utformning och placering samt transportmedlets tillgéinglighet. Aven ur ett barnperspektiv &r
en vil fungerande kollektivtrafik med trygga och sékra anslutningar en viktig forutséttning
for barns och ungas rorelsefrihet. Enligt forvaltningen &r det viktigt att forbéttra mojligheterna
att kombinera resor med kollektivtrafik och cykel.

Avslutningsvis anser forvaltningen att det ar angeldget att trafikférvaltningen
kontinuerligt kommunicerar med allmédnheten om de trafikférdndringar som planeras.
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Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 23 april 2020
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande gjordes av Elvir Kazinic m.fl. (S), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 31 mars 2020 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till de foreslagna fordndringarna pé busslinjerna 565 och 565X som
innebir att ny Andhallplats for de bada linjerna blir Kista (Arvingeviigen) i stillet for Sergels
torg respektive Stockholm C. Det kommer att underlétta resandet mellan Upplands Visby och
Kista.

I 6vrigt konstaterar forvaltningen att det ar ett fatal av forslagen i remissen som beror
Rinkeby-Kista stadsdelsomrade. De flesta fordndringarna avser kollektivtrafik utanfor
stadsdelsomradet, men som &nda kan berdknas paverka bade invanare som reser kollektivt
och alla de inpendlare som arbetar i omradet, framfor allt i Kista.

Forvaltningen vill framfora vérdet av att det tidigt finns tillgang till kollektivtrafik i nya
omraden. Det finns behov av bussforbindelse till Kistahdjden. Boende dir kan ha ca 1 km till
ndrmaste busshéllplats och 1,5 km till nirmaste tunnelbanestation. Det vore dnskvért med en
busshallplats pa Lagtingsgatan, néra rondellen mot Torshamnsgatan, och att ndgon av de
bussar som passerar i niarheten till Kista, Husby eller Akalla skulle kunna stanna dar.
Forskolan pa Kistah6jden har atta avdelningar med plats for 144 barn. Narhet till en buss
skulle underlétta bade for boende som ldmnar och hamtar barn och for personalen pa
forskolan.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 23 april 2020
foljande.
Att dverlamna forvaltningens tjdnsteutlétande till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.

Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 26 mars 2020 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att &ven denna gang &r det mycket sma forandringar i
kollektivtrafiken som traffar Skarpnicks stadsdelsomrade. Forvaltningen har inget att erinra
mot forslagen dé de innebér en 6kad turtéthet.

Nér det géller kollektivtrafiken i ett storre perspektiv, och d& framst utbyggnad, har
forvaltningen fort fram behoven av bittre tvérforbindelser och att planeringen av Sparvig
syds strackning till Skarpnéck inleds i flera olika remissvar. Tunnelbanan dr redan i dag hart
belastad under morgon och kvill med trangsel som foljd. Cirka 7000 nya bostader planeras
inom stadsdelsomradet, vilket medfor ytterligare trafikanter och att kollektivtrafiken behover
forstirkas. Utbyggnaden av tunnelbanan &r vilkommen, men dven andra alternativ behovs,
t.ex. utokad majlighet till tvarforbindelser genom nya busslinjer och Sparvig syd.

Forvaltningen vill &ven pétala behovet av fler upp/nedgéngar till tunnelbanestationerna.
Det géller framst stationen i Skarpnick, men dven i Kéarrtorp och Bjorkhagen.
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Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 16 april 2020
foljande.
Niamnden godkinner forvaltningens tjdnsteutlatande och lamnar det som svar pa
remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Kling (C), Sophia Granswed Baat m.fl. (M),
Martin Vallas (L) och Sara Grolander (MP), bilaga 1.

Skirholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 19 mars 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa forslagen géllande linjer 865 och 173 samt inforandet av nya
fordon i tunnelbanesystemet.

Radet for funktionshinderfragor i Skdrholmen lyfter vikten av att nya och éldre fordon i
tunnelbanesystemet blandas for att sdkerstilla tillgadngen till sittplatser for de passagerare
som behdver det.

Skarholmens pensiondrsrad lyfter behovet av busskurer vid hallplatsen intill Sétra
Idrottsplats. Efter att vigen byggdes om och héllplatserna i bada riktningar flyttades saknas
busskurer pa bada sidor.

Utover detta vill forvaltningen lyfta ett antal forbattringsomraden.

Buss

Forvaltningen vill terigen uppmana till senare avgangar, trafikering till Mélarhdjdens
ridskola i Sdtra strackan Mélarh6jden — Varberg, flytt av busshallplatsen narmare ridskolan
for linje 135 samt efterfragar trafikering till Satrastrandsbadet vid slutet av Alsdtravigen.

Under sommaren uppgar méngden besok till Sétrastrandsbadet till uppskattningsvis 2000
personer/dag under ca 100 dagar, totalt 200 000 besok. Ménga besokare som anvénder
offentliga transportmedel far i dagsldget promenera till badet fran Sétra tunnelbanestation,
vilket ur ett tillgénglighetsperspektiv dr en avsevird strdcka. Den dnskade bussforbindelsen
efterfragas sérskilt under sommartid, for att ge fler Stockholmare méjlighet att besoka
badplatsen och den bor passera Sétra centrum.

Pendlingsbat

Forvaltningen vill ocksé lyfta pendlingsbétslinje 89 som i dagsléget géar fran Ekerd till
stadshuset. Baten passerar Skdrholmen utan att angdra ndgon brygga. Forvaltningen menar
att man bor se 6ver mdjligheten till hallplats 1 Skiarholmen. Infrastrukturen for detta finns, till
exempel kajen vid Mélarh6jdsbadet. Eftersom de nya pendelbétarna tillater cyklar skulle
detta ocksa underlétta for fler att ta cykeln till och fran jobbet eller vid andra resor.

Jamstdlldhetsanalys

Forvaltningen uppmanar Trafikforvaltningen att ur ett jamstélldhetsperspektiv sérskilt se
till behovet av trafikering till Mélarhdjdens ridskola med linje 135 strackan Mélarhdjden-
Varberg med ett lampligt antal turer under eftermiddag och tidig kvéll. Unga flickors
upplevelse av trygghet pa vig till och fran stallet méste prioriteras av alla instanser.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 23 april 2020
foljande.

Néamnden verlamnar forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 30 mars 2020 har
i huvudsak f6ljande lydelse.
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Blé och roda linjen trafikeras idag delvis av de dldsta typerna av tunnelbanevagnar. Det
framkommer inte i remissen om de nya tunnelbanetdgen kommer att trafikera dessa linjer.
Forvaltningen anser att det vore onskvért att det dr dessa vagnsmodeller som ersétts av de nya
tdgen snarast.

Forvaltningen har inga synpunkter pa utbyggnaden av Mélarbanan och de avstingningar
som detta medfor. Liksom tidigare forutsétts att resendrer informeras i god tid och att tydliga
hénvisningar till ersittningstrafiken finns.

Forvaltningen ar kritisk till att kopplingen mellan Spédnga och Bromma flygplats
forsvinner i och med att linje 112 foreslds fa en annan dragning. Tvérbanan trafikerar inte
Spénga och dr inte ett realistiskt alternativ till resendrer fran Spanga. Redan idag trafikerar
linje 112 Bromma flygplats endast ett fatal ganger per dag, det vore istdllet onskvért att utoka
denna trafik. Att, med resvéskor och annat bagage, tvingas byta kollektivtrafikmedel pa vig
till eller frén en flygplats far antas innebara att fler viljer icke kollektiva fardmedel.

Vidare efterlyser férvaltningen en ny busslinje mellan stadsdelsomradet och den
framvéxande Barkarbystaden. Det finns sannolikt ett mycket stort behov av kollektiva
fardmedel till handelsplatsen och arbetsplatser i omrédet. Det finns sannolikt ocksé behov av
trafik fran bostdderna i Barkarbystaden till arbetsplatserna pa Stockholmssidan av
kommungrinsen. En foreslagen strackning ar Spanga station — Tensta — Hjulsta — Stora
Torget — Barkarby handelsplats (med Ikea).

I 6vrigt har forvaltningen inga synpunkter pa de foreslagna forandringarna.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 23 april 2020
foljande.
Némnden overlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutldtande som svar pé
remissen.

Reservation anfordes av Anders Goransson (S) och Charlotte Lilja Pittuco (V),
bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Christoffer Jarkeborn m.fl. (M), Anne-Lie Elfvén (L),
Anna-Klara Miintzing (MP), Lars Rottem Krangnes (C) och Frida Bondesson (KD),
bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjidnsteutldtande daterat den 24 mars 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen tycker att det dr positivt att ett beslut tagits om att 1dngsiktig héllbarhet
stér 1 fokus for trafikforsdrjningsprogrammet. Det &dr ocksa tillfredsstédllande att de
overgripande mélen for trafikforsorjningsprogrammet handlar om att planera
transportsystemet sa att kollektivt resande framjas, att utveckla smarta kollektivtrafiksystem
som hushallar med resurser och att kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och
jémstélldhet.

Forvaltningen anser det som positivt att Trafikverket till T22 genomfor trimningsarbeten i
Citybanans signalanldggning med syfte att kunna 6ka trafiken i Citybanan och ddrmed méta
det kade resandet i pendeltagssystemet.

Forvaltningen vilkomna trafikforvaltningens initiativ till att undersdka mojligheten att
anlopa Gamla stan med batlinje 89, som gar mellan Ekerd och Stockholm, detta for att ge
resendrer ndrmare koppling till tunnelbanenitet.
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Forvaltningen ser positivt pa foreslagen forlangning av busslinje 74, mellan Mariatorget
och Moa Martinsons torg. Fér Sodermalmsborna innebér det en ny direktférbindelse med
nordvistra Kungsholmen.

Forvaltningen noterar att det i remissen foreslas att stombusslinje 4 ska hoppa 6ver vissa
héllplatser, exempelvis Lignagatan, dér avstdndet understiger 500 meter eftersom linje 74
ersitter linje 4 p4 Hornsgatan. Direktforbindelsen med Fridhemsplan och Sankt Eriksplan for
trafikanter som idag anvinder berdrda hallplatser kommer att férsvinna vilket, enligt
forvaltningen, kan innebéra en viss forsdmring for dessa resenérer.

Forvaltningen noterar att det i remissen foreslas att busslinje 53 inte ska trafikera
Danviksklippan utan ska ersittas med busslinje 55. Boende pa Danviksklippan blir ddrmed av
med direktforbindelsen med Gamla stan, city och Kungsholmen. Vidare kommer boende i
Tantoomradet bli av med direktférbindelsen med Hjorthagen eftersom strackan Slussen —
Hjorthagen, med busslinje 55, foreslés dras in. Dessa fordndringar kan enligt férvaltningen
utgora en viss forsamring for resendrer i respektive omrade.

Alvsj6 stadsdelsndmnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantréde den 22 april 2020 foljande.
Namnden godkinner forvaltningens tjdnsteutlatande och 6verlamnar det till
kommunstyrelsen som svar pa remissen med foljande tilligg.

Att i forvaltningens tjdnsteutlatande, i sista meningen pa sidan 2, ldgga till en bisats
sé att meningen lyder: "Forvaltningen anser att det behdvs tétare trafik under en stor
del av dagen, samt bussar med fler barnvagnsplatser, for att komma till ratta med
problemen med overfulla bussar dér inte alla kommer med.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 1 april 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stockholm har en stark befolkningstillvixt, inte minst i sdderort, vilket forutsétter en
attraktiv kollektivtrafik for att skapa en hallbar stad. Forvaltningen onskar se battre
tvirforbindelser i soderort, och hdgre turtithet pa bussarna. I Alvsjo, och framfor allt i
Solberga, véixer befolkningen snabbt eftersom ménga nya bostdder byggs i dessa omraden.

Genom Solberga pa Folkparksvédgen gar busslinje 142. Forvaltningen har tidigare papekat
att trangseln pa linje 142 &r stor till f6ljd av fortatning i omrédet. 2021 sker inflyttning i 80
nya lagenheter vid Folkparksvégen och ytterligare ca 300 lagenheter ska byggas i Solberga
de ndrmaste aren. Trots en viss 0kning av trafikeringen pa linje 142 de senaste aren, kvarstar
problemen med underkapacitet vissa tider. I omrédet bor dessutom manga dldre, och de
nyinflyttade &r i stor utstrickning smabarnsfamiljer, vilket medfor extra tréngsel med bade
rullatorer och barnvagnar som inte alltid kommer med. I arets forslag till trafikfordndringar
finns ingen utdkad trafik pé linje 142 med. Forvaltningen anser att det behovs tétare trafik
under en stor del av dagen for att komma till rdtta med problemen med 6verfulla bussar dér
inte alla kommer med.

For manga boende i villaomradena Langsjo och Herrdngen ar linje 144 viktig.
Forvaltningen vill lyfta fram behovet av titare trafik bdde mitt pa dagen d4 ménga dldre och
funktionshindrade reser, samt pa kvéllarna d& ménga resenérer upplever det som otryggt att
behdva st och viinta linge vid Alvsjé station. Férvaltningen foreslr att samtliga turer frin
Gullmarsplan gar vidare till Fruiingen, istillet for att varannan tur i lgtrafik viinder i Alvsjo.

Forvaltningen ar positiv till att linje 173 foreslas far 6kad turtdthet. Den &r en viktig
tvéarforbindelse i soderort.

Synpunkter fran pensiondrsrddet
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Genom det bostadsbyggande som sker i Alvsjo och andra delar av Stockholm 6kar antalet
manniskor som aker kollektivt. Det innebar en 6kad belastning pa kollektivtrafiken under
vissa tider pa dygnet. For att fa en jagmnare belastning 6ver tid och dirmed minskad tringsel,
anser SPR att man bor infora en lagpristaxa for dem som kan och vill forldgga sina resor till
de tider da det &r farre som reser. Pensiondrer &r en priskénslig grupp. Manga &r beredda att
anpassa sitt resande i mdjligaste mén om man dirigenom skulle kunna resa till 1dgre kostnad.

Synpunkter frdn funktionshinderrddet

Savitt funktionshinderridet kunnat finna sé tycks inte nigra dndringar avseende Alvsjd
planeras. Vi skulle dock vilja hinvisa till det vi anférde s&vél 2018 som 2019 (se dessa
protokoll) da vi starkt understrok och fortfarande héller fast vid behovet av atergéng till 20
minuters intervaller pa de tidpunkter man nu har 30 minuters intervall for buss 144. Daremot
skulle man kunna 6ka intervallerna p4 morgonen pa strickan Fruingen Centrum - Alvsjo
station till 10 minuters intervaller, da bussarna nu ofta hamnar bakom varandra, varvid den
forsta bussen tar upp alla passagerare och den senare kor mer eller mindre tom. Vidare
behdver intervallerna for buss 142 minskas, dé denna linje &r mycket starkt frekventerad och
standigt mycket fullsatt.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréide den 23 april 2020
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjénsteutlitande.

Reservation anfordes av Rudolf Sjostrand m.fl. (S) och Cecilia Enquist (V), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 3 mars 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till att trafikférvaltningen, genom remissen, visar vilka
kollektivtrafikforandringar som kommer att genomforas under 2020/2021. En vél fungerande
och tillgénglig kollektivtrafik dr en grundlidggande forutséttning i stadens arbete for ett
klimatsmart Stockholm med en infrastruktur som framjar effektiva och hallbara transporter
samt god framkomlighet. Enligt forvaltningen behdver kollektivtrafiken utvecklas i takt med
att Stockholm vixer, bade strukturellt med bland annat stadsutvecklingen i Norra
Djurgardsstaden, och demografiskt med en snabbt 6kande befolkningsméangd.

Forslaget innebér ingen storre paverkan pa kollektivtrafiken inom eller till- och fran
Ostermalms stadsdelsomrade. Indragning av héllplats Linnégatan for linje 1 Stora Essingen —
Frihamnen och linje 75 Ropsten — Cityterminalen, kommer dock att medféra en minskad
tillginglighet for dldre och personer med funktionsnedséttning.

Den ildre befolkningen inom Ostermalms stadsdelsomrade dkar. Enligt Stockholms stads
strategi for dldrevénlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgidngliga och prisvirda
allménna kommunikationsmedel, en férutsittning for att dldre invénare ska kunna delta fullt
ut i samhillet. Forvaltningen vill understryka vikten av dldreperspektivet och att
framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktan nir forflyttningar- eller ombyggnation av
hallplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras.

Andra viktiga aspekter avseende tillgénglighet for funktionsnedsatta &r bland annat
tillgénglighet vid av- och péstigning, hallplatsernas utformning och placering samt
transportmedlets tillgdnglighet.

Aven ur ett barnperspektiv ir en vil fungerande kollektivtrafik med trygga och sikra
anslutningar en viktig forutsittning for barns och ungas rorelsefrihet. Enligt forvaltningen ar
det viktigt att forbattra mojligheterna att kombinera resor med kollektivtrafik och cykel.

Avslutningsvis anser forvaltningen att det dr angeléget att trafikférvaltningen
kontinuerligt kommunicerar med allmédnheten om de trafikférandringar som planeras.
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Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 27 april 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningen stéller sig bakom Stockholms Hamns remissvar och har inget dvrigt att
tillagga.

Underremiss
Stockholms Hamn vélkomnar att Region Stockholm fortsitter att utveckla och stéirka
pendelbatstrafiken i Stockholm och har inga synpunkter pé specifika forslag till
trafikfordndringar i remissen. Bolaget ser fortsdttningsvis det som en prioriterad fraga att, i
samarbete med Region Stockholm och Stockholms stads trafikkontor, arbeta for en 6kad
kollektivtrafik pa vatten. Fran arsskiftet 2019/2020 angoér pendelbaten ’Sjévagen” Ropsten
och i och med denna fordndring fick linjen samtidigt en utdkad trafikering. Fran Ropsten dr
det nu mojligt att fran pendelbaten ansluta till tunnelbanan for att snabbt ta sig vidare in mot
city.

Bolaget anser att en forutsittning for en framgéngsrik och attraktiv kollektivtrafik pa
vatten ar tillgang till effektiva anslutningsmojligheter till bdde 6vrig kollektivtrafik och andra
fardmedel. Betydelsen av en langsiktig planering och allokering av mark for omstignings- och
parkeringsmdjligheter, cykelbanor, depéder och serviceomréaden ér stor. I vattennira
utvecklingsomréden likt Norra Djurgérdsstaden, Vértahamnen samt Frihamnen finns en
mojlighet att gora ritt fran borjan.

Utvecklingsomradet Norra Djurgérdsstaden Vartahamnen och omradet runtomkring ar en
del i den nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden, ett omrade i stor fordndring. Det &r viktigt att
Region Stockholm ser éver mojligheterna att dra busslinjer ndrmare de nu aktuella
bathéllplatserna. I dag dr Vartahamnens ndrmaste pendelbatshallplats ute pa Frihamnspiren
med cirka 700 meters promenad till ndrmaste bytespunkt i SL-trafikens busslinjenét. Detta
skapar en lagre attraktivitet for denna hallplats i ett omrdde som innehar relativt manga
kontorsplatser samt passagerare som reser med férjetrafiken i Ostersjon.

Med hinvisning till materialet i Region Stockholms Sjoétrafikutredning vill Stockholms
Hamn lyfta betydelsen av att pendelbatshallplatsen pa Frihamnspiren framéver finns kvar
som hallplats nir Norra Djurgérdsstaden véxer fram. I Sjotrafikutredningen uppfattar bolaget
det som att pendelbatshéllplatsen pa Frihamnspiren ar borttagen. Denna pendelbatshallplats ar
viktig dven framét i tiden, detta i synnerhet som bolagets passagerarverksamhet avses oka i
Frihamnsomradet, for de verksamheter som finns pa platsen redan i dag, samt for kommande
verksambheter.

Fram till det att Norra Djurgardsstaden &r fardigt maste tillgéngligheten med
kollektivtrafik sékras, bdde for passagerare och for de som arbetar i omradet. I takt med att
utvecklingsomrédet i Norra Djurgardsstaden vixer sa bor dérfor frekvensen pé busstrafikens
avgangar oka i samma takt, eller helst ga fore 1 6kningstakten. Till exempel bor buss 67 fa en
hogre frekvens. Har finns &ven mdjligheter att titta pa eventuell forlangning av
stombusslinjerna; det vill sdga en forlangning av stomlinje ett, eller en forlangning av
stomlinje sex fran Ropsten.

Kommunstyrelsens pensionarsrad

Kommunstyrelsens pensionsrads remissvar daterat den 19 maj 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Gruppen dldre 6ver 65 ar i Stockholm omfattar idag ca 146.000 personer och kommer att 6ka
med stora tal under den ndrmaste tioarsperioden. Forskning visar att flertalet dldre héller sig
relativt friska fram till attioarséldern. Konsekvensen av ett langre friskare liv blir att behoven
av att kunna delta i samhéllets olika erbjudanden om aktiviteter okar.

I maj 2018 tog kommunfullmaktige ett beslut om att delta i ett varldsomspannande projekt
som handlar om dldrevénliga stdder och som fatt namnet Stockholm — en dldrevénlig stad.
Detta innebar att staden har dtagit sig att i all planering infor framtiden ska ett dldreperspektiv
finnas med. Ett av honndrsorden i detta ar tillgénglighet och som direkt gér att koppla till hur
man som &ldre kan delta i olika sammanhang och gora sin rost hord. Ett omrade som blivit
aktuellt under det senaste aret och nu dn mer under coronapandemin &r dldres ensamhet. Att
motverka ofrivillig ensamhet arbetar bade myndigheter och frivilliga organisationer med.
Gruppen dldre bestar av fler kvinnor &n méin. Kvinnor har ofta ldgre pensioner &n mén och
foljaktligen inte rad (eller ens dnskar) att ha bil. Kvinnors och méns resemdnster ser olika ut
vilket man ska ha i atanke vid den fortsatta planeringen. Kollektivtrafiken ar alltsa en central
fraga for oss dldre som far konsekvenser for upplevelsen av trygghet och delaktighet. Det
giller bland annat turtéthet, tider pa dygnet, hallplatsernas placering nérheten till tréaffpunkter
for dldre, seniorboenden, vardcentraler, sjukhus, begravningsplatser, myndigheter,
mojligheten att ta sig in och ut ur fardmedlet, tillgang till nértrafik etc.

Inom stadsdelarnas pensionérsrad finns omfattande kunskaper om é&ldres behov och
kannedom om dldres onskemaél inom det geografiska omradet, allt som kommer att bidra till
att dldreperspektivet far en framtrddande roll i det fortsatta arbetet.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Mustonen (V) enligt foljande.

En vilfungerande kollektivtrafik spelar en central roll klimatomstéllningen och mojliggdr
héllbar mobilitet for alla stockholmare. Darfor ska den vara prioriterad i den kommunala
planeringen, och Stockholms stad har ett stort ansvar for kollektivtrafiken som vaghallare. Att
kollektivtrafiken ska vara prioriterad fastslas i stadens géllande styrdokument,
Framkomlighetsstrategin.

Under de senare aren har snitthastigheten for stombussarna minskat &ven om ambitionen
ar att den ska 6ka. Det mest effektiva séttet att oka busstrafikens framkomlighet och ddrmed
hastigheten &r att bygga dedikerade busskorfalt. Detta har tyvérr inte skett i stérre omfattning
utan de atgdrder som har tagits har framst varit “trimningsétgérder” och borttagning av
busshallplatser.

Vi ser att borttagning av héllplatser planeras dven i forslaget for T21 for stombusslinjerna
3 och 4. Detta har en marginell effekt pa restiderna, men skapar mycket forvirring hos
resendrerna och forsdmrar tillgangligheten, inte minst for dldre och personer med
funktionsvariationer.

Vinsterpartiet vill gérna se flera konkreta atgarder for busstrafikens framkomlighet, till
exempel en kraftig utbyggnad av busskorfilt fran Stockholms stads sida i stillet for minskat
antal hallplatser.

Bromma stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Johan Heinonen (S) enligt f6ljande.

Att delvis bifalla forvaltningens yttrande och att darutdver anfora foljande

Stadsdelsforvaltningen har i 1dmnat ett delvis genomtéinkt svar pa remissen, vilket nimnden
nu vill justera genom att lata ett av forslagen utga, samt att ater lyfta ett tidigare forslag.

Vi saknar framforallt att det i forvaltningens forslag inte lyfts fram fragan om behovet av
bittre kollektivtrafik for stadsdelen Mariehéll. Mariehédll har genomgatt en stor
stadsutvecklingen och dr idag Brommas befolkningsmaéssigt storsta stadsdel.
Bostadsbebyggelsen fortsétter starkt i sdval Mariehéll som i Béllsta med utvecklingen av
Solvallastaden.

Det enda som i remissen ségs om den idag for Mariehéll viktigaste linjen 113 &r att den
ska fa utokat trafikutbud till 15 minuters trafik dagtid. Redan idag har linjen det, eller kortare,
i rusningstrafik. Problemet &r den totala trafikbelastningen pé strickan, dels langs
Billstaviigen och dels pa strickningen Sundbyberg — Solna. Overfulla bussar kommer inte
fram och tidtabeller halls inte.

Region Stockholm har i tidigare ars remisser gillande SL:s trafikforandringar foreslagit
mojligheten att korta linje 113 till att enbart trafikera Blackebergs Gard - Sundbybergs station
for att pa sa sdtt underlatta de kraftiga belastningsproblemen pa strickan. Sa inte detta ar.
Istéllet foreslas att linjen forldngs in i Ingenting i Solna, i ett omrade som redan idag har stora
trafikstorningar i rusningstrafik. Det kommer oundvikligen att leda till &n fler drifts- och
tidsstorningar for linjen. Vi vill dérfor ta bestdmt avstand till forslaget, och forordar istillet
tidigare ars forslag om en delning av linjen enligt ovan.
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Vi vill dartill uppmana Region Stockholm att redan nu vidta atgérder sé att ansvarig
trafikutdvare, Arriva, levererar rimliga atgérder for att sékra turtithet, punktlighet och
resendrers sdkerhet inom det nu gillande avtalet for strackan 113.

Da frdgan om utdkad turtdthet och sékerhet &r av yttersta vikt vill vi dven utveckla
forvaltningens forslag over linje 127. Detta genom att aktualisera ett tidigare forslag fran
Bromma stadsdelsnimnd att fordndra linjestrackningen for linje 127 som idag gér fran
Brommaplan Nockebyhov, samt idag med endast fyra (4) turer till Blackebergs Gérd via
Angby camping/Angbybadet och Milarbackens vard- och omsorgsboende.

Genom att fordndra linjestrackningen for linje 127 med en forlangning av linjen till
Sundbybergs station (Brommaplan-Nockebyhov-Angby camping/Angbybadet-
Blackebergsgérd-Islandstorget-Marichdll-Sundbybergs station) samt en utékad turtithet pa
denna linje skulle man uppna en bittre kollektivtrafik bl.a. fér de boende i Mariehill, da
denna linje skulle passera bade Islandstorgets T-banestation och Sundbybergs station. Detta
skulle d&ven medfora en béttre anslutning till Mélarbackens vard- och omsorgsboende.
Dessutom skulle man med denna linjestrackning kunna underlétta for alla som vill ta sig
kollektivt till Angbybadet eller Angby camping.

Némnden vill avslutningsvis att det i remissvaret helt stryka forvaltningens forslag om
behovet av sparviagsforbindelse strickan Sundbyberg — Villingby. Det kan oméjligen vara en
prioriterad investering for Regionen, vare sig trafikméssigt eller finansiellt. Forslaget riskerar
snarare att skapa hinder for vér stadsdels nodvéndiga och finansiellt realistiska utokning av
kollektivtrafik per buss, likvdl som de for hela regionen ndédviandiga prioriterade sparbundna
investeringarna.

Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Paccamonti m.fl. (M), Hanna Wistrand (L), Karl
Persson (MP), Adrian Nordén (C), Mia Widell (KD) och Lillemor Samuelsson (V)
enligt foljande.

Vi stéller oss bakom forvaltningens forslag till beslut och vill hdrutéver anfora foljande:
Vi ser mycket positivt pa att regionen planerar att oka turtitheten pa busslinje 113 och 112.
Dessa busslinjer knyter samman omradet Annedal med tvidrbanan, blé linjens tunnelbana och
pendeltig i Sundbyberg samt grona linjens tunnelbana i Alvik och vid Islandstorget.
Busslinjerna &r séledes valdig viktiga for de boende i Annedal sé att pendling till arbete
underléttas. I omradet sker fortfarande utveckling av hyresbostéder och bostadsritter och
befolkningen kommer séledes att 6ka de ndrmsta dren. Goda kommunikationsforbindelser &r
darfor oerhdrt viktigt och en okad turtdthet av linjerna 112 och 113 kan bidra till detta.
Darutdver behdver busslinje 124 fran Alvik till Abrahamsberg fa nya tillfdlliga héallplatser
dé alla hallplatser fran Alviksvégen fram till Abrahamsberg nu dragits in p& grund av
Visterleds avstdngning. Det vill sdga hallplatserna: Alviksvédgen 1, Alléparken,
Visterledstorget, Mossens idrottsplats och Nyédngsvagen. Vi forordar att en tillfallig hallplats
skapas vid tunnelbanan Stora Mossen samt en tillfallig héllplats skapas pd Nydngsvigen
mellan Bromma Gymnasium och Mosskroken i héjd med Stora Mossen IP. Stora Mossen IP
ar en av Stockholms storsta IP och nu har dessutom utomhussidsongen startat for fotboll och
friidrott, inomhushallarna anvénds &ret runt, dessutom ligger det ett storre antal
seniorbostider i omradet som nu helt saknar kollektivtrafik.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande gjordes av Gustav Johansson (M), Urban Rybrink (L), Nickie
Excellie (MP), Elisabet Abelson (C), Veronica Palm (S) och Hassan Jama (V) enligt
foljande.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd har tidigare, med enad rdst, pétalat vikten av en
forbattrad kollektivtrafik till och fran Ostberga. Omradet dr byggt pé ett sitt som inte ger
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nagon naturlig genomfartstrafik och &ven om detta ger en lugnare trafiksituation innebar det
ocksa att Ostberga far karaktiren av en isolerad & i staden.

Nir stadsdelsforvaltningen genomforde en mycket omfattande och uppskattad
medborgardialog var ett av de stora dnskemalen fran medborgarna att turtdtheten pa de
busslinjer som gar genom omradet skulle 6ka. S& har tyvérr inte blivit fallet, &n.

Staden och stadsdelsforvaltningen har arbetat aktivt med tryggheten i Ostberga under en
langre tid. Vi dr av asikten att 6kad turtdthet skulle bidra till 6kad trygghet. Skulle fler ha
mdjlighet att ta bussen istdllet for att som idag mer eller mindre vara tvingade att ta bilen
skulle det dven bidra till en forbittrad miljé. Ostberga byggs nu ihop med Arsta genom
Arstafiltet. Att tidigt mota upp behovet med kollektivtrafik kan bidra till att dka integrationen
mellan dessa omraden.

Slutligen dr tunnelbana nu planerad till Ostberga. Men arbetet forvintas inte bérja forens
tidigast 2022 med fardigstdllande flera ar senare. Om regionen nu identifierat mer
kollektivtrafik till Ostberga som &nskvirt och tinkt mota det behovet med tunnelbana ska
Ostbergaborna inte behdva vinta. Behovet finns redan idag och bér tillgodoses med andra
trafiks/ag i véntan pa tunnelbana.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Abit Dundar (L), Anette Hellstrom m.fl. (M), Lara
Siadat (MP), Johan Vesterlund (C), Maria Ljuslin (V), Eva Fagerhem (S) och Henrik
Akerlund (SD) enligt foljande.

Kollektivtrafiken ar en viktig del i médnniskors vardag och den maste fungera smidigt, dven
for oss som bor utanfor tullarna. Buss 135, mellan Mélarhdjden och Varberg, linjestrackning
bor ses dver och forstarkas. Under sommaren vill vi be Stockholmsregionens trafikforvaltning
att se over mdjligheten for bussen att gora extrastopp vid Sétrastrandsbadet. Végen ner till
badet fran busshallplatsen &r besvirlig att ta sig fram pa for véra éldsta

medborgare. Det kan &ven vara problematiskt att ta sig fram om man har en
funktionsvariation. Alla ska kunna bada och att gora extrastopp vid Satrastrandbadet ar att
tillgdngliggdra badet for fler.

Vi skulle dven gérna se en extra héllplats vid Satra ridskola eftersom det i dagslaget ar
langt att ga fran kollektivtrafik. Sdtra ridskola anvinds frimst av unga tjejer och deras
trygghet skulle 6ka markant om det gick att aka buss istéllet for att ga till ridskolan. Dessutom
bor kvillstidstabellen ses 6ver for att skapa smidigare avgangar for manniskor som jobbar
sena kvillar och ddrmed ska slippa g& hem i morkret. Senare avgéngar vore en viktig del i
vart trygghetsarbete.

Buss 161 som gér mellan Trekanten - Bagarmossen och Bagarmossen - Trekanten varfor
passerar den inte Liljeholmen. Nar bussen kommer frdn Bagarmossen s gar den forbi
Grondal och bara slédpper av passagerare, likasé vid Trekanten. Det skulle vara bra om den
passerade Liljeholmen som é&r ett nav inom kollektivtrafiken. Skulle gynna fler pa strickan

Vi tycker att batlinje 89 som gar mellan Klara Mélarstrand —Tappstrom ér jétte bra
mojlighet och alternativ. Vi tycker att baten dven ska stanna till i Skirholmen, forslagsvis pa
bryggan vid Milarhdjdsbadet. De nya batarna tillater &ven cyklar, vilket skulle underlatta for
maénga Skdrholmsbor att kunna delvis cykelpendla inne i stan utan att behdva cykla hela
végen.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Arvid Vikman (S) och Maria Ekberg (V) enligt foljande.

att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
att darutover anfora
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Vid klimattoppmotet i Paris 2015 enades vérldens ldnder om att halla den globala
uppvarmningen under 2 grader, med malsdttningen att halla sig under 1,5 grader, for att
undvika och hantera de skador klimatférdndringarna innebér for livet pa jorden. For Sveriges
del har detta inneburit ett beslut om att inte ha nagra nettoutslépp av véxthusgaser ar 2045.
Utsldppen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent till 2030. Region
Stockholm ansvarar for kollektivtrafiken i Sveriges huvudstad och har dirigenom ett mycket
viktigt uppdrag i att driva utvecklingen framét for klimatneutralt resande och for att foéra Gver
fler resendrer till kollektiva fairdmedel istéllet for personbilar. Stockholmsregionen behdver
visa tydligt ledarskap for att vi ska na klimatmalen och driva framét for en modern, bekvim
och klimatsmart kollektivtrafik for Stockholmsregionen. Ett av de bista sitten for
trafikndmnden att forbéttra klimatet och miljon &r rimligen att fler véljer kollektivtrafik
istéllet for att anvdnda personbil. Déarfor bor det 6vergripande malet vara att 6ka andelen som
reser kollektivt. For att lyckas med detta behover vi identifiera vilka grupper som idag inte
anvénder kollektivtrafiken och vid vilka tider samt till vilka omraden vissa inte anvénder
kollektivtrafik. Med det som underlag behdver en plan for det kollektiva resandet ldggas.

Vinnovas nya kartldggning av transportsystemet utifran ett jaimstalldhetsperspektiv visar
vidare att energianvindning och utsldpp fran persontransporter i Sverige skulle minska med
nistan 20 procent om min reste som kvinnor. Dessutom skulle vi redan ha nétt den nivé av
minskat bilresande som bedoms krévas for att uppfylla klimatmaélen till 2050. Virt att ndmna
ar ocksa att detta géller dldre kvinnor: medan éldre kvinnor har saimre ekonomiska
forutséttningar, 14gre bilinnehav och lagre andel med kdrkort har yngre kvinnor istéllet hogre
utbildning, hogre andel korkortsinnehav och har borjat anvénda bil mer &n méan i samma
alder.

Vi vill ocksa sérskilt peka pé det klassperspektiv som finns i det kollektiva resandet idag.
Vi maste ha en bekvam, prisvérd och effektiv kollektivtrafik som attraherar savil resursstarka
som resurssvaga i samhéllet.

Det rader bostadsbrist i staden och knappast en brékdel av de bostdder som behdvs byggs.
I omrédden med hog tithet (inv./km2) bor varje forandring av trafikering svara mot bade
befintlig och nytillkommen bebyggelse. Vi kan inte tillita oss att nya bostéder inte far
tillrackligt attraktiv kollektivtrafik, med hog turtéthet och nyinvesteringar i T-banestationer.
P& Kungsholmen verkar planerna for nybebyggelse och tillgang till kollektiv trafik inte g
jamna steg, vilket konspirerar mot miljomalen.

En viktig nyckel i detta dr ocksa att se till att kollektivtrafiken har en hog turtéthet. I de
fordndringar som nu foreslas finns ett par forandringar som direkt ror Kungsholmen. Vi kan
konstatera att egentligen i samtliga fall dar turtdtheten foreslas 6ka pa en linje, s& minskar den
ocksa motsvarande pé en annan linje. Det systemet bidrar inte till en 6kad turtithet for
resendrerna och pa lang sikt inte heller till att vi nar klimatmalen. Hér hade vi velat se en
annan vag.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Magnus Waller (S) och Viktor Gustafsson (V) enligt
foljande.

1. Namnden delvis beslutar enligt forvaltningens forslag till beslut.
2. Samt dér utdver anfora:

Vi delar forvaltningens uppfattning om att det &r viktigt att man stédndigt utvecklar och
fordndrar linjestriackningar, turtithet och trafikeringstid. I ett sddant arbete dr det oerhort
viktigt att man tar hénsyn till tillgénglighet och framkomlighet for stadsdelens samtliga
invanare. Det innebér att dldreperspektivet och situationen fér de med
funktionsnedsittning sérskilt beaktas.

Det kan gélla avstdndet mellan héllplatserna, héllplatsernas utformning, ombyggnation,
forandrare tidtabeller och liknande. Men det géller ocksa att alla stadsdelens invanare har
mdjlighet att pa ett sdkert och enkelt sitt kan né stadsdelsndmndens och
stadsdelsforvaltningens kontor pé Sankt Eriksgatan.
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Precis som Norrmalms Pensiondrsrad framhaller i sitt remissvar sa finns det skél att
Overviaga om vissa linjestrackningar kan fordndras for att uppné ovanstaende forutséttningar.
Det finns anledning att sérskilt titta pa linjestrackningen for buss 505 (Karolinska sjukhuset-
Hallonberget) for att underséka om mojlighet till en hallplats i anslutning till
stadsdelsforvaltningens kontor. For de linjestrackningarna som ror Sabbatsbergsomradet kan
det ocksa finas skl att se over tillgédnglighet till olika verksamheter inom omradet.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Elvir Kazinic m.fl. (S) enligt féljande.

Vi socialdemokrater saknar en bussforbindelse till Narakut Jarva pa Rinkebysvéngen, som
gér veckans alla dagar. Den nértrafik som for nirvarande trafikerar Narakuten gar endast
vardagar. De boende pa norra Jérva har sérskilt daliga kommunikationer till ndrakuten. Inte
nagon dag i veckan finns direkt bussforbindelse mellan t.ex. Kista och Narakut Jarva.

En 16sning pa detta problem for Rinkebyborna &r att t.ex. 540 far dndrad férdriktning s
att den gér fram till Rinkeby allé och dérefter Gver bron till Ursvik och vidare till
Hallonbergen. For en sddan 16sning krévs att vigarna fran bron ver Ulvsundavégen
fardigstélls inom Sundbybergs kommun.

For de boende pa norra Jarva maste en helt ny forbindelse skapas.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Kling (C), Sophia Granswed Baat m.fl. (M),
Martin Vallas (L) och Sara Grolander (MP) enligt f6ljande.

Varje ar skickar Stockholms léns landsting ut en kollektivtrafiksremiss till samtliga
stadsdelsndmnder och vissa fackndmnder for synpunkter.

Kollektivtrafiken ar en viktig del i ménniskors vardag och den maste fungera smidigt,
dven for oss som bor utanfor tullarna. I den gronbla majoriteten har vi i dialog med
forvaltningen i Skdrholmen valt att sld vakt om nagra viktiga saker i forslaget till svar pa
remiss som kommer behandlas pa stadsdelsndimndens aprilméte.

Vi slar bland annat vakt om:

Buss 135, mellan Milarhdjden och Vérberg, linjestriackning bor ses 6ver och forstérkas.
Under sommaren vill vi be Stockholmsregionens trafikforvaltning att se 6ver mojligheten for
bussen att gora extrastopp vid Satrastrandsbadet. Vagen ner till badet fran busshallplatsen &r
besvirlig att ta sig fram pa for véra dldsta medborgare. Det kan dven vara problematiskt att ta
sig fram om man har en funktionsvariation. Alla ska kunna bada och att gora extrastopp vid
Satrastrandbadet ar att tillgdngliggora badet for fler. Vi skulle dven gérna se en extra héllplats
vid Sitra ridskola eftersom det i dagsldget dr langt att gé fran kollektivtrafik. Sétra ridskola
anvands framst av unga tjejer och deras trygghet skulle 6ka markant om det gick att dka buss
istdllet for att ga till ridskolan. Dessutom bor kvéllstidstabellen ses dver for att skapa
smidigare avgéngar for mdnniskor som jobbar sena kvéllar och ddrmed ska slippa g& hem i
morkret. Senare avgangar vore en viktig del i vart trygghetsarbete.

Tunnelbanans linje 13 &r underdimensionerad och i rusningstrafiken dr vagnarna ofta fulla
redan i Sétra/Breddng och resendrerna tvingas sta upp, vid Aspudden paminner situationen for
resendrerna om packade sillar. Med de nya tunnelbanevagnarna kommer antalet sittplatser
dessutom att minska. For att inte folk ska tvingas sté vill vi att SL ser dver mojligheten till 4-
minuterstrafik i rusningstrafiken fran Norsborg. Ar detta inte mojligt bor man se dver
mojligheten att de extraavgangar i rusningstrafiken som idag vénder i
Liljeholmen/Telefonplan pa linje 14 istdllet gar till Sétra eller Alby och vinder dér. Detta blir
extra viktigt da projekt Fokus Skdrholmen realiseras med upp emot 6000 nya bostéader i
Bredéng, Sétra, Skarholmen och Varberg.

Pa vardagkvillarna nir tunnelbanan far 15 minuters trafik, sé véljer SL ocksa att korta
tdgen och kora med 2 istillet for 3 vagnar. Aven fast detta inte ir rusningstrafik ir tigen ofta
overfulla. Darfor foreslar vi att SL kor med full langd pa tdgen dven under kvéllstid. Batlinje
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89 som ar mellan Klara Milarstrand — Tappstrom &r hér for att stanna. Det ve kar de flesta
vara overens om. Forestéll dig att du vaknar upp och tar en morgonpromenad ner till bryggan
dér du sen hoppar pa baten som tar dig vidare till jobbet. Vi i den Gronbla majoriteten tycker
att baten dven ska stanna till i Skiarholmen, forslagsvis pa bryggan vid Milarhojdsbadet. De
nya bétarna tillater &ven cyklar, vilket skulle underlétta for manga Skdrholmsbor att kunna
delvis cykelpendla inne i stan utan att behova cykla hela vigen.

Nu hoppas vi att tjansteminnen pa Stockholmsregionens trafikforvaltning forstar vikten
av att ha en fungerande kollektivtrafik som ar anpassad till ménniskors vardag och
livssituation.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Reservation anfordes av Anders Goransson (S) och Charlotte Lilja Pittuco (V), enligt
foljande.

Att bifalla forvaltningens svar och dédrutdver anfora foljande

For nagra ar sedan fanns tva busslinjer fran Tanto till City. Da slopades linje 43. I och med
den foreslagna omdragningen av linje 55 mister Tanto dven den andra direktlinjen.
Sammantaget skulle en sddan omlidggning innebéra patagligt forsdmrad tillginglighet med
buss till/fran Tanto-omradet. Regionens trafikforvaltning bor 6vervidga en annan 16sning.

Flera av de hallplatser som foreslas forsvinna pa 4:ans linje ligger i direkt anslutning till
flera dldreboenden (Lignagatan och Ansgariegatan for att nimna tva exempel). Darfor &r det
viktigt att 74:an, i den nya dragningen, stannar vid dessa hallplatser.

Sarskilt uttalande gjordes av Christoffer Jirkeborn m.fl. (M), Anne-Lie Elfvén (L),
Anna-Klara Miintzing (MP), Lars Rottem Krangnes (C) och Frida Bondesson (KD)
enligt foljande.

I remissen foreslas att busslinje 53 inte ska trafikera Danviksklippan utan ska erséttas med
busslinje 55. Det skulle innebéra att boende pa Danviksklippan blir av med sin
direktfoérbindelse med Gamla Stan, Kungsholmen, Klara och &vriga stadskérnan, vilket skulle
bli en tydlig forsdmring.

Danviksklippan har fa serviceutbud i niromradet och den &ldre befolkningen i
stadsdelsomrddet S6dra Hammarbyhamnen 6kar. Enligt Stockholms stads strategi for
aldrevénlig stad dr mdjligheten att ta sig fram samt tillgéngliga och prisvirda allmidnna
kommunikationsmedel, en forutséttning for att dldre invanare ska kunna delta fullt ut i
samhdllet. Vi anser att det ur ett dldreperspektiv dr mycket angeldget att uppratthalla en
direktfoérbindelse mellan Danviksklippan och centralstationen.

Vi vill understryka viktena av att dldreperspektivet och framkomlighet for personer med
funktionsnedsittning alltid tas i beaktan nér busslinjer féréndras, forflyttningar av hallplatser
sker och tidtabeller uppdateras.

Aven ur ett barnperspektiv ir vil fungerande kollektivtrafik i niromradet med trygga och
sakra anslutningar en viktig forutsittning for barns och ungas rorelsefrihet. Det 4r &ven
angelédget att trafikforvaltningen kontinuerligt kommunicerar med allménheten om de
trafikfordndringar som planeras och pé olika sétt fAngar in synpunkter kontinuerligt.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Rudolf Sjostrand m.fl. (S) och Cecilia Enquist (V) enligt
foljande.

Att stadsdelsndmnden i huvudsak godkénner forvaltningens forslag samt att namnden
tillagger foljande anforande:
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Vi i den forra majoriteten — S, MP, V - och nu S och V i opposition understrok och
undersktryker fortfarande, behovet av baittre forbindelser till/fran Norra Djurgardsstaden. I
avvaktan pd den avbrutna och starkt férsenade sparvagnsforbindelsen vélkomnar vi
stombusslinjen mellan Ropsten och Karolinska sjukhuset. Utbyggnaden i stadsdelen sker i
snabb takt och den eftersatta kollektivtrafikutbyggnaden skulle givetvis ha funnits med redan
frén borjan. Det dr ocksa viktigt att en dialog mellan stad/stadsdelar och lénet fors.

Tunnelbanan - Den stora tillstromningen av resenédrer pa tunnelbanan till Tekniska
Hogskolan och Universitetet borde om mojligt fa dnnu tétare turer under hogtrafik.

Albano - 1 000 studentldgenheter och 100 000 kvadratmeterutbildningsmiljéer for 6ver 10
000 studenter och forskare planeras sta klart for inflyttning hosten 2021. Den stora
tillstrdmningen av resendrer gor att mdjligheten att 6ppna Tbaneupgéng vid Albano bor
underdkas. Detta foreslog S, MP och V redan 2006 i yttrande till SL.

Naturhistoriska riksmuseet - Vi vill ocksé poédngtera att en enig stadsdelsndmnd tidigare
har foreslagit att tunnelbaneuppgéngen vid Universitetet mot Naturhistoriska riksmuseet
borde dppnas. Busslinjer - Linje 1. Vi instimmer i pensionérsradets synpunkter nér det giller
att borttagande av hallplatsen Linnégatan innebér minskad tillgénglighet for dldre och
personer med funktionsnedsittning. Buss 55. Nér busslinje 55 med dandhéllplats i Hjorthagen
ersétts med buss 54 forlorar inte bara Hjorthagen utan ocksé hela Norra Djurgérdsstaden den
enda linjen mot centrala Sodermalm. Resande fran Hjorthagen med nya buss 54 forlorar
ocksa hallplatserna Storéingsvigen och Ostermalms idrottsplats, d& bussen inte skall ga Sodra
Fiskartorpsvédgen utan gé direkt till Stordngsbotten fran Gasverket. Darmed forlorar resendrer
med nya Hjorthagsbussen 54 nérheten till Swartlings Ridskola, Ryttarstadion, Tennisstadion,
GIH, Ostermalms IP, Stockholms Stadion och promenadstriket genom Lill-Jansskogen till
Valhallaviagen, Engelbrektskolan och KTH. En klar forsdmring &r alltsa forlusten av
héllplatserna Storingsviigen och Ostermalms IP som ménga resenérer dven frin
Starrdngsringen anvénder. Vi har tidigare papekat att det var beklagligt att buss 44 forsvann,
eftersom den ir linken fran Ruddammen till Ostermalm. Linjen var ocks en bra forbindelse
till Skansen dit manga barnfamiljer &ker. Detta 4r séledes ett dnskemaél att den linjen
aterupptas.

Det &r ocksa anmadrkningsvirt att trafikeringen till Stora Skuggan togs bort. Detta ar ett
rekreationsomra®de i Nationalstadsparken som bor lyftas fram och méjligheterna att ta sig dit
bor mojliggoras. Dessutom finns en 4 H gard i omradet som ytterligare talar for att den
strackan bor trafikeras.

Busshallplatserna i Ekhagen — Ekhagsvédgen och Ekhagstorget drogs in 2015. Samtidigt
som buss 50 har blivit en busslinje med mycket tétare turer &n tidigare vill vi framhalla vikten
av att boende pa kullen i Ekhagen kommit att bli mer eller mindre isolerade. Aldre som har
svart att ga och fordldrar med barnvagnar har svart att ta sig fram i de branta backarna. Av
den anledning bor det undersokas om det &r mojligt att dterupprétta héllplatsera i Ekhagen.
Tillgénglighet - Forvaltningen papekar vikten av tillgdnglighetn nir busshallplatser
andras/dras in. Vi vill betona att dessa fordnddringar bor ses over i hela stadsdelen. Detta
giller t.ex. tidigare busshallplatsen Stora Lappkérrsberget, som drogs in tidigare i ar. Vid
busshallplatsen finns ett 6vergangssstille som idag inte har ndgon funktion, bor flyttas till
hallplats Professorsslingan. Norra Djurgérdsstaden bor ha fler busshallplatser och béttre
koordination vad géller motsatta bussriktningar. Vid hallplats Gasverket skiljer flera hundra
meter mellan till och fran. For vissa, speciellt rorelsehindrade, dldre med rullatorer och flera
ar detta ett stort problem.

31



	PM Rotel V (Dnr KS 2020/334)
	Trafikförändringar i SL-trafiken och Waxholmsbolagets trafik 2020/2021 (T21)
	Remiss från Trafikförvaltningen, Region Stockholm
	Remisstid den 28 maj 2020
	Ärendet
	Beredning
	Mina synpunkter


