Utlatande Rotel Il (Dnr KS 2020/877)

Upphavande av del av detaljplan Dp 2007-03732
samt andring av detaljplan genom tillagg for del av
fastigheten Gubbangen 1:1 m.fl. DP 2016-05809-54
Framstallan fran stadsbyggnadsnamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar fo6ljande.
Detaljplan for del av Gubbéngen 1:1 m.fl., DP 2016-05809-54 antas.

Foredragande borgarradet Joakim Larsson anfor féljande.
Arendet

Stockholms tunnelbana stér infor en omfattande utbyggnad. Utbyggnaden av
tunnelbanan omfattar ca tva mil nya spér och nio nya stationer fordelade pa tre
strickningar samt nytt anslutningsspér till grona linjens Farstagren. Genom att
bygga ut kapaciteten for befintlig depd Hogdalen och ansluta depan med
tunnelbanans Farstagren med nya anslutningsspar mojliggors utdkad
depékapacitet for bade tunnelbanans bléa och grona linjer.

Detaljplanens syfte dr att mojliggora utbyggnad av depakapaciteten for
befintlig depa Hogdalen genom uppforande av nya anslutningsspar samt
uppstéllningshall for tunnelbanetag under mark. Detaljplanen reglerar
anldggningar ovan mark pa tva stéllen, vilket géller arbets-/servicetunnel samt
teknikhus intill Farstagrenen. Antagande av detaljplanen innefattar &ndring
genom tilldgg av detaljplan for del av fastigheten Gubbéngen 1:1 m.fl. DP
2016-05809 samt upphévande av del av detaljplan DP 2007-03732.

Detaljplanen har hanterats med samordnat forfarande med jarnvagsplanen,
vilket innebér att inget formellt plansamréd genomforts. Samrdd om
detaljplaner gjordes inom ramen for de samrdd som genomfordes i
jarnvigsplanen.

Utbyggnaden av tunnelbanan ér i linje med 6versiktsplanen som bland
annat anger att Stockholm ska ha ett vélfungerande transportsystem med



minimal klimatpdverkan. Vidare utpekas kollektivtrafiken i dversiktsplanen
som stommen i framtidens transportsystem.
Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnimnden.
Mina synpunkter

Stockholm véxer i snabb takt. Detta stiller hoga krav pa robust infrastruktur
och vilfungerande kollektivtrafik som knyter ihop stadens olika delar och
kringliggande kommuner. Stockholms tunnelbanenét skapar mojligheter till ett
mer hallbart och effektivt resande for stockholmarna samtidigt som
forutsattningar for nya stadsdelar, bostdder och naringsliv tillkommer.
Utbyggnaden av tunnelbanan dr en f6ljd av Stockholmséverenskommelsen
som forhandlats fram mellan staten, Region Stockholm, Stockholms stad och
flera andra kommuner i regionen déir parterna kommit dverens om finansiering
och medfinansiering av utbyggnaden av tunnelbanan och bostadsbebyggelse.
Den utokade kapaciteten for depan i Hogdalen, tillhdrande arbeten och de
tillkommande tekniska anlédggningarna ansvarar Region Stockholm for. Det
finns ocksa ett genomforandeavtal som reglerar upplatelse och
ansvarsfordelning knutet till denna detaljplan och det ar gléddjande att alla
pusselbitar nu faller pé plats dér utbyggnationen av tunnelbanan nu kan
fortskrida.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Planbeskrivning
3. Granskningsutldtande
4. Samridsredogorelse
5. Samradsredogorelse — Jarnvagsplan for utdkad depékapacitet Hogdalen.

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Detaljplan for del av Gubbingen 1:1 m.fl., DP 2016-05809-54 antas.

Stockholm den 16 september 2020

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Joakim Larsson
Mats Larsson



Remissammanstallning

Arendet

Stockholms tunnelbana stér infor en omfattande utbyggnad. Utbyggnaden av
tunnelbanan omfattar ca tva mil nya spér och nio nya stationer fordelade pa tre
strackningar samt nytt anslutningsspér till grona linjens Farstagren. Genom att
bygga ut kapaciteten for befintlig depd Hogdalen och ansluta depan med
tunnelbanans Farstagren med nya anslutningsspéar méojliggors utokad
depakapacitet for bade tunnelbanans blaa och grona linjer.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora utbyggnad av depakapaciteten for
befintlig depa Hogdalen genom uppférande av nya anslutningsspar samt
uppstéllningshall for tunnelbanetag under mark. Detaljplanen reglerar
anldggningar ovan mark pa tva stéllen, vilket géller arbets-/servicetunnel samt
teknikhus intill Farstagrenen. Antagande av detaljplanen innefattar &ndring
genom tilldgg av detaljplan for del av fastigheten Gubbéngen 1:1 m.fl. DP
2016-05809 samt upphévande av del av detaljplan DP 2007-03732.

Detaljplanen har hanterats med samordnat forfarande med
jarnvigsplanen, vilket innebar att inget formellt plansamrad genomforts.
Samrad om detaljplaner gjordes inom ramen for de samrad som
genomfordes 1 jarnvagsplanen.

Utbyggnaden av tunnelbanan ér i linje med 6versiktsplanen som bland
annat anger att Stockholm ska ha ett vilfungerande transportsystem med
minimal klimatpaverkan. Vidare utpekas kollektivtrafiken i dversiktsplanen
som stommen i framtidens transportsystem.

Beredning
Arendet har initierats av stadsbyggnadsniimnden.
Stadsbyggnadsnamnden
Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 11 juni 2020
foljande.

1. Stadsbyggnadsndmnden godkanner forslaget till detaljplan och

overlamnar det till kommunfullmiktige for antagande.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen



Sdrskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson m.fl. (M), Bjorn Ljung (L),
Cecilia Obermiiller (MP), Fredrik Lindstél (C) och Mikael Valier (KD),
bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 14 maj 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

I januari 2014 tecknade staden, Region Stockholm, Solna stad, Nacka kommun och
Jérfalla kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och dkat bostadsbyggande. I
det som kallas 2013 &rs Stockholmsforhandling ingér att kommunerna atar sig att
bygga 78 000 bostéder i tunnelbanans influensomrade, varav 45 900 inom
Stockholms stad. Utdver bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny
tunnelbana och 11 tunnelbanestationer. I uppdraget ingér ocksa planering,
projektering och utférande av nya fordonsdepaer dar utdkad kapacitet for depa
Hogdalen ingar.

Plandata
Planomradet ligger inom stadsdelarna Hogdalen, Fagersjo, Hokardngen och Farsta.
Planomradet omfattar cirka 9,5 hektar och ber6r f6ljande fastigheter:

Orby 4:1
Fotocellen 10
Tippen 2
Tippen 4
Tippen 1
Gubbéngen 1:1
Barnvakten 1
Skrinet 3
Bénken 4
Farsta 2:1
Sjoskumspipan 4
Langpipan 1
Spisbrodet 5
Spisbrodet 4
Spisbrodet 3
Spisbrodet 2
Spisbrodet 1
Cigaretten 1
Mesosten 4
Kaffebalen 1



Kardemumman 1
Kardemumman 2
Kardemumman 5
Kardemumman 4
Russinet 1
Russinet 2

Korinten 1.

g

Orienteringskarta med ungeférligt planomrade markerat i rétt.

Giillande detaljplaner

Ett stort antal planer berors av utbyggnaden av anslutningsspér till depd Hogdalen.
Befintliga detaljplaner, totalt 18 st, kommer fradmst att &ndras genom
tillaggsbestimmelser, som efter laga kraft kommer gélla tillsammans med gillande
detaljplaner. Utdver detta planldggs vissa omraden med ny detaljplan och ersitter
diarmed aktuellt omréde inom de géllande detaljplaner som berdrs.

Pagiende detaljplaner

Inom och i anslutning till planomradet pagéar fem planarbeten; Dnr 2011-16053,
detaljplan for 130 bostdder i Hokarédngen, Dnr 2015-04164, detaljplan {or 3 bostidder
i Fagersjo, Dnr 2015-19270, detaljplan for sorterings-, matavfalls- och
biokolsanldggning samt kraftvirmeverk i Hogdalen, och Dnr 2016-15369, detaljplan
for 70-90 bostider i Hokardngen.
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Pagaende detaliplanearbeten i ansluming till planomrader.

Overgripande beslut och styrande dokument

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen omndmns utbyggnad av Hogdalsdepan som en beslutad atgard
inom spar och vigar for att kunna hantera en framtida dkad trafik pa tunnelbanans
blaa och grona linje.

Riksintressen
Inom planomradet finns inga riksintressen. I anslutning till planomrédet utgor delar
av vig 229 (Orbyleden mellan Stureby och Gubbingen) riksintresse for transporter.

Overenskommelse om utbyggd tunnelbana
Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvdxt var grunden till att
regeringen under ar 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en
overenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget
innebar dven att fa till stind en dkad bostadsbebyggelse varvat med storsta mojliga
samhillsekonomiska nytta. Overenskommelsen kallas for
Stockholmsdverenskommelsen.
I 6verenskommelsen ingér tre tunnelbaneutbyggnader:

o Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort.



e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.

Region Stockholm ansvarar for tunnelbanans utbyggnad genom Forvaltning for
utbyggd tunnelbana (FUT) som inréttades den 1 mars 2014. Forvaltningens uppdrag
ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgirder inom ramen for 2013
ars Stockholmsforhandling. I uppdraget ingér ocksé planering, projektering och
utférande av nya fordonsdepéer dér utdkad kapacitet for depd Hogdalen ingér.
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Karta dver framtida tunnelbaneniit i Stockholms lin efter uthyggnad enligt
Stockholmsiverenskommelsen. Bla ring markerar liige for Hogdalsdepan.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 14n fattade den 16 november 2016 beslut om att
utbyggnaden av depa Hogdalen med ny uppstéllningshall och anslutningsspar kan
antas medfora betydande miljopaverkan. I Lansstyrelsens beslut anges att projektets
markarbeten och sprangningar i berggrunden kan anses medfora betydande effekter
pa yt- och grundvatten, naturmiljo, dversvimningsrisk samt férorenad mark.

Tillstindsansékan for vattenverksamhet

Region Stockholm ansvarar for att ansoka om tillstdnd hos mark- och
miljodomstolen. Ansdkan géller vattenverksamheten, dvs. paverkan pa grundvattnet.
Ansokan innehaller dven underlag som exempelvis géller padverkan pé ytvatten,
buller och vibrationer, ifall domstolen bestimmer att dven faststélla sidana villkor.



Planforslaget

Planforslagets huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggéra en utbyggnad av depakapaciteten for befintlig
depad Hogdalen genom uppforande av nya anslutningsspér samt uppstéllningshall for
tunnelbanetag under mark.

Planforslaget innebér en utbyggnad i huvudsak under mark. Anldggningen utgors
av tva anslutningsspér, ett forbifartsspar och en uppstillningshall under mark samt en
arbets-/servicetunnel som strécker sig fran uppstéllningshallen och norrut mot
Orbyleden. De tva anslutningsspéren gar dels fran uppstillningshallen och vidare
mot befintlig Hogdalsdepa, dels fran uppstillningshall som ansluter till befintlig
Farstagren. For anslutningsspar till Farstagrenen kommer delar av sparanldggningen
att placeras ovan mark. Delar av befintlig anldggning p& Farstagrenen kommer att
behova byggas om och anpassas till de nya anslutningsspéren.
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Del av nya Hégdalsdepan bestdende av anslutningsspar, forbifarisspdr,

uppstaliningshall och arberts-/servicetunnel.

Spartunnlarna byggs i huvudsak som bergtunnlar men strax innan respektive
tunnelmynning gar sparen i betongtunnel pa kortare strackor. Detta géller
tunnelmynningar for anslutningsspar till Hogdalsdepan, arbets-/servicetunneln samt
anslutningsspér till Farstagrenen. For anslutningsspar till Farstagrenen forldaggs spar
dven i betongtrag ldngs en begrinsad striacka.



Anslutningsspar till Hogdalsdepan
Anslutningsspar till Hogdalsdepén har anpassats for att undvika intrang i Gokdalens
véatmark. Hansyn har tagits till befintliga kraftledningsstolpar som ligger i anslutning
till Hogdalens stillverk och planerad byggnad for Hogdalens sorterings- och
matavfallsanldggning (HSMA). Anslutningsspér till Hogdalsdepén gér rakt under
planerad byggnad for HSMA inom fastigheten Tippen 4. Skyddszonen har sérskilt
anpassats utifran byggnadens planerade grundlaggningsniva.

Delen nérmast befintlig Hogdalsdepa, bland annat under Kvicksundsvégen,
kommer att utforas med tva enkelsparstunnlar — nordlig och sydlig anslutning till
depan.

Anslumingsspar till befintlic Hogdalsdepd. Evicksundsvdgen gdr ovan nmnlarn,
Fy frdn séder. Lundell Arigtekier.

Anslutningsspar till befintlig Hogdalsdepa. Aktuell vy visar det norra spareis

tunnelmynning vid Kvicksundsvéigen. Lundell Aviitekter.

Uppstéllningshall under mark och forbifartsspar

10



Uppstéllningshallen under mark utgdrs av fyra uppstéllningsspar med utrymme att
stdlla upp tva tdg med full langd efter varandra pa samma spér. Utmed
uppstéllningshallens sydvistra sida utformas en bergtunnel med forbifartsspar som
utgor en anslutning mellan depans tva anslutningsspar.

Anslutningsspér till Farstagrenen

Anslutningsspér till Farstagrenen ansluter vid forbifartssparens 6stra dnde i h6jd med
Fagersjovagen och ansluter till trafikspar pa gron linjes Farstagren sdder om station
Hokardngen. En teknikbyggnad for tunnelbanans drift placeras direkt dster om
befintlig fotbollsplan ldngs Farstagrenen. Teknikbyggnaden é&r cirka 20 meter lang
och sex meter bred.
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IHlustration som visar tunnelmynning samt anslutmingsspar till Farstagrenen
strax séder om station Hékardangen (planerad bullerskirm framgar inte i
illustrationen).
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Telmikbyggnad vid ansluming till Farstagrenen. Vy frém sider. Lundell
Arldrelter

Arbets-/servicetunnel

Arbets-/servicetunneln utgér fran uppstéllningshallen under mark och stracker sig i
riktning norrut dir den mynnar strax sdder om Orbyleden. Tunneln ér delvis beldgen
ovan mark. Tunneln kommer i byggskedet bland annat att anvéndas for att
transportera ut bergmassor fran uppstillningshall under mark och spartunnlar. I
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driftskedet kommer tunneln att anvéindas som servicevég for driftpersonal samt
fungera som en insatsvég for raddningstjénst vid brand.
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Hllustrationsplan éver arbets-/serviceturmelns nymning mot Orbyleden. Ljusgront

omrade avser det omrade som paverkas under byggskedet. Omradet kommer efter
avsiutat bygge ait aterstéllas.
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Illustration som visar arbets-/servicetunnelns tunnelmynning med Orbyleden till
véinster. Lundell Arkitekter.

Planforslagets konsekvenser

Lansstyrelsen och Stockholms stad har gjort bedomningen att genomforandet av de
detaljplaner som krévs for tunnelbanan kan antas medfora betydande miljopéverkan.
En miljokonsekvensbeskrivning har darfor uppréttats inom ramen for
jarnvégsplanen, vilken utgdr en del av planhandlingarna.
Miljokonsekvensbeskrivningen godkéandes av lansstyrelsen 2019-10-17.

En vixande stad

Stockholms l4n &r attraktivt att bo i och har under en léngre tid haft en hog
befolkningstillvixt. Stockholms ldn &r den snabbast vixande huvudstadsregionen i
Europa. Under 2016 6kade ldnets befolkning med 37 600 personer, vilket innebér en
tillvaxttakt pa 1,7 procent. Befolkningen i Stockholms l1dn bedoms dka med i
genomsnitt 37 900 personer om éret fram till 2025. Den kraftiga
befolkningsokningen stéller stora krav pé bl.a. en vilfungerande kollektivtrafik och
nya bostédder.

Bostadsforsorjning

Utbyggnaden av tunnelbanan skapar mojlighet till stadsutveckling samtidigt som den
starker ldnets framkomlighetsinfrastruktur. Enligt avtal om utbyggnad av tunnelbana
ska Stockholms stad uppfora ca 45 900 bostdder i tunnelbanans influensomrade. En
utbyggd tunnelbana ér dven grunden i den tdta och miljovénliga staden.
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En sammanhiingande stad
En socialt sammanhallen stad
En social konsekvensbeskrivning har genomforts som visar att anldggningens
utformning inte medfor negativa konsekvenser for sékerhet, tillgdnglighet eller hilsa
och vilbefinnande i driftskedet.

Projektets huvudsakliga paverkan uppstéar under byggskedet till f61jd av buller,
byggtrafik samt avstdngning av gang- och cykelvagar.

Barnkonsekvenser
Avstingningar och omledningar av befintliga gdng- och cykelvdgar bedoms medfora
begransningar i framkomlighet under byggskedet..

Jamstilldhet och trygghet
Enligt Trafikforvaltningens inventering av kunskapsldge om jamstilldhet i
kollektivtrafiken &r skillnader i resmonster inom konen stora och skiljer mycket
beroende pé kon, alder, inkomst, utbildning mm. Mén reser exempelvis ldngre och
mer med bil medan kvinnor reser mer med kollektivtrafiken.

En vilfungerande kollektivtrafik kan bidra till en mer jamstélld resursfordelning i
samhillet och en jamnare arbetsfordelning i hemmen dé kvinnors méjligheter att
forflytta sig okar liksom méannens incitament att a&ka med kollektivtrafik.

En klimatsmart och tilig stad

Den utokade depakapaciteten ska stodja dkad tithet och flerkdrnighet i regionen samt
bidra till en hallbar och sammanhaéllen utvidgning av Stockholm. Projektet skapar
forutséttningar for att den nya tunnelbanan ska kunna ha tillrdcklig kapacitet och
konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter. Utbyggnaden ska bidra till att
kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och hilsa ska
minska sé att samhéllets resurser anvinds kostnadseffektivt. Projektets mest
viasentliga miljokonsekvenser foljer enligt nedan.

Grundvatten

Det bedoms finnas en viss risk for sdnkning av grundvattennivén i berg och jord
under savil bygg- som driftskedet. Storst risk for paverkan finns for Orbyleden. En
permanent grundvattennivasinkning bedoms medfora sma till mattligt negativa
konsekvenser for kinsliga objekt. Med foreslagna atgirder som skyddsinfiltration
bedoms risken for paverkan pa grundvattennivaer som liten och effekter for
exempelvis Orbyleden och bergborrade brunnar bedéms inte uppsta.

Ytvatten

I driftskedet bedoms det samlade utsléppet av férorenat vatten fran spartunnlarna,
utan vidtagna atgarder, medfora stora negativa konsekvenser for recipienten
Drevviken pa grund av befarat lickage av PAH’er. Med foreslagna skyddsétgérder i
jarnvégsplanen bedoms inga betydande negativa konsekvenser uppsta for recipienten
Drevvikens miljokvalitetsnormer. Vidare bedoms ingen risk foreligga for att
projektet ska forsimra mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormer for Drevviken.
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Utover paverkan pa Drevviken fran drén- och spolvatten finns det, vid hdndelse
av brand, dven en risk for negativ paverkan till foljd av utsldpp av sldckvatten.
Risken for brand i anldggningen ar sannolikt mycket liten. Vid eventuell brand kan
slackvattnet samlas upp och hanteras separat.

Oversviimningsrisk

Risk for 6versvimning av anldggningen till f6ljd av skyfall bedoms sammantaget
som liten. Risken finns vid tunnelmynningarna vid befintlig Hogdalsdepa. Med
atgérder inom depdomradet kan risken reduceras. Planforslaget bedoms inte 6ka
risken for 6versvdmning av omkringliggande mark. Analyser visar att risken for
oversvimning med den nya hojdsdttningen troligen blir nagot lagre vid anslutningen
till Farstagrenen jamfort med befintlig hojdséttning.

Natur

De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedoms som mattligt till stora jamfort
med nuléget. Konsekvenser for den biologiska mangfalden uppstar primart pa lokal
niva genom forluster av naturvirden. Negativa effekter ur ett regionalt perspektiv
kan inte uteslutas. Det ar framfor allt forlusten av vardefull vegetation och trad i
utkanten av Hanvedenkilen och inom identifierade kdrnomraden, spridningszoner/-
korridorer som beddms kunna medfoéra negativa konsekvenser for den biologiska
méngfalden pa regional niva. De konsekvenser som beddms uppsta dr en minskning
av den grona infrastrukturens omfattning, fragmentering av befintliga skogsbiotoper,
forsdmring av spridningsfunktionaliteten mellan kdrnomraden/livsmiljéer och
forsamring av forutsittningarna for stodjande ekosystemtjanster. Med foreslagna
atgdrder som éterplantering och utplacering av dod ved kan de negativa
konsekvenserna mildras. Under byggskedet kommer atgérder att vidtas for att
undvika paverkan pé skyddade arter.

Inga negativa konsekvenser for naturmiljévarden bedoms uppsta till f61jd av
grundvattensédnkningar. Bergtunnlarnas ldgen har anpassats for att inte pdverka
Gokdalens vatmark och den nérliggande sumpskogen norr om denna. Detaljplanen
bedoms inte medfora ndgon paverkan pé eller konsekvenser for Gokdalens
naturvérden.

Ovriga miljoaspekter

Detaljplanen bedoms inte medfora betydande miljopaverkan.

Betréffande olycksrisker kan en kraftig explosion vid Hogdalens gasanldggning leda
till driftstérningar i depdanliggningen om den ger upphov till tunnelrdrelser eller ras.
Sannolikheten for att detta intréffar bedoms som liten. Huvudsakliga risker frén
detaljplanen mot omgivningen utgdrs av ursparningsrisker. Skyddsriler kommer att
installeras vid vixelpaketet vid Farstagrenen.

Byggandet av tunnlar kan till f6ljd av grundvattennivasidnkningar och vibrationer
indirekt paverka kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. En atgéardsplan for vibrationer
géllande kulturbyggnader kommer att tas fram i samband med utbyggnaden av
spartunneln och ddrmed beddms negativa konsekvenser kunna undvikas. En av fyra
mdjliga fornlamningar kan potentiellt paverkas av fysiska forandringar ovan mark da
den ligger inom arbetsomrade for arbets-/servicetunneln. Exakt lage for den mdjliga
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fornldmningen maste utredas och samrad med lansstyrelsen for vidare beddmning
bor goras.
Landskapsbilden kommer att paverkas negativt jamfort med idag da nya
infrastrukturanldggningar uppfors i miljéer som utgdrs av naturmark. Anpassad
placering av anslutningsspér ovan mark och tunnelmynningar samt aterstéllning av
markytor, terplantering och genomténkt gestaltning bedéms mildra konsekvenserna.
For luftburet buller har berdkningar gjorts for anslutningen till Farstagrenen dér
anslutningsspér gar i ytldge. Det bedoms inte finnas nagon visentlig skillnad mellan
planforslaget (inklusive tagtrafiken pé Farstagrenen) och nulédget eller
nollalternativet. Bullerskdrm med absorbenter kommer att uppforas langs
sodergaende spar pa Gron linjes Farstagren i hojd med kvarteren Anisen och
Kryddpepparn 6ster om sparomradet. Fastigheter kommer att erbjudas
bullerddmpande édtgérder om niarmare undersokningar visar att det behdvs for att
klara aktuella riktvdrden. Erbjudande om eventuella fastighetsnira bulleratgérder
samt uppforande av bullerskidrm regleras med skyddsatgérder i jirnvagsplanen.

Ett genomforande av planen beddms inte medfora nagra negativa konsekvenser
med avseende pé storande stomljud da stomljudsddmpande atgérder vidtas under
spar for att klara riktvardet om 30 dBA SLOW.

Planprocess

Process

Planldggningen av detaljplan och jédrnvagsplan har skett med samordnat forfarande
vilket innebér att samrdd om detaljplaner gjordes inom ramen for de samrad som
genomfordes i jarnvagsplanen. I gransknings- och antagandeskedet tas
detaljplanehandlingar fram av Stockholms stad. Jarnvagsplanen faststills av
Trafikverket.

Kommunala beslut
Stadsbyggnadsndmnden godkénde den 16 juni 2016 Startpromemoria for
planldggning av utbyggnad av depa Hogdalen med anslutningsspar.

Samrad

Enligt Lagen om byggande av jarnvig (1995:1649) ska den som uppréttar en
jarnvégsplan samrada om den foreslagna anldggningen med berérda fastighetségare,
kommuner, lansstyrelse och andra som kan ha vésentligt intresse i fragan.

Ett forsta samrad holls 2015-08-10 — 2015-08-31, med omfattande underlag for
val av depalokalisering.

Det andra samradet genomfordes 2016-08-22 — 2016-09-12 och omfattade
spardragningen for anslutningsspar samt placering och utformning av
uppstillningshall under mark.

Mellan 2016-12-03 — 2016-12-23 genomfordes ett kompletterande samrdd som
redovisade fordndringar avseende arbets-/servicetunnelns lokalisering jaimfort med
foreslagen utformning vid samrédet i augusti 2016.

I juni 2018 holls ett fjirde samradd med fastighetsdgarna vid Kvicksundsvigen
angéende utformning av tunneln narmast den befintliga depan.
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Ett femte samrad genomfordes mellan 2018-12-17 — 2019-01-15 vilket omfattade
en ny striackning for dubbelsparstunnel mellan uppstéllningshallen och gron linjes
Farstagren. Dubbelsparstunneln ersatte dirmed de tidigare tva enkelsparen i
sodergédende respektive norrgaende riktning.

Inkomna synpunkter samt Region Stockholms bemé&tande av synpunkterna fran
samraden har sammanfattats i en samradsredogdrelse.

Granskning

Efter samrad stélldes bade jarnvdgsplan och detaljplan ut for granskning. Granskning
av detaljplanen genomfoérdes under perioden 2019-11-20 —2019-12-18. Under
granskningen inkom 13 yttranden. Flertalet remissinstanser tillstyrkte planforslaget
men framforde synpunkter i sak, framfor allt vad géller miljokvalitetsnormer for
vatten, brand och risk, spartrafikbuller, magnetfaltsnivaer, samordning och
genomforandefragor, gransfragor i plankarta, ledningar, planbeskrivning samt
paverkan pé géllande detaljplan med fastighetsindelningsbestammelser.

Revidering efter granskning
Inkomna granskningssynpunkter foranledde foljande dndringar:

Plankarta
e Justering av schaktdjup, anvindnings- och egenskapsgrénser.

e  Mindre justering av planomradesgréins pga fordndrade tekniska behov.
e  Mindre justering och fortydligande av 1&ngdprofil i hojdled.

e Planldggning av omrade dér gillande detaljplan saknas.

e Fortydligande av langdmaétning.

e Planliggning av markomride mellan arbetstunnelmynning och Orbyleden
som park.

e  Upplysning om riktvirden for spartrafikbuller.

e Justering av u-omrade.

Planbeskrivning
e  Fortydliganden kring fastighetsréttslig beskrivning, markatkomst,
permanent markansprak, luftburet buller och miljokvalitetsnormer for
vatten.
e Fortydligande av skyddsbestimmelser som regleras i jarnvagsplanen.

e Redaktionella justeringar.
Tidplan

Godkénnande SBN: 2020-06-11
Antagande KF: Kvartal 3 2020
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STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Utifran inkomna synpunkter bedomer stadsbyggnadskontoret att utbyggnaden av
tunnelbana &r ett viktigt och angeldget projekt for Stockholms stad och regionen.

Utbyggnaden av kollektivtrafik och dess betydelse betonas sérskilt i
oversiktsplanen, dér det framgér att Stockholm ska ha ett vélfungerande
transportsystem med minimal klimatp&verkan som later ménniskor snabbt och enkelt
rora sig 1 hela regionen. I oversiktsplanen pekas kollektivtrafiken ut som stommen i
framtidens transportsystem.

Stadsbyggnadskontoret &r positivt till en utbyggnad av tunnelbanan dé den
innebar forbéttrade mojligheter till kollektivtrafikresande. Vidare skapar
utbyggnaden béttre forutsittningar for framtida utveckling och tillvaxt i regionen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda stdllningstagande ar att de inkomna
synpunkterna under granskning ej har foranlett ndgra visentliga dndringar av
detaljplanen.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar att godkénna
forslaget till detaljplan och dverldmnar det till kommunfullméktige for antagande.

19



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Stadsbyggnadsnamnden

Sérskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson m.fl. (M), Bjorn Ljung (L),
Cecilia Obermiiller (MP), Fredrik Lindstal (C) och Mikael Valier (KD) enligt

foljande.
Det ar viktigt att ekosystemtjénster sékerstélls i samband med genomftrande av

projektet samt att gronkompensation utfors for de vardefulla naturvérden som gar
forlorade.
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