T2021-000042. Bilaga 1: Detaljerad lista

Granskningskommentarer pé: Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om egenskapskrav for vdgar, gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler)
Granskad av: Trafikkontoret Stockholms stad

Anm |Avsnitt|Sidnr.[Granskad text och kommentar Forslag pa justering

Vad géller gang- och cykelytor i trd pa t ex kajer samt andra
langsgaende strak vid vatten?
Antar att trakonstruktioner inte omfattas av belagd yta. Ytor

3. 6vriga vagar, forutom belagda gang- eller cykelvagar, dar avsedda for vistelse och gang utformade i trd ar en inte helt ovanlig
arsdygnstrafiken (ADT) beraknas understiga 125 fordon under situation i nya bostadsomrade vid vattnet.
184 Oppningsaret.

Vara svar forutsatter att dessa foreskrifter inte trader i kraft om
gatans hastighet férandras. Dvs att dndrad hastighet inte omfattas

182 Remissen av "annan andring".
Bra foreskrift men fortydliga garna under rad att detta ska beaktas
Utformning och materialval ska goras pa ett sadant satt att den totala redan i utformningskedet och innefatta dven tillverknings och
3(481 26(energianvandningen under vagar eller banors livscykler begransas leverans skedet.

Vi forsoker undvika plottrighet i hastighetsbegransningarna och

Allménna rad utformar gator efter gillande hastighet. Daremot kommer det alltid

Farthinder bor anlaggas pa ett sddant satt att det ar mojligt att hallaen  [finnas behov av att sdkra 30 km/h vid passager (genom exempelvis

jamn hastighet, sa att bransleférbrukning och oénskade utslapp farthinder). Vid hastigheter 6ver 30 km/h kommer detta darfor

begrénsas. medfora att fordonen maste sdnka hastigheten. Detta allmanna rad
41482 26 motsager sdkra passager.

Foreskriften ar otydlig. Gator och torg ligger i def. under vag. Vag
anvands genomgaende i 6vriga dokumentet. Avser foreskriften
nagon sarskild milj6? Pa ett torg ar det naturligt att utforma utifran
gaendes och cyklisters (kanske framst de gaendes) behov.
Avseende gator gors olika prioriteringar, ofta med behoven hos
gaende och cyklister som hog prioritet men dven ibland t ex

Gator och torg som trafikeras av gdende, cyklister och motordrivna kollektivtrafik. Beroende pa vilka miljoer som avses sa kan

5(4§3 26|fordon ska utformas och mobleras utifran gdende och cyklisters behov.  [féreskriften vara lite vl oflexibel med ska.




484

20

Allmanna rad

Vagmiljon for gaende och cyklister bor vara ljus och éverblickbar.
Planteringar och 6vrig moblering i vigomradet bor utforas sa att de inte
skymmer sikten

Vad avses? God belysning, ljusa materialval, 6ppet runt om?
Skriv val belyst om det ar det som avses.

5 kap

25

Enligt def av Vag i 1 kap 6§ kan "Vag" vara Vag, gata, torg gangbanan och
cykelbana.

| stora delar av kap 5 sa kan det vara svart att avgéra om
foreskriften endast avser vag for motortrafik eller ocksa gang- och
cykelbanor. Texterna skulle behéva fortydligas.

5 kap

25

Foreskriften bor genomsyras av att fotgangare och cyklister ar tva
olika trafikantgrupper. | flera fall gar det inte att skriva gang- och
cykelbanor. Behoven avseende t ex utformning skiljer sig at.

11

583

25

Gaende, cyklister och forare av moped klass Il bor separeras fran ovrig
trafik om vagen planeras for hogre hastighet an 30 km/h och fléden av
dessa trafikantgrupper i vagmiljon inte ar obetydliga.

Nytt forslag: Gaende, cyklister och forare av moped klass Il bor
separeras fran ovrig trafik om vagen planeras for hogre hastighet an
30 km/h och fléden av dessa trafikantgrupper i vagmiljon inte ar
obetydliga eller att annan likvdrdig séker vég finns.

Forslaget pa tillagg baseras pa att de kan finns strackor dar t ex
befintlig cykelbana gar parallellt men inte i precis anslutning till
vagen.

Kan separeringen avse cykelfalt? Vi anser att det kan vara ett
alternativ.




Allméanna rad
Gang- eller cykelbanor bér maébleras.... Det bor till exempel undvikas att

Detta allmanna rad ar ett exempel dar det inte gar att skriva
samman gang- och cykelbanor. Férutsattningarna ar olika.

| cykelbanan far inga stolpar placeras. Det ska dessutom finnas ett
skyddsavstand till hinder pa minst 0,4 meter langs cykelbanor.

Pa gangbanan placeras ibland stolpar och annan méblering men da
bor dessa placeras i en mobleringszon eller i alla fall i kanten pa

9(58§6 26|placera stolpar pa gang- eller cykelbanan. gangbanan.
Allménna rad Stammer, men om det &r mojligt beror pa driftsmatt. Vid fritt matt
Stolpar for exempelvis 6vergangsstalle eller hallplats bor placeras néra >= 2,5 meter placeras stolpar fér exempelvis 6vergangsstalle eller
10|586 26|korbanekanten. busshallplats vid kérbanekant.
Allméanna radet
5§7 27|En bro 6ver vag kan anvandas som styv hojdbegransning. Ska vi ha denna med? | vissa fall kanske en rassaker bro kan vara ok
Véagar som dimensioneras for lastbil ska utformas sa att risken for att Vad avses med att dimensioneras for lastbil? Géller denna foreskrift
Ianga fordon med lag markfrigdng ska fastna blir minimal. aven ledbuss i stadstrafik? Kan begransa mojligheten att anvanda
12|5810 27|Allmanna radet anger, "lastbilar med frigangshojd" hastighetsdampande atgarder.
Genomtraning av rotter kan vara ett stort problem langs
gangbanor och cykelbanor. Det allménna radet bér darfér ocksa
omfatta text om genomtraning av tradrotter. Alternativt att en
Vagkonstruktioner ska utformas och dimensioneras sa att ovantade och |motsvarande foreskrift (som 118) finns for gdende och cyklister.
svarupptackta ojamnheter med negativ inverkan pa trafiksakerheten inte |Finns till viss del i 5§13 men omfattar inte ojamnheter och hanvisar
5811 27 |uppstar pa vagytan. inte till trafiksdkerhet.
Vagbanan omfattar enligt def i kap 1 inte gangbanor och
cykelbanor. Inte heller pa dessa ytor far vigmarkeringarna medfora
Vagmarkeringar ska utformas sa att risken for vattenplaning minimeras  |vattensamlingar. Text kompletteras sa att den omfattar gang- och
13|5812 genom att undvika vattensamlingar pa vagbanan. cykelytor.




Hela 13§ behdver skrivas om, tva anledningar.

1. Texten behoéver delas upp for cyklister och fotgangare. Gar inte
att skriva samma text om gangbanan som cykelbana. T ex, pa
cykelbanorna far det inte finnas nagra nivaskillnader eller hinder.
Pa gangbanorna ar placering, synbarhet och utformning viktigare.
2. Det ar svart forstd vad som avses med de olika nivaskillnaderna
(vantade/ovantade/plotsliga) samt vad som giller f6r dem samt

14|5813 olika hinder (laga, fasta...)
Nu ar det forvisso ett allmant rad men det gar att gora I6sningar dar
For att undvika fallolyckor bor en gang- eller cykelbana inte avskiljas fran |[separeringen dr hogre dn cykelbanan. Se nedan. Det gar dven att ha
en kérbana med nagot som ar hogre an gang- och cykelbanan. Dessutom |en cykelbanan som ar lagre &n kérbanan. Daremot blir t ex
5§13 bor gang- eller cykelbanan alltid vara hogre an eller i niva med kérbanan. [cykelbanans bredd viktigare.
https://www.google.se/maps/@59.31093,18.0749867,3a,37.5y,311
.27h,84.55t/data=!3m7!1e1!3m5!1sNH30nyrnakLeKMQg3GwfUA!2
Exempel pa 16sning dar cykelbanan har avskiljts fran kérbanan med nagot |e0!6s%2F%2Fgeo0.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DNH30nyrnakL
som ar hogre an cykelbanan. eKMQg3GwfUA%260utput%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_s
v.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%
15|5813 Bild finns ocksa under Blad 2 3D69.598434%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192
Exempel pa 16sning dar cykelbanan har avskiljts fran kérbanan med nagot
som ar hogre an cykelbanan. Denna kan ocksa jamforas med en l6sning
dar cykelbanan legat lagre an kérbanan. https://www.google.se/maps/@59.3279157,18.0537081,3a,37.5y,2
19.58h,84.57t/data=!3m6!1e1!3m4!1svkGVRNdWWaR7tjWcdVSyU
5§13 Bild finns ocksa under Blad 2 g!2e0!7i16384!8i8192
Gang- eller cykelbanor bor utformas sa att renhallning och Texten ar bra men hur kopplar den till foreskriften. Passar kanske
5§13 vintervaghallning kan goras med lamplig maskinell utrustning. battre under 5§6.



https://www.google.se/maps/@59.3279157,18.0537081,3a,37.5y,219.58h,84.57t/data=!3m6!1e1!3m4!1svkGVRNdWWaR7tjWcdVSyUg!2e0!7i16384!8i8192

Véagkonstruktioner som ar avsedda for gaende och cyklister ska utformas
och dimensioneras utan ovantade nivaskillnader pa vagytan eller laga
hinder som ar svara att upptacka.(...) Vid barmarksforhallanden ska

Texten gar inte ihop. | féreskriftens forsta stycke framgar utan
ovantade nivaskillnader. | foreskriftens tredje stycke ska ovdntade
(och dessutom pl6tsliga) nivaskillnader vara synliga dygnet runt.
Dvs stycke tre skulle inte behévas om man uppfyller stycke ett.

Plotsliga och ovantade nivaskillnader ska val dessutom inte finnas

5§13 plétsliga och ovdntade nivaskillnader vara synliga dygnet runt. vid nyproduktion?
Svart att skriva om nivaskillnader och hinder i samma mening samt
dessutom omfatta bade gangbanor och cykelbanor.
Vagytan ar inte definierad i kap 1 men foér cykelbanor borde det inte
finnas nagra nivaskillnader eller Iaga hinder i cykelbanan. Daremot
kan det finnas t ex kantstenar langs med. Det borde vil inte finnas
Vagkonstruktioner som ar avsedda for gaende och cyklister ska utformas |nagra ovantade nivaskillnader vid nyproduktion?
och dimensioneras utan ovantade nivaskillnader pa vagytan eller laga
5§13 hinder som &r svara att upptacka. Syftningsfel for dimensioneras.
Fasta hinder far inte vara placerade i cykelbanan oavsett om de ar
Fast hinder ska vara synliga dygnet runt. synliga dygnet runt (jfr en kérbana). Kan vara ok pa en gangbana
Allmant rad men dar ska kraven i BFS 2011:5 uppfyllas.
Fasta hinder och ovantade nivaskillnader bor vara tydligt Utifran Boverkets foreskrifter (BFS 2011:5) finns inte alternativet
5§13 kontrastmarkerade eller belysta. eller.
60 mm ar mycket pa en cykelbana.
Vad avses med att "Detta avser inte farthinder i form av gupp"? Om
det ar en stracka dar dven cyklister ska passera guppet maste
hansyn tas till cyklisternas sakerhet att passera guppet. Vid t ex
svangande rorelse 6ver en genomgaende gangbana (avser en plats
Pa cykelbanor bor inte skarpa lokala nivaskillnader i fardriktningen med cyklister i blandtrafik dvs cyklisten passerar den genomgaende
overstiga 60 millimeter. gangbanan motsvarande en bil) dar kan kanten inte vara en skarp
5§13 Detta avser inte farthinder i form av gupp. kant pa 6 mm da riskerar cyklisten att valta.




5§14

Ovéntade forandringar av ytmaterialens halkegenskaper ska undvikas,
sarskilt dar gang- eller fardriktningen andras.

Ja, detta ar viktigt. Men hur relevant blir denna nar vi nu far ett
friktionstal att uppfylla?

5§14

Allmanna rad
Skarvar pa vagytan eller nivaskillnader pa viagbanan som inte fyller nagon
funktion for trafiksakerheten eller tillgangligheten bér undvikas

Hur hdnger detta allmanna rad ihop med 5813. Har kopplas
foreskriftens "risk for att falla" till att nivaskillnader b6r undvikas.
Denna skrivning som kopplar till trafiksdakerhet och tillganglighet ar
bra. §13 och§14 bor skrivas ihop avseende nivaskillnader.

Vagbanan inkluderar inte enligt def i kap 1 gangbanan och
cykelbanan utan endast cykelfalt-

5815

Kontinuerliga friktionsegenskaper hos ett ytmaterial och mellan olika
typer av ytmaterial ska efterstravas vid bade torrt och vatt underlag.
Kraven avser viagar med bundet slitlager och barmarksférhallanden.

Anvand samma text som 6 kap 26§: Kontinuerliga
friktionsegenskaper hos och mellan olika ytmaterial ska efterstravas
vid saval torrt som vatt underlag.

Kraven avser barmarksférhallanden.

Kraven maste galla daven for t ex betongplattor och granitytor.
Dessa omfattas inte av bundet slitlager utan ar en belagd yta.

5816

En belagd gang- eller cykelbana ska vara fri fran langsgaende sprickor som
cykelhjul kan koéras ner eller fastna i.

Bor inte bara avse cykelhjul. Hjul pa rullatorer, rullstolar och
barnvagnar ar ocksa viktiga.

Vad avses med sprickor? Sprickor uppfattas som nagot som
uppkommer. | nya vattennidra omraden ar det inte ovanligt med
gangytor som ar exempelvis tréakonstruktioner.

Mycket fokus pa tjallyftning. Utan goda férutsattningar kan
exempelvis rotgenomtrangningar ge stora problem.

5817

Vagar med obundet slitlager ska dammbindas.

Ar en drift tgédrd o borde inte ingd har.
Fortydliga vilka ytor som avses.
| def av Vag i kapl ingar t ex torg, gangbanor och cykelbanor. Dessa

ytor bor inte omfattas av ett ska krav avseende dammbindning.




Vagar ska utformas med ett sadant tvarfall att

1. glidningsrisken vid halt vaglag begransas,

2. valtningsrisken och risk for avkérning i kurvor, i cirkulationsplatser och
pa ramper minimeras,

3. vattenskiktets tjocklek pa vagbanan vid regn begrénsas, och

Enligt def kap 1: Vagar inkluderar bl a torg, gangbanor och
cykelbanor men vigbana inkluderar bara cykelfilt. Aven andra ytor
avsedda for gaende och cyklister bér omfattas av att stillastaende
vattenskikt ska undvikas.

Det finns ett matt for gangytor pa 2% i Boverkets foreskrifter (BFS

5§18 4. stillastaende vattenskikt pa vagbanan undviks. 2011:5)
Denna foreskrift ar i grunden bra och bor tillampas vid
nyproduktion. Vid ombyggnation da t ex bara ett 6vergangsstalle
Vid 6vergangsstallen, pa hallplatser eller pa platser dar gdende ska korsa |[tillganglighetsanpassas kommer detta dock vara svart att uppfylla.
jarnvag eller sparvag, ska vagytan ha en sadan lutning att barnvagnar Hojdsattningen kompliceras ofta av att hdjden ar last i bakkant mot
eller rullstolar eller andra hjulférsedda hjalpmedel fér personer med t ex en fasad och gatunivan &r ocksa svar att anpassa utan orimligt
funktionsnedsattning forhindras att ofrivilligt rulla ut pa dvergangsstallet, |stora ombyggnader. For att kunna fa till en "nollad"-passage
vagen eller sparet. Denna utformning ska goras utan negativ inverkan pa |(tillgédnglighetsanpassningen) tvingas vi ganska ofta ligga pa gransen
5§19 tvarfallets egenskaper enligt 18 till vad som i denna foreskrift nog skulle anses som "rull-risk".
Vad ar lag hastighet?
Avses planskildhet nar det anges separeras? Separeras anvands
framst for att beskriva en langsgaende separering. Skriv planskild
Allmanna rad om det avses.
Om det inte 4r mojligt att sdkerstéalla lag hastighet vid en passage i plan |l tatort finns ofta begransade mojligheter att bygga planskilda
5§27 inom en tatort bor gang- och cykeltrafikanter separeras fran kérbanan. korsningar t ex pa grund av trygghet, kostnad och utrymme.
| vissa miljoer, framst intill motorvégar eller motortrafikleder, dar det
finns risk att gdende lockas att gena 6ver vagen bor fysiska barriarer Detta stycke bor ha egen paragraf. Allmédnna radet kopplar inte till
5§27 anordnas, till exempel stangsel. foreskriften.




Allménna rad

Sakerhetszonens bredd bor vid olika referenshastigheter vara:
1. Minst 12 meter vid 110 km/h eller hogre.

2. Minst 8—10 meter vid 90-100 km/h.

3. Minst 5—-6 meter vid 70-80 km/h.

4. Minst 3 meter vid 50—-60 km/h.

| konsekvensutredningen star: Upp till en hastighet pa 50 km/tim
medfor vart forslag till allméant rad att sakerhetszonen kan vara 0-2
meter bred men vid hoégre hastigheter anger radet minst 3 meter.

Detta stammer inte med texten i 5§29 for i det allmanna radet finns
inte alternativet 0 meter vid 40 och 50 km/h. Dessutom anges 3 m
redan vid 50 km/h.

| varje projekt kravs avvagningar mellan att tillskapa ytor for god
framkomlighet for gdende och cyklister, attraktiva miljoer i form av
moblering och tradplacering och framkomlighet for
motorfordonstrafik. For starka krav pa sdkerhetszoner kan
medfdras en risk att annat behoéva prioriteras bort.

For cyklistens del ar dessutom ocksa sakerhetszon till hinder viktiga

5§29 5. Minst 1-2 meter vid 40 km/h. (minst 0,4 m)
Har finns tolkningsutrymme. Avser vag dven gangbana respektive
cykelbana. Eftersom det star avkorning antas gangbanan inte
omfattas daven om det inkluderas i definitionen av vag. Foreskriften
Dar en vag gar langs vatten ska den utformas och utféras sa att risken kan fa konsekvenser for cykelbanor samt vagar i vara nya
5§33 minimeras for att drunkna vid avkoérning. bostadsomraden langs vatten.
Upphojda konstruktioner, till exempel broar och stédmurar, ska forses
med racken eller fallskydd.
Allmént rad Precis som for 33§ kan denna blir komplicerad att uppfylla i
Récken pa broar 6ver vagar, gangbanor eller cykelbanor bor forses med  [tatortsmiljo. Samt fa konsekvenser for hur stadens uppfattas.
5§34 skyddsnat eller stankskydd. "Instdangslad"




En skiljeremsa mellan en kérbana och en gang- eller cykelbana ska
utformas sa att den utgor en tydlig avgrdansning mellan banorna.
Allmanna rad

Om véagen planeras for en hastighet éver 30 km/h och ett trafikflode som
Gverstiger 2 000 ADT bér gang- eller cykelbanan vara atskild fran
koérbanan, om inte antalet gang- eller cykeltrafikanter ar mycket

Det allménna radet ger ingen vagledning till foreskriften som
handlar om utformning for tydlig avgransning. Behover fortydligas.

5§37 begradnsat. | stadstrafik/tdtort anvands ofta separering och inte skiljeremsa.
Allménna radet i 583 och detta 5§37 bor sdga samma sak.
Under 583 finns ingen uppgift om ADT 2000.
| 583 anvands separerad och i 5§37 anvéands vara atskild.
Allmanna rad For ytterligare synpunkter se 5§3
Om vagen planeras for en hastighet 6ver 30 km/h och ett trafikflode som
overstiger 2 000 ADT bor gang- eller cykelbanan vara atskild fran 583: Gaende, cyklister och forare av moped klass Il bor separeras
korbanan, om inte antalet gang- eller cykeltrafikanter ar mycket fran Ovrig trafik om vagen planeras for hogre hastighet dn 30 km/h
5§37 begransat. och floden av dessa trafikantgrupper i vagmiljon inte ar obetydliga.
Vagbelysning ska lysa upp ytor och tydliggdra kontraster for att ge visuell |Kan detta var en definition av vad man i 4§6 anser vara "tillracklig"?
58§49 komfort och 6kad trafiksdkerhet vid morker. Annars kan dessa paragrafer bli motstridiga.
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