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Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid den 26 april 2021

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hdnvisning till det som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.

Arendet

Infrastrukturdepartementet har remitterat Uppdrag om dversyn av lagstiftningen om
fhyttning av fordon m.m. Ds 2020:20 bland annat till Stockholms stad for yttrande.

I promemorian foreslas en rad atgiarder som bedoms utgora ett skarpare regelverk
mot fordonsmélvakter. Bland annat foreslas att definitionen av begreppet
fordonsrelaterade skulder, som grund for att fatta beslut om flyttning av felparkerade
fordon, utvidgas till att omfatta fler skulder till det allmédnna &n obetalda
felparkeringsavgifter.

Bland 6vriga forslag kan ndmnas:

e  Felparkerade fordon, som ar belagda med korférbud, anvindningsforbud pa
grund av obetald fordonsskatt eller saknar foreskriven trafikforsékring, ska
kunna flyttas omgéaende.

e  Uppstillningstiden for ett flyttat fordon, det vill sdga tiden innan fordonet
overgar till kommunens 4go och beslut kan fattas om fordonet ska skrotas
eller sdljas, dndras fran tre méanader till en méanad.

e  Vid forséljning av ett fordon ska likviden tillgodordknas den tidigare dgaren
forst efter avrakning mot kommunens kostnader for flyttningen och Gvriga
atgédrder i samband med flyttningen.

e Okad méjlighet att flytta fordon med fordonsrelaterade skulder som &r
felparkerat pa tomtmark.

e  Begreppet fordonets dgare ges en tydlig definition i lagstiftningen.

Bland de konsekvenser for kommunerna som utredaren beddmer kan bli aktuella &r
att det initialt kan innebéra att flyttningsbesluten blir fler. P4 sikt kommer det dock
att leda till farre flyttningsbeslut och férre felparkerade fordon, frimst eftersom
antalet malvaktsfordon forvéintas minska. Genom 6kade mdjligheter att flytta och
omhénderta fordon forhindras ocksa uppkomsten av nya fordonsrelaterade skulder
med det fordonet. Fler parkeringsplatser kommer att goras tillgéingliga, vilket innebér



okade intdkter for kommunerna fran parkeringsavgifter. En forkortad
uppstéllningstid for flyttade fordon fran tre manader till en méanad bor leda till
minskade uppstéllningskostnader fér kommunerna. Inférandet av en definition av
begreppet fordonets dgare bedoms innebéra att mindre resurser kommer att behova
laggas pa utrednings- och bevisfragor och ddrmed till minskade kostnader for
framforallt kommunerna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, stadsbyggnadsnédmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB.

Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden har inte besvarat remissen till
foljd av att drendet inte berdr deras verksamhet. Stockholms Stadshus AB avstér fran
att svara och hénvisar till Stockholms Stads Parkerings AB:s remissvar.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa de forslag till 4ndringar i
lagstiftningen som presenteras i utredningen. Om de foreslagna &ndringarna
genomfors bedomer kontoret att antalet flyttningar kommer att minska, &ven om det i
ett kortare initialt skede kan komma till en viss 6kning till f6ljd av forbéttrade
mojligheter for staden att agera mot regelbrytarna.

Fastighetsndmnden ser positivt pé att tillimpningen som foreslas ocksa ska kunna
omfatta tomtmark 4ven om ndmndens verksamhet berors i begrinsad omfattning.

Trafikndmnden ser positivt pa forslaget. For att kommunen enkelt ska kunna
tillimpa flyttning enligt den foreslagna utvidgade definitionen av fordonsrelaterade
skulder, behover det vara enkelt att kontrollera obetalda och forfallna skatter eller
avgifter. De uppgifter som redovisas rorande skulderna maste vara helt tillforlitliga.
Néamnden ser positivt pa forslaget om fordonets dgare som ocksa ar i linje med det
som har Onskats av storstdderna. Vidare foreslar nimnden att om ett fordon flyttats
p.g.a. att det har brukandeforbud eller saknar trafikforsékring ska dessa brister
atgdrdas innan ett fordon kan 1dmnas ut till fordonets dgare. Trafikndmnden har
vidare ett resonemang och dnskemal kring vissa justeringar i forslagen.

Stockholms Stads Parkerings AB stiller sig positiv till remissforslaget pa
kvartersmark. For Stockholms Stads Parkerings AB utgor fordonsmalvakter ett
problem dé bolaget varken har mojlighet att flytta pa felparkerade fordon eller
inkassera utfirdade felparkeringsavgifter for fordonen pa en fordonmélsvakt. Bolaget
stiller sig dven positiv till definitionen av fordonets dgare” i flyttningslagstiftningen
samt att det &r positivt med forslaget att den registrerade fordonsédgarens ansvar for
flyttningskostnader blir tydligare. Slutligen stéller sig bolaget dven positiv till
forslaget att Transportstyrelsen inte ska registrera ett dgarbyte om den nya
fordonsigaren har fordonsrelaterade skulder som uppgér till mer dn 50 000 kr.

Mina synpunkter

I kommunfullméktiges budget for 2021 framgér att staden ska verka for att uppna
inriktningsmalet Stockholms infrastruktur frimjar effektiva och hdllbara transporter
samt god framkomlighet. God framkomlighet i transportsystemet forhindras bland
annat av att fordon ibland parkeras mot géllande regler eller dr uppstéllda under ldng
tid utan att parkeringsavgift betalas.



Jag ser mycket positivt pa de forslag till andringar i lagstiftningen som
presenteras i utredningen. Om de foreslagna dndringarna genomfors bedéomer staden
att antalet flyttningar kommer att minska ytterligare, 4ven om det i ett kortare initialt
skede kan komma till en viss 6kning till f6ljd av forbéttrade mojligheter for staden att
agera mot regelbrytarna. Lagéndringarna forvéntas minska stadens kostnader genom
att uppstillningstiden innan fordonet 6vergar till kommunens dgo forkortas.

Framkomligheten bedoms 6ka genom att fler parkeringsplatser blir tillgéngliga
nér férre platser upptas av icke-betalande fordon.

Staden stiller sig positiv till att remissforslaget dven avser kvartersmark.
Fordonsmalvakter utgoér idag ett problem pé kvartersmark.

I 6vrigt hénvisar jag till trafikndmndens yttrande som for ett resonemang och
Onskemaél kring vissa justeringar i forslagen.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till det som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 21 april 2021
DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Infrastrukturdepartementet har remitterat Uppdrag om dversyn av lagstiftningen om
[fyttning av fordon m.m. Ds 2020:20 bland annat till Stockholms stad for yttrande.

I promemorian foreslas en rad dtgiarder som bedoms utgora ett skarpare regelverk
mot fordonsmaélvakter. Bland annat foreslas att definitionen av begreppet
fordonsrelaterade skulder, som grund for att fatta beslut om flyttning av felparkerade
fordon, utvidgas till att omfatta fler skulder till det allmédnna &n obetalda
felparkeringsavgifter.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB.

Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden har inte besvarat remissen till
foljd av att drendet inte beror deras verksamhet. Stockholms Stadshus AB avstér fran
att svara och hénvisar till Stockholms Stads Parkerings AB:s remissvar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 24 mars 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullméktiges budget for 2021 framgér att staden ska verka for att uppna
inriktningsmaélet Stockholms infrastruktur frimjar effektiva och hallbara transporter samt
god framkomlighet. God framkomlighet i transportsystemet férhindras bland annat av att
fordon ibland parkeras mot géllande regler eller dr uppstdllda under lang tid utan att
parkeringsavgift betalas. Med stod av lagstiftningen kan dessa fordon i vissa fall flyttas, vilket
sker genom trafikndmnden, som ocksa har den lagstyrda mdjligheten att ta ut en avgift fran
fordonsédgarna som ticker de egna kostnaderna. Vissa fordon ar aterkommande aktuella for
flyttning utan att de debiterade avgifterna betalas, eftersom de registrerade fordonségarna &r
sa kallade fordonsmalvakter, det vill sdga personer utan utmétningsbara tillgangar som endast
skenbart &r dgare av fordonet.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa de forslag till &ndringar i lagstiftningen som
presenteras i utredningen. Antalet fordonsflyttningar har i Stockholm under lang tid legat runt
cirka 3 000 per ar, for att under 2020 ha minskat till 2 275 stycken. Om de foreslagna
andringarna genomfors bedomer kontoret att antalet flyttningar kommer att minska
ytterligare, &ven om det i ett kortare initialt skede kan komma till en viss 6kning till f6ljd av
forbattrade mojligheter for staden att agera mot regelbrytarna. Lagidndringarna forvantas
minska stadens kostnader genom att uppstéllningstiden innan fordonet dvergér till
kommunens dgo forkortas. Kundforluster i form av utebliven erséttning for kostnader for
fordonsflyttningar bedoms ocksé minska. Stadens intakter fran felparkeringsavgifter bedoms
inte paverkas, men av de felparkeringsanmérkningar som utfidrdas kommer andelen som
betalas att 6ka. Framkomligheten beddms 6ka genom att fler parkeringsplatser blir
tillgéngliga nar férre platser upptas av icke-betalande fordon. Diarmed torde dven intékter frén
parkeringsavgifter 6ka nagot.



Fastighetsndamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 9 mars 2021 f6ljande.
1. Fastighetsndmnden godkénner och 6verldmnar kontorets tjdnsteutldtande som
svar pa remissen.
2. Fastighetsndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 18 februari 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Fastighetskontorets uppdrag &r i forsta hand att forvalta lokaler for stadens egna behov sdsom
exempelvis idrottshallar och idrottsanlaggningar. Darutdver forvaltar kontoret bland annat
saluhallar samt campinganldggningar. De forvaltade objekten upplats framst for nyttjande,
antingen stadsinternt eller till utomstiende. Aven om det finns sddana inslag omfattar
kontorets uppdrag inte till storsta delen markrelaterade fragor, vilka 6versynen av
lagstiftningen frimst omfattar.

Da kontorets verksamhet inte primért avser markrelaterade fragor sa &r den aktuella
lagstiftningen ndgot som kontoret endast undantagsvis kommer i kontakt med. Lagstiftningen
gor ingen egentlig skillnad mellan gatumark och tomtmark, men sjdlva mélvaktsparagrafen ar
begransad till fordon som &r uppstéllt i strid mot offentligrattsliga foreskrifter om stannande
eller parkering, det vill sdga pa gatumark. Det innebér att ett mélvaktsfordon som star
uppstallt i strid med géllande foreskrifter pa tomtmark inte kan flyttas med stod av
malvaktsparagrafen. Kontoret har dirmed smé och ganska svartillimpade regelverk att
tillimpa 1 de fall da problemet &nda uppstar. Kontoret ser darfor positivt pa att tillimpningen
foreslas ocksé ska kunna omfatta tomtmark &ven om kontorets verksamhet berérs i begrénsad
omfattning. Sarskilt eftersom staden som helhet har ett uppdrag att agera med
brottsforebyggande insatser.

Den aktuella lagstiftningen innebar dock ingen skyldighet att agera vid uppstéllning av
malvaktsfordon men den ger en mojlighet att agera. Detta innebar darfor att man som
kommun och markégare bor ha en enhetlig tillimpning av regelverket for att undvika en
godtycklig hantering.

Kontoret har inga synpunkter pé dvriga frdgor som behandlas i 6versynen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 11 mars foljande.
1. Trafiknimnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen
fran kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 4 februari 2021 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Utredaren foreslar att det infors en definition av begreppet fordonsrelaterade skulderi 1 §
forsta stycket LFF, vilket innebér att dessa kommer att innefatta fler skulder dn obetalda och
forfallna felparkeringsanmirkningar.

Fordonsrelaterade skulder ska enligt forslaget avse obetalda och forfallna skatter eller
avgifter enligt nedan:

. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift

. lagen (2004:629) om tréngselskatt



. végtrafikskattelagen (2006:227)

. lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt
. lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vig
. forordningen (2014:1564) om infrastrukturavgifter pa vig.

Kontoret ser positivt pa forslaget da fordon med andra fordonsrelaterade skulder dn endast
felparkeringsanmérkningar, som sammanlagt 6verstiger 5 000 kronor, ska kunna flyttas.

For att kommunen enkelt ska kunna tillimpa flyttning enligt den foreslagna utvidgade
definitionen av fordonsrelaterade skulder, behdver det vara enkelt att kontrollera obetalda och
forfallna skatter eller avgifter. Nar den sa kallade malvaktsparagrafen inférdes i samband med
lagidndring ar 2014, tog det ndrmare tva ar innan kommunerna fick tillgang till
Transportstyrelsens system for att enkelt kunna kontrollera obetalda och forfallna
felparkeringsavgifter. En forutsittning for att den nya bestimmelsen i lagen ska kunna
tillimpas ar att Transportstyrelsen 1oser atkomst for kommunen relativt snart efter att den
utvidgade definitionen trader i kraft.

De uppgifter som redovisas rorande skulderna méste vara helt tillforlitliga. Kommunerna
kommer annars att tyngas med utredningar samt riskerar en 6kad administrativ borda med
anledning av eventuella fordonsflyttar som beslutats pa felaktiga grunder. Detta leder i
forlangningen till att kommunen far lamna tillbaka felaktigt flyttade fordon. Detta utan att
kunna debitera fordonségare for de kostnader som uppkommit.

Kontoret dr, med forbehall for ovan redovisade, positiv till mgjligheten att flytta fordon
med andra fordonsrelaterade skulder &n forfallna felparkeringsavgifter. Det dr en viktig
brottsforebyggande samhallsatgard.

Fordonets dgare

Utredaren foreslar att det ska inféras en enhetlig definition av uttrycket fordonets dgare.
Begreppet fordonets dgare ska avse

« for fordon upptagna i végtrafikregistret eller motsvarande

utlandska register, den som dr antecknad som fordonets dgare

i registret vid tidpunkten for beslut om flyttning, och

* for oregistrerade fordon, den civilrittsliga dgaren.

Kontoret ser positivt pa forslaget som ocksa &r i linje med det som har 6nskats av
storstdderna. Om flyttning av fordon med fordonsrelaterade skulder fortsattningsvis ska
kunna ske 4r dndringen nodvéndig da det foreligger brister i befintlig lagstiftning. Ett
bakdaterat dgarskapsbyte, i syfte att fordonet ska ldmnas ut till en annan person 4n den med
fordonsrelaterade skulder, #r relativt vanligt. Agarbyte av ett fordon kan goras retroaktivt i
upp till 10 dagar hos Transportstyrelsen. Det finns idag en svarighet att avgdra om det ar den
registrerade dgaren eller den civilréttsliga dgaren som har battre rétt till fordonet. I de fall dar
bakdaterat dgarskap genomfors och anférs som grund for utlimnande av fordonet utan att
skulder ska behdva betalas, uppstar omfattande administration i form av civilrattsliga
dgarskapsutredningar. For att avgdra vem som &r den civilrittslige dgaren gér dessutom
alltfler drenden vidare till domstol. D4 kidranden ocksa fatt ritt i domstol riskerar lagens syfte
att urholkas. I exempelvis lagen (1976:206) om felparkeringsavgift dr det tydligt definierat att
det ar den registrerade dgaren vid tillfdllet som parkeringsanmérkningen utfardats som ocksa
ar betalningsansvarig for densamma.

Férvaringstid pa uppstdllningsplats

Utredaren foreslar att uppstillningstiden for ett flyttat fordon dndras fréan tre ménader till
en ménad, innan fordonet dvergér till stadens dgo och staden direfter fattar beslut om
fordonet ska skrotas eller séljas.

Ett fordon som flyttats hamtas i normalfallet ut inom en vecka, nigra enstaka inom en
manad. Ovriga himtas i regel inte ut och blir kvar i tre manader pa uppstillningsplatsen. De
flesta fordonsédgare som inte gar att na via delgivning ar heller inte intresserade av att 16sa ut
sitt fordon da kostnaderna ofta Gverstiger fordonets varde. Har dgaren dessutom
fordonsrelaterade skulder, som ska betalas innan fordonet aterlamnas, blir troskeln dnnu



hogre. Att forkorta uppstéllningstiden till en méanad ar ett 6nskemal som framforts till
Infrastrukturdepartementet vid ett flertal tillfallen.

Oskattade och oforsdkrade fordon samt fordon med korférbud

Utredaren foreslar att felparkerade fordon som dr belagda med korforbud,
anvandningsforbud p.g.a. obetald fordonsskatt eller som enligt uppgift i vigtrafikregistret
saknar foreskriven trafikforsékring, ska kunna flyttas omgéende.

Idag kan dessa fordon flyttas tidigast pa den fjarde vardagen efter upptéckt. Innan en
flyttning far genomforas ska dessutom dgaren sjdlv uppmanas att flytta fordonet. Detta sker
genom att en uppmaning fésts pa bilen samt ett brev skickas till 4garen. Flyttningar sker
dérfor inte med stod av denna flyttgrund. Dessa fordon flyttas istéllet enligt flyttningsgrunden
langtidsuppstélld (fordon som stér uppstéllda under ldng sammanhéngande tid pa stadens
gator), da kontorets procedur och efterféljande atgérder dr desamma. Med den foreslagna
andringen kan flyttning av dessa fordon ske med omedelbar verkan och aktuell flyttgrund kan
borja tillimpas. I nuldget finns det atskilliga fordon ute i trafiken som inte har fullgjort sina
skyldigheter nir det kommer till skatter, avgifter och kontrollbesiktning. Atgirder mot dessa
fordon &r viktiga, inte minst for att uppna en tryggare stadsmiljo. Dessa fordon framfors alltsa
olagligt och upptar dessutom attraktiv parkeringsyta pa gatumarken.

Kontoret ser positivt pa forslaget men vill justera enligt foljande. Ett fordon som flyttats
med stod av FFF 2 § 3 b eller ¢ (som har brukandeforbud eller saknar trafikforsékring) ska
inte ldmnas ut till 4garen forrén &tgérder har vidtagits av denne. Nér fordonet inte ldngre har
brukandeforbud eller saknar trafikforsékring kan det lamnas ut. Om kommunerna sldpper ut
ett fordon till 4garen och detta inte har atgérdats innebér det att fordonet troligen dven
fortsattningsvis kommer att brukas utan att atgéarder sker.

Vad giller ett fordon som flyttats med stéd av FFF 2 § 3 a (som é&r belagt med korférbud)
anser kontoret att det bor lamnas ut. Ett fordon som har korforbud har rétt att foras till
nirmaste verkstad eller ndrmaste besiktningsstation for atgéird, vilket kommunen inte kan
forhindra.

Kontoret foreslér ett tilldgg i LFF 8 § med innebdrden att om ett fordon flyttats p.g.a. att
det har brukandeforbud eller saknar trafikforsakring ska dessa brister atgérdas innan ett
fordon kan ldmnas ut till fordonets dgare.

Overskott vid forsdljning

Utredaren foreslar att om forséljning av ett fordon sker, oavsett vilken flyttgrund det ar
flyttat pa, ska likviden tillgodoréknas den tidigare dgaren. Detta ska ske efter avrakning mot
stadens kostnader for flyttningen och Gvriga atgérder i samband med flyttningen. Har
fordonet flyttats p.g.a. fordonsédgarens fordonsrelaterade skulder ska dven avrikning i forsta
hand ske mot de dldsta fordonsrelaterade skulderna. Hér avses samtliga skulder som ingar i
det tilltdnkta utvidgade begreppet.

Da ett fordon inte hdmtas ut efter delgivning och kunggrelse tillfaller det kommunen.
Fordonsdgaren har i och med det uppgett sin ratt till fordonet. Kontoret anser att det &r
mycket viktigt att lagen kompletteras sa att ett dverskott vid forséljning dven ska tdcka
tidigare skulder till kommunen avseende flyttningar av fordon som innehafts av samma dgare.
Forst nér dven de skulderna &r reglerade ska ett eventuellt dverskott tillfalla fordonets dgare.

Kontoret flyttar cirka 3 000 bilar om aret, manga av dem &gs av samma personer. Flera av
dessa personer har inget intresse av att hdmta sina fordon utan de blir kvar pa
uppstillningsplatsen for att skrotas eller séljas. Personerna dr heller inte intresserade av att
betala for kommunens hantering. De hamnar i skuld till kommunen for sina obetalda
fordringar och en majoritet av dessa fakturor forblir obetalda, varfor de konstaterade
kundforlusterna for kontoret i snitt uppgér till cirka 8-9 miljoner, exklusive moms, per ar. Om
det uppstar ett 6verskott vid forsdljning av ett fordon anser kontoret att det &r orimligt att
overskottet ska utbetalas till en person som sedan tidigare stér i skuld till staden. Dérfor
foresprakar staden kvittningslosningen enligt stycket ovan, oavsett om begreppet
fordonsrelaterade skulder utvidgas eller inte.

Rditt- eller felparkerade fordon



Forslag har fran olika hall framforts till utredaren att dven kunna flytta rétt parkerade
fordon pa flyttgrunden fordonsrelaterade skulder. Utredaren har konstaterat att
flyttningslagen och foérordningen, med négra i undantag, bygger pé att fordonet ska vara
felparkerat. Ett beslut om flyttning av fordon ar ett omfattande intrdng i den enskildes ratt till
sin egendom. Av forarbeten till lagen framgar att endast oldgenheter av mer pataglig karaktér
bor godtas som grund for rétt att flytta fordonet. Utredaren pekar dven pé att
Kronofogdemyndigheten har andra mdjligheter att ta ett fordon i utmétning. Polisen foreslés
ocksa ges utokade mojligheter att ingripa mot fordon som har ett skuldbelopp Gverstigande
50 000 kronor. I sammanhanget kan ndmnas att vid kop av en begagnad bil ar det viktigt att
till exempel dgarbytet hinner genomforas eller obetald fordonsskatt hinner betalas in. Den nye
dgaren kan, genom att parkera sitt fordon rtt, utfora dessa atgarder utan att riskera att
fordonet flyttas pa grund av fordonsrelaterade skulder. Kommunen bor dérfor enbart fokusera
pa de fordon som &r felaktigt uppstéllda. Kontoret instimmer med utredarens forslag.

Skulderna ska betalas innan fordonet ldmnas ut

Utredaren foreslar i sitt resonemang att alla fordonsrelaterade skulder (enligt den nya
definitionen) till det allménna ska vara betalda innan ett fordon kan ldmnas ut till
fordonsédgaren. Det har funnits forslag om att skulder till Trafikforsdkringsforeningen, i form
av uteblivna trafikforsékringsavgifter, eller skulder till privata parkeringsbolag i form av
kontrollavgifter utférdade pa tomtmark ocksa ska betalas innan ett fordon kan ldmnas ut.
Utredaren har kommit fram till att indrivning av privatréttsliga skulder inte 6verensstimmer
med flyttningslagstiftningens syfte och rent principiellt faller utanfér myndigheternas
verksamhetsomréde. En sddan utvidgning skulle dessutom innebéra betydande
tillimpningsproblem eftersom privatréttsliga fordringar inte antecknas i vagtrafikregistret

Kontoret delar utredarens uppfattning och anser ocksa att endast fordonsrelaterade skulder
till stat eller kommun ska vara betalda innan ett fordon kan lamnas ut. Det &r dock viktigt att
kommunerna enkelt kan kontrollera om samtliga skulder som beskrivs i definitionen av
fordonsrelaterade skulder ar inbetalda i de fall dgaren vill himta ut sitt flyttade fordon. Om
kommunerna ska flytta fordon enligt den foreslagna definitionen av “fordonsrelaterade
skulder” &r det ocksd viktigt att anpassa lydelsen av LFF 8§ 2 st.

I forslaget till andring av paragrafen, framgér att innan ett fordon far ldmnas ut ska de
forfallna avgifterna som fordonets dgare ar betalningsansvarig for enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, ha betalats. I lydelsen har endast &ndring gjorts rérande
agarskapsbegreppet. Om lag och forordning for kommunerna kommer att innebara flyttgrund
for fler skulder dn endast felparkeringsavgifter, dr det mycket viktigt att justera paragrafen.
Den ska da innefatta alla fordonsrelaterade skulder enligt den nya definitionen. Utredarens
resonemang innebir ocksa att alla fordonsrelaterade skulder ska vara betalda innan fordonet
kan ldmnas ut.

Moajlighet till flyttning av fordon med skulder pa tomtmark

Utredaren foreslar att kommunen ska kunna flytta ett fordon med fordonsrelaterade
skulder som é&r felparkerat pa tomtmark som regleras i enlighet med lag (1984:318) och
forordning om kontrollavgift vid olovlig parkering (LKOP). Idag finns méjlighet for
kommunerna att, efter begéran fran markégare eller anlitat parkeringsbolag, flytta
langtidsuppstillda fordon och fordonsvrak frén tomtmark.

Det kan dock finnas en &verflyttningseffekt fran gatumark till tomtmark av fordon med
fordonsrelaterade skulder, framst i omraden dar fordonsrelaterade skulder ar frekventa.

Tomtmarksparkeringar angrénsar ofta till gatumarksparkeringar och det 4r inte acceptabelt
att bara genom att byta parkeringsplats fortsétta den felaktiga parkeringen. Utredaren trycker
ocksa pa den brottsforebyggande effekten av denna majlighet.

Kontoret anser att denna mdjlighet generellt sett dr bra, men det finns &ven nackdelar. I de
storre kommunerna hanteras parkeringsplatser pa tomtmark av ménga olika parkeringsbolag.
Idag sker de flesta betalningar av parkeringsavgift elektroniskt. De parkeringsbolag som
overvakar de privata parkeringarna har egna system och handdatorer som anvénds for att
kontrollera betalningar. Kontoret har inte tillgéng till deras system och kommer heller inte att



ha det framover. Det kan darfor vara svart att konstatera om fordon ér felparkerade. For att
flytta fordon krdvs att staden tar kontakt med det parkeringsbolag som dvervakar platsen for
att hora om fordonet betalat parkeringsavgift eller inte, alltsd om det stér rétt eller fel. Detta
innebér att det inte 4r mojligt att genomfora flyttning av fordon pa tomtmark p.g.a.
fordonsrelaterade skulder i den utstrdckning som utredaren tankt. Flyttning pa tomtmark med
stod av den foreslagna lagéndringen kommer i princip inte att kunna initieras av kommunen
med mindre 4n att markdgaren kan patala felaktig uppstéllning av fordonet.

Om markégare eller parkeringsbolag inkommer med begéran om hjélp att flytta fordon
som stétt feluppstillda i mer dn 7 dygn ska de béra kostnaden for detta enligt lagen. Om ingen
agare hiimtar ut sitt fordon och ersétter staden for kostnaderna faktureras den som begért
flyttningen, denne fér i sin tur regressa (aterkriava skulden av) mot fordonsigaren. Kontoret
tolkar forslaget sa att de flyttningar som avses i utredarens forslag &r de som ska utforas
omgéende p.g.a. att fordonet har fordonsrelaterade skulder. Det innebér ocksa att staden far
béra kostnaden for dessa flyttningar om fordonen inte héimtas ut av igaren. Overgivna fordon
som statt uppstéllda i mer 4n sju dygn dar markégare eller parkeringsbolag hemstéller om
hjilp att fa fordonet flyttat ska enligt kontorets uppfattning regleras som tidigare. Det &r
viktigt att forstd skillnaden d& kommunerna annars riskerar att fa avsevirt hogre kostnader for
flyttningarna fran privat tomtmark. Kontoret vill i ssmmanhanget ocksa understryka att det &r
den kommunala myndigheten som fattar beslutet om flyttning av fordon. Det &r viktigt att
forsta att lagen ger en mojlighet och att den inte &r tvingande for myndigheten. Markégaren
eller dennes anlitade parkeringsbolag kan inte avgora vilka flyttningar som ska utféras och
hur dessa ska prioriteras.

Vigra dgarskapsbyte eller infora dgarbundet anvindningsforbud

Utredaren har sérskilt uttryckt dnskemal om att samtliga remissinstanser ska yttra sig over
de tva alternativen:

o att Transportstyrelsen vigrar dgarskapsbyte om den nya dgaren har
fordonsrelaterade skulder som 6verstiger 50 000 kr
. att infora dgarbundet anvindningsforbud, som innebar att Polismyndigheten

kan omhénderta fordonet, i det fall fordonsdgaren har fordonsrelaterade skulder 6verstigande
50 000 kronor.

Utredaren kommer i sina allménna &verviganden till slutsatsen att det inte bor inforas
nagon ny mdjlighet att vigra dgarbyte i de fall dir de fordonsrelaterade skulderna dverstiger
50 000 kronor. Utredaren foresprakar istillet ett Agarbundet anvéindningsférbud pa samtliga
av fordonségarens fordon i motsvarande situation.

Kontoret finner som utredaren att ett 4garbundet anvandningsforbud pa samtliga av
fordonségarens fordon dr att foredra. Dock kommer det i praktiken att vara Polismyndigheten
som beivrar den tilltinka bestimmelsen varfor kontoret véljer att inte yttra sig ndrmre i
fragan.

Ekonomi

De dndringar som foreslas kan komma att paverka kontorets ekonomi. Dé kontoret i
dagsldget inte vet hur de slutliga lagdndringarna kommer att se ut bygger nedanstaende pa att
de foreslagna dndringarna genomfors.

Fordonsflyttningsverksamheten dr forenat med kostnader och de fordon som i princip
alltid hdmtas ut &r de som dagligen anvinds av foretag eller privatpersoner. Det finns tyvérr
en hel del fordon som brukas trots att de inte ska vara ute i trafik. Att forhindra anvindningen
av dessa fordon dr en samhillsangelidgenhet och att kunna flytta fler fordon som i ménga fall
utgor en fara for andra trafikanter dr viktiga atgirder. Av de fordon kontoret flyttade forra aret
hamtades endast 30 procent ut av dgarna. Hantering av de kvarvarande fordonen &r férenat
med kostnader for staden. Agarna betalar séllan dessa fordringar, i vissa fall har de heller inte
nagon kand adress. De flyttningar som kontoret inte fir betalt for innebér som helhet
bokforda kundforluster i storleken 8-9 miljoner kronor/ar.

Forslaget att korta ner forvaringstiden pé uppstéllningsplatsen till en manad istéillet for tre
manader kommer att innebéra ldgre kostnader for hantering av uppstéllda fordon. Kostnaden



for uppstéllning ar i dag 100 kr de forsta 10 dygnen och dérefter 40 kr resterade 80 dygn. I
nuldget dr maxbeloppet for uppstillning dérfor 4600 kr (90 dagar) men kommer med nya
lagforslaget istéllet att bli 1800 kr (30 dagar). Sannolikt kan det komma att innebira att de
bokforda kundforlusterna for kontoret minskar med cirka 4-5 miljoner &rligen. Aven risken
att uppstéllningsplatsen ar fullbelagd minskar, vilket sérskilt intréffat vintertid. Vid snorika
vintrar behdver kontoret ytan for att kunna hantera den 6kade méingden flyttningar som da
sker.

Kontoret behover utveckla dagens systemstod for att kunna ta emot information om fler
skulder 4n endast obetalda och forfallna felparkeringsavgifter. Kostnaden for att anpassa
befintligt system ligger sannolikt i spannet 50 000-100 000 kr.

Att flytta fordon med fordonsrelaterade skulder fran tomtmark kommer att innebéra 6kade
kostnader for staden, da parkeringsbolag eller markégare inte behdver ersitta staden for dessa
flyttningar. Overgivna/langtidsuppstillda fordon som kontoret flyttar frin tomtmark
faktureras till det bolag eller den markégare som begért flyttningen. Vid flyttning av fordon
for fordonsrelaterade skulder far kontoret sta for kostnaderna, om inte dgaren 16ser sina
skulder och hémtar ut sitt fordon mot de kostnader som uppkommit for flyttningsatgérderna.
Det &r viktigt att de flyttningar som hér avses dr de som ska utféras omgéende nér
fordonségare flyttar fordonet till tomtmark for att undga flyttning frén gatumark. De
flyttningar av fordon som statt uppstéllda i mer &n sju dygn som bolag eller markégare begér
hjilp med ska som tidigare faktureras dem.

Aven om de totala kostnaderna med anledning av utredarens forslag initialt kan komma
att 6ka for kontoret vid flyttning av fordon med fordonsrelaterade skulder, oskattade och
oforsidkrade fordon samt fordon med brukandeforbud, s kommer kostnaderna sannolikt att
minska pa sikt. Flera av de fordon som inte ska vara ute i trafiken, manga av dem av dldre
modell, kommer att tas om hand savél av kommun som av stat. Det innebér att dessa fordon i
storre utstrackning forsvinner frén vara gator, behovet av flyttningar minskar séledes. Vi far
ocksé betydande miljovinster. En hel del dldre fordon som inte dr miljovénliga kan komma att
flyttas men framforallt far vi en tryggare miljo for vara medborgare och besokare att vistas 1.

Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s yttrande daterat den 3 mars 2021 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bolaget stiller sig positiv till utredningen vars syfte framforallt r att minska de
fordonsrelaterade skulderna till det allménna samt att minska forekomsten av
fordonsmalvakter och mélvaktsfordon. En fordonsmalvakt &r enligt Transportstyrelsens
definition en person som &r registrerad pa dver 100 personbilar eller lastbilar. Malvaktsfordon
ar i sin tur fordon som regelmaissigt &r avstillda och oforsiakrade samtidigt som de fortsétter
att ge upphov till fordonsrelaterade skulder avseende felparkeringsavgifter, fordonsskatter,
trangselskatter och infrastrukturavgifter.

Stockholm Parkering stiller sig positiv till remissforslaget pa kvartersmark. For
Stockholm Parkering utgdr fordonsmalvakter ett problem dé bolaget varken har mojlighet att
flytta pa felparkerade fordon eller inkassera utfardade felparkeringsavgifter for fordonen pa
en fordonmaélsvakt.

Bolaget stiller sig dven positiv till inférandet av definitionen av ”fordonets dgare” i
flyttningslagstiftningen. Forslaget motverkar ett kringgdende av malvaktsparagrafen och
innebér att myndigheternas utrednings- och bevisborda betriffande vem som &r fordonets
agare minskar.

Vidare anser Stockholm Parkering att det ar positivt med forslaget att den registrerade
fordonségarens ansvar for flyttningskostnader blir tydligare, da den flyttande myndigheten i
storre utstrackning maste kunna fa betalt av ansvarig fordonsigare.
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Slutligen stiller sig bolaget dven positiv till forslaget att Transportstyrelsen inte ska
registrera ett dgarbyte om den nya fordonségaren har fordonsrelaterade skulder som uppgér
till mer 4n 50 000 kr. En sddan végransgrund ar tydligast mot fordonsmélvakter och andra
personer som av uppenbar ovilja eller oférméga inte betalar sina fordonsrelaterade skatter och
avgifter.

I 6vrigt har bolaget inga synpunkter.
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