Stockholms
stad

PM Rotel | (Dnr KS 2021/790)

Samrad ny tunnelbana till Alvsjo

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 31 augusti 2021

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Anna Konig Jerlmyr anfor féljande.
Arendet

Region Stockholm har genom forvaltningen for utbyggd tunnelbana, FUT, bett
Stockholms stad med flera att yttra sig gdllande samrad for lokalisering av tunnel-
bana Alvsjo-Fridhemsplan. FUT vill genom samridet informera om den tunnelbane-
utbyggnad som planeras, ge information om utredningsarbetet och fa in synpunkter
infor val av lokalisering.

Under samradsperioden sker dven samrad om projektet antas medfora betydande
miljopéverkan. Pagaende lokaliseringsutredning kommer vara underlag for Region
Stockholms beslut om striickning av tunnelbana mellan Fridhemsplan — Alvsjo. I det
fortsatta arbetet kommer den valda strickningen att studeras vidare.

De strickningar som studeras kallas for alternativ vést och alternativ dst. Bada
strickningarna startar i Alvsjo och har stationer i Ostberga och Arstafiltet. Det viistra
alternativet gar fran Arstafiltet med stationer i Arstaberg, Liljeholmen och Fridhems-
plan. Det dstra alternativet gir frin Arstafiltet med stationer vid Sddersjukhuset,
Hornstull och Fridhemsplan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden, Enskede-Arsta-Van-
tors stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Kungsholmens stadsdels-
namnd, S6dermalms stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB. Remissinstan-
serna har inkommit med ett gemensamt svar.

Férvaltningarna betonar bland annat att projektet maste utformas och anlédggas pa
ett kostnadseffektivt sitt.

Mina synpunkter
Stockholm é&r en stindigt vixande stad och for att gora var stad dn mer attraktiv dér

fler ska kunna leva pa ett bekvamt sitt som underlittar vardagen &r detta ett steg i rétt
riktning. Utbyggnad av tunnelbanan ér i linje med Sverigeforhandlingens ramavtal 6



och dessutom en del av kommunfullméiktiges budget for 2021 mal om att infrastruk-
tur och samhéllsplanering ska utformas for att gynna transportsnala resmonster, sa-
som kollektivtrafik.

Vidare genomfor FUT kontinuerliga avstimningar med staden genom att hélla ar-
betsmdten om tunnelbaneutbygganden dér representanter fran de tekniska forvalt-
ningarna deltar. Genom detta kan staden ldmna synpunkter under projektets gang.

Avseende denna remiss kan konstateras att tunnelbaneprojektets ekonomi ar av
stor vikt och innebér att projektets kostnadskalkyl maste halla sig inom ramen for
Sverigeforhandlingens avtal. Ramavtalsstyrelsen for Sverigeférhandlingensbeslut om
PM kontrolistationer ska sdkerstilla fokus pa ekonomistyrningen av projektet. Beslu-
tet innebdr att delvis nya arbetssitt implementeras som ska leda till att det genomfors
en strukturerad genomlysning av projektets kostnad, tid och innehall vid utpekade
tidpunkter. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljéforvaltningen, trafikkontoret, Sddermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning och Kungshol-
mens stadsdelsforvaltning och Missfastigheter i Stockholm AB vill dock i samman-
hanget framhalla vikten av att FUT dven redovisar projektets kostnader 16pande och
genomfor uppdaterade succesivkalkyler. Utbyggnaden av tunnelbanan dr komplice-
rad och kommer att pdga under en l&ng tid, det berdr manga parter och platser vilket
innebér bade kidnda och okdnda risker. Kostnadskalkylen behdver analyseras och ta
hojd for dessa risker vilket dr en forutséttning for att samverkansprojektets budget
ska héllas. De ekonomiska aspekterna maste analyseras vid val av linjestrdckning, s&
att storst ekonomisk nytta och funktionalitet kan uppnés inom den giva projektbudge-
ten.

Nya tunnelbanan méste utformas och anldggas pé ett kostnadseffektivt sétt avse-
ende linjeval, stationsplacering/utformning, arbetstunnlar, val av tunneldrivningssatt
och allt annat som hor till. Som véagledning infor framtida stéllningstaganden &r sam-
hillsekonomiska berdkningar av ytterligare stationslagen ett viktigt kunskapsunder-
lag. Det dr viktigt att stationsldgen inte omdjliggor en forldngning eller ytterligare
stationer 1 framtiden och att stadsmaissiga kvaliteter beaktas.

Samradet omfattar alternativ vést och alternativ st. Alternativ vist stirker sta-
dens ambition att flytta ut innerstadens granser utanfor tullarna och lata néarfororterna
bli en del av innerstaden. Vidare stodjer den ocksa planerad stadsutveckling i enlig-
het med dversiktsplanen (OP).

Det dr dock centralt att den fortsatta processen inte innebér att aktuella stadsut-
vecklingsprojekten i Liljeholmen, Arstafiltet, Ostberga, Alvsjé med flera omojlig-
gors, forhindras, forsenas eller forsvaras.

Utbredningsomrédet innefattar delar av staden som dr mycket titbebyggt med
manga bostédder och andra viktiga verksamheter sdsom skolor, forskolor, sjukhus och
rekreationsomréden. Detta behover beaktas 1 den fortsatta planeringen tillsammans
med bland annat de hdga kulturhistoriska och miljoméssiga virden som finns i omra-
det, till exempel léngs Norr Mélarstrand, vid Rélambshovsparken, Smedsudden och
Langholmen.

Vidare vill jag frén stadens sida ocksé framfora att tunnelbanans genomforande
kommer att paverka stockholmarnas vardag under en lang tid varfor det dr angeléget
att 1 byggskedet planera utifran ett trygghets-, tillgdnglighets-, framkomlighets- och
sakerhetsperspektiv avseende allmidnhetens anvidndning av gator, gdng- och cykelba-
nor, publika ytor och rekreationsomraden.



I 6vrigt hanvisar jag till vad som sdgs i forvaltningarnas gemensamma tjénsteutla-
tande.

Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 25 augusti 2021
ANNA KONIG JERLMYR

Bilagor
1. Samradsbroschyr Tunnelbana till Alvsjé Samrad 2 juni 2021
2. Samréadsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Jan Valeskog, Emilia
Bjuggren och Kadir Kasirga (alla S) enligt foljande.

Det dr mycket oklart varfor en ostlig dragning av tunnelbanan foreslés och presenteras pa
detta sdtt fran regionens sida. Forutsattningarna for dragningen ér sedan lange val utredd och
dven vil forhandlad med statliga foretrddare. Enda orsaken vi kan se till initiativet 4r att hitta
végar att kunna spara investeringsmedel utan storre hiansyn till regional utvecklingsplan och
den 6versiktsplan som Stockholms stad beslutat. Det 4r i sddana fall uppseendevickande att
de blagrona i regionen inte Sppet uttalar att de har sdédana ambitioner eller planer i aktuellt re-
missunderlag.

Ar 2014, innan Sverigeférhandlingen startade, genomfdrde Stockholms stad och Stock-
holms lans landsting omfattande studier av alternativa sparldsningar bade ovan och under
jord. Syftet var att komma fram till vilka 16sningar som hade bist samhéllsekonomisk nytta.
Inte minst resandestrommarna, overflyttning frén bil till kollektivtrafik och annan miljonytta
var viktiga parametrar. Samtliga spéralternativ ovan jord f6ll bort liksom flera dragningar i
tunnel. Strickan Fridhemsplan-Alvsjé med mojlig fortsatt forlingning var tydligt det projekt
med storst relativ samhéllsnytta.

Aven utifrdn arbetet med Stockholms stads 6versiktsplan, som senare beslutades av kom-
munfullméktige i Stockholm, var denna spardragning att féredra. Det som ocksé paverkade
valet var antalet bostidder som olika spardragningar hade potential att bidra till. Strackan Frid-
hemsplan-Alvsjd méjliggjorde flest antal nya bostider vilket staten hade som avgdrande kri-
terium i forhandlingarna for att medfinansiera projektet.

I drendet redovisas flera skél for att den viéstliga dragningen é&r att foredra. Det hade dock
varit bra om de viktiga frdgorna om bésta samhéllsnytta, storst bostadspotential liksom inver-
kan utifran stadens oversiktsplan hade varit mer utvecklat i remissvaret.

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren

(alla S) med hanvisning till Socialdemokraternas sirskilda uttalande i borgarradsbe-
redningen.



Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till Socialdemokrater-
nas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Region Stockholm har genom forvaltningen for utbyggd tunnelbana, FUT, bett
Stockholms stad med flera att yttra sig géllande samrad for lokalisering av tunnel-
bana Alvsjo-Fridhemsplan. FUT vill genom samradet informera om den tunnelbane-
utbyggnad som planeras, ge information om utredningsarbetet och fa in synpunkter
infor val av lokalisering.

Under samradsperioden sker d4ven samrad om projektet antas medfora betydande
miljopéverkan. Pagaende lokaliseringsutredning kommer vara underlag fér Region
Stockholms beslut om striickning av tunnelbana mellan Fridhemsplan — Alvsjé. I det
fortsatta arbetet kommer den valda strickningen att studeras vidare.

De strickningar som studeras kallas for alternativ vést och alternativ dst. Bada
strickningarna startar i Alvsjd och har stationer i Ostberga och Arstafiltet. Det véstra
alternativet gar fran Arstafiltet med stationer i Arstaberg, Liljeholmen och Fridhems-
plan. Det &stra alternativet gar frin Arstaféltet med stationer vid Sédersjukhuset,
Hornstull och Fridhemsplan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsniimnden, stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden, Enskede-Arsta-Van-
tors stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Kungsholmens stadsdels-
namnd, S6dermalms stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB. Remissinstan-
serna har inkommit med ett gemensamt svar.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantérs stads-
delsforvaltning, Higersten—Alvsjé stadsdelsférvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, Sodermalms stadsdelsforvaltning och Massfastig-
heter i Stockholm AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbygg-
nadskontorets, trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings,
Higersten—Alvsjo stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings,
Sodermalms stadsdelsforvaltnings och Miissfastigheter i Stockholm AB:s tjénst-
eutlatande daterat den 5 juli 2021 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen, tra-
fikkontoret, Sodermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning,
Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning och Kungsholmens stadsdelsforvaltning och Missfas-
tigheter i Stockholm AB ér positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Av kommunfullmiktiges Budget for 2021 framgér att staden har som mal att Stockholm
ska vara en fossilbranslefri och klimatpositiv stad 2040. Infrastruktur och samhaéllsplanering
maste utformas for att gynna klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor och
transportsnédla resmonster. Kontoren anser att utbyggnaden av tunnelbanan ligger i linje med
kommunfullméktiges mal.



FUT genomfor kontinuerliga avstimningar med staden genom att halla arbetsm&ten om
tunnelbaneutbygganden dér representanter fran de tekniska forvaltningarna deltar. Kontoren
kan ddrmed ldmna synpunkter under projektets gang. Avseende remissens forslag till stick-
ning samt underlag for miljobedémning har kontoren féljande synpunkter.

Kontoren konstaterar att tunnelbaneprojektets ekonomi &r av stor vikt och innebér att pro-
jektets kostnadskalkyl maste halla sig inom ramen for Sverigeforhandlingens avtal. Styrelsens
beslut om PM kontrollstationer ska sikerstélla fokus pa ekonomistyrningen av projektet. Be-
slutet innebér att delvis nya arbetssétt implementeras som ska leda till att det genomférs en
strukturerad genomlysning av projektets kostnad, tid och innehall vid utpekade tidpunkter.
Kontoren vill dock i sammanhanget framhalla vikten av att FUT dven redovisar projektets
kostnader 16pande och genomfoér uppdaterade succesivkalkyler. Utbyggnaden av tunnelbanan
ar komplicerad och kommer att pdgé under en 1dng tid, det berér manga parter och platser vil-
ket innebér bade kénda och okénda risker. Kostnadskalkylen behdver analyseras och ta hojd
for dessa risker vilket ar en forutsittning for att samverkansprojektets budget ska hallas. Kon-
toren konstaterar darfor att de ekonomiska aspekterna maste analyseras vid val av linjestréack-
ning, sé att storst ekonomisk nytta och funktionalitet kan uppnés inom den giva projektbudge-
ten.

Nya tunnelbanan méste utformas och anldggas pa ett kostnadseffektivt sitt avseende linje-
val, stationsplacering/utformning, arbetstunnlar, val av tunneldrivningssétt och allt annat som
hor till.

Samradet omfattar alternativ vést och alternativ dst. Alternativ vist starker stadens ambi-
tion att flytta ut innerstadens grénser utanfor tullarna och lata nérfororterna bli en del av in-
nerstaden. Vidare stodjer den ocksé planerad stadsutveckling i enlighet med

dversiktsplanen (OP).

Kontoren anser att betydelsefulla argument for det véstliga alternativet &r att det mojliggor
ménga nya kontor och bostider i exempelvis Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet vilka ér vik-
tiga stadsutvecklingsomraden for staden och innebér att forutséttningar for néringslivet stirks
i regionen. Det innebir ocksa en négot stdrre 6kning av kollektivtrafikresor, fler antal pa- och
avstigande samt storre restidsvinst for samtliga resendrer &n alternativ ost. Alternativ vist ger
ocksa ldgre resursforbrukning och utslépp av vixthusgaser bland annat for att det &r en kor-
tare strickning. Vidare innebér alternativ vist att Arstaskogens naturreservat limnas orort.
Strackningen &r ocksa kortare dn det Ostliga alternativet vilket bor ge en béttre ekonomisk
kalkyl med forutsittningar att rymmas inom projektbudgeten. Sammantaget férordar kontoren
darfor alternativ vést.

Det ér dock centralt att den fortsatta processen inte innebdr att aktuella stadsutvecklings-
projekten i Liljeholmen, Arstafiltet, Ostberga, Alvsjé med flera inte omdjliggérs, forhindras,
forsenas eller forsvéaras. Kontoren forutsétter en fortsatt dialog med FUT avseende stationsla-
gen, arbetstunnlar, etableringsytor och andra fradgor som ber6r staden.

Stockholms stad planerar en stadsutveckling i Alvsjd dér delar av omradet ska utvecklas
med hog tithet innehallande béde bostéder och arbetsplatser. Stockholmsmaéssan, som ar en
viktig malpunkt i Alvsjo, stér dven infor en stor omvandling som en del i omréadets utveck-
ling. Kontoren understryker att lokaliseringen av stationsliget for tunnelbanan i Alvsjo behd-
ver stodja framtida stadsutveckling, planerad utveckling av ett attraktivt omrade for stora eve-
nemang, och en mojliggora for effektiv bytesfunktion mellan bade befintliga och framtida tra-
fikslag.

Kontoren vill lyfta fram att utbredningsomradet innefattar delar av staden som ar mycket
titbebyggt med manga bostider och andra viktiga verksamheter sdsom skolor, forskolor,
sjukhus och rekreationsomraden. Detta behdver beaktas i den fortsatta planeringen tillsam-
mans med bland annat de hoga kulturhistoriska och miljoméssiga vérden som finns i omradet,
till exempel ldngs Norr Mélarstrand, vid R&lambshovsparken, Smedsudden och Langholmen.

Kontoren vill ocksa framfora att tunnelbanans genomférande kommer att paverka stock-
holmarnas vardag under en 1ag tid varfor det &r angelédget att i byggskedet planera utifran ett



trygghets-, tillgdnglighets-, framkomlighets- och sdkerhetsperspektiv avseende allmdnhetens
anvéndning av gator, gdng- och cykelbanor, publika ytor och rekreationsomraden.

Kontoren stddjer att det blir en koppling till r6d tunnelbanelinje for den nya tunnelbane-
strackningen, vilket bland annat mdjliggdr en framtida depaanslutning. I FUT:s fortsatta pla-
nering och i samverkan med staden bor fragan om depéer studeras vidare da ett 6kat behov av
depaer for underhall och reparationer foljer av den tillkommande tunnelbanetrafiken. Férutom
behov och forutsittningar for lokalt underhall och reparationer bor fortsatt planering dven
omfatta en beskrivning &ver vilket underhallsbehov som kan behova tillgodoses utanfor
Stockholmsomradet samt hur det avses 19sas till exempel vad avser sparanslutningar.

Angaende underlag for bedomning om betydande miljopéverkan, infor lansstyrelsens be-
slut om betydande miljopaverkan, anser kontoren att samradsunderlaget &r tillfredsstéllande. I
dokumentet redogérs for avgransning av betydande miljoaspekter samt tinkbara miljoeffekter
som kan uppsta till foljd av anlédggningen och byggandet av denna. Samt att miljoaspekterna
kommer att utredas ndrmare av FUT i den fortsatta planldggningen.

Kontoren vill &ven uppmérksamma att méisstunneln, som Stockholm Vatten och Avfall
AB planerar att bygga, kan komma att berdra planerad tunnelbana vid Liljeholmen och Alv-
sjo.

Kontoren vill peka pa att det hos FUT och inom staden finns stor kunskap upparbetad fran
stockholmsoverenskommelsen vad géller samarbetsformer, tidplan, undersdkningar och kost-
nader frén planerings- och genomforandeskedet. Goda exempel, erfarenheter och nyckeltal
fran det arbetet bor tas tillvara pa och anviindas i arbetet med tunnelbanan till Alvsjo dér det
ar tillimpbart.

Utover kontorens synpunkter i detta yttrande sa kvarstar tidigare framforda samrédssyn-
punkter i stadens remissvar Samrdd om tunnelbana till Alvsjé (KS 200203, dnr KS 2020-
15006).

Stadsledningskontoret, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontoret, miljoforvalt-
ningen, trafikkontoret, Sodermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantérs stadsdels-
forvaltning, Higersten-Alvsjds stadsdelsforvaltning och Kungsholmens stadsdelsforvaltning
och Missfastigheter i Stockholm AB foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i
enlighet med vad som ségs i kontorens gemensamma tjénsteutlétande.
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