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Anmalan om svar pa remiss av betdnkandet
Utfasningsutredningen (SOU 2021:48)
Remiss fran Miljodepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Anmélan om svar pa remissen godkénns.

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfor foljande.
Arendet

Regeringen beslutade den 19 december 2019 att tillkalla en sérskild utredare med
uppdrag att limna forslag om utfasning av fossila drivmedel och utreda
forutséttningarna for forbud mot forséljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar.
Utredningen som antagit namnet Utfasningsutredningen har éverldmnat betéinkandet
1 en varld som stdiller om — Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48).

Beténkandet ldmnar f6ljande huvudsakliga forslag och bedomningar.

Anvindningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och arbetsmaskiner i
Sverige ska vara utfasad senast 2040, enligt betdnkandet. Utfasningsaret bor vara ett
riksdagsbundet etappmal. Utfasningen kan ske pé ett s& héllbart och
kostnadseffektivt sdtt som mdjligt genom en kombination av en omfattande
elektrifiering, minskad trafik genom ett mer transporteffektivt samhélle, och en
overgang till langsiktigt héllbara fornybara drivmedel. Enligt betdnkandet bor frimst
végtransporterna elektrifieras s& langt och snabbt som mdjligt sa att fornybara
flytande och gasformiga drivmedel frigors for anvindning inom arbetsmaskiner, flyg
och sjofart.

Beténkandet foreslar vidare att de for utfasningen mest centrala styrmedlen
behdver skérpas i nértid. Det handlar frimst om att Sverige bor verka for att EU-
omfattande nollutsldppskrav med tydliga tidtabeller inférs pa nya fordon, att de
offentliga insatserna for laddinfrastruktur behdver samordnas béttre, att
reduktionspliktsystemet bor fordndras genom att samma reduktionskrav stills pa
diesel och bensin, att rena och hoginblandade flytande biodrivmedel fors in under
systemet och en sérskild kvot infors for avancerade biodrivmedel och
elektrobrinslen, samt att forutsattningarna for att omforma reduktionsplikten till ett
utsldppshandelssystem bor utredas.

Ett nationellt forbud mot nya bensin- och dieseldrivna personbilar bedoms av
betéinkandet som svért att infora, inte minst ur EU-réttslig synpunkt. Sverige bor
enligt betinkandet istéllet verka for EU-omfattande nollutslappskrav i férordningen
om nya bilars koldioxidutsléapp till 2030 eller strax dérefter och senast 2035. P4
nationell niva foreslar betinkandet ett riksdagsbundet mal om endast
nollutslédppsfordon i nybilsforséljningen av personbilar 2030.



Miljodepartementet har skickat drendet pa remiss till staden for yttrande och pa
grund av kort remisstid har staden svarat med stadsledningskontorets
tjénsteutlatande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetsnimnden,
idrottsndmnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafiknimnden, Bromma stadsdelsnimnd, Hiigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB.

Stadsbyggnadsnamnden har meddelat att de avstar fran att svara pa remissen.
Idrottsforvaltningen, milj6forvaltningen, trafikkontoret och Kungsholmens
stadsdelsforvaltning har inkommit med kontorsyttranden. Fastighetsndmnden har inte
inkommit med svar.

Stadsledningskontoret konstaterar att det remitterade betdnkandets forslag ligger
vil 1 linje med stadens beslutade klimatmal och att forslagen tydligt skulle underlétta
stadens méluppfyllelse.

Idrottsforvaltningen ser positivt pa regeringens inriktning och menar att
omstéllningen till fossilbranslefri transport kraver en 6vergang till eldrivna.

Miljéforvaltningen tillstyrker utredningens forslag om ett nationellt beslut om
utfasningsér for fossila drivmedel och menar att det ligger i linje med stadens
ambition.

Trafikkontoret ér positivt till ett nationellt beslut om utfasningsar for fossila
drivmedel da det ligger i linje med stadens ambition att fasa ut fossila brénslen helt
till 2040.

Bromma stadsdelsndmnd redogor kort for hur deras fordonsflotta ser ut idag, men
framf6r inga synpunkter om betidnkandet.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsndmnd konstaterar att utfasningsutredningens forslag
sammanfaller med malet om att Stockholm ska vara fossilfritt 2040.

Kungsholmens stadsdelsforvaltning Konstaterar att utredningens forslag
sammanfaller med stadens mal om fossilfrihet men tilldgger att, i ljuset av IPCC:s
senaste rapport, behdver utfasningen genomforas tidigare dn 2040.

Stockholms Stadshus AB instimmer 1 sina dotterbolags svar och konstaterar att
stadens bolag arbetar for att Stockholm ska vara en fossilbranslefri och klimatpositiv
stad 2040.

Mina synpunkter
Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar

foljande.
Anmilan om svar pa remissen godkénns.

Stockholm den 10 november 2021

KATARINA LUHR



Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Betinkande Utfasningsutredningen (SOU 2021:48) del 1
3. Betinkande Utfasningsutredningen (SOU 2021:48) del 2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd, Jan Valeskog, Emilia
Bjuggren och Kadir Kasirga (alla S) enligt foljande.

Denna remiss skickades fran miljodepartementet den 1 juni 2021. Forst den 30 juni
registreras remissen i stadens drendehanteringssystem. Varfor tar det fyra veckor innan ett
inkommet drende registreras? Dérefter drojer det ytterligare tva veckor innan drendet gar ut
pa intern remiss i staden, forst den 16 juli sker detta. Det &r klandervart.

Detta dr tyvérr ett i raden av exempel pa undermalig drendehantering som har varit ett
stort problem under hela innevarande mandatperiod. Efter tre ar gér det inte lédngre att ha
overseende med dessa dterkommande brister. Det har kommit att bli ett demokratiskt
problem. Mest problematiskt ar det nér staden inte lyckas f6lja kommunallagen, se var text pa
drende 8 pa dagens borgarradsberedning, men dven remisser ska behandlas korrekt. Endast i
undantagsfall, nér svarstiden dr mycket kort och anstand har sokts men inte beviljas, ska
remisser anmaélas till kommunstyrelsen. Det ar vilkommet att stadsrevisionen nu inlett en
sdrskild granskning av drendehanteringen i Stockholms stad.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog, Kadir Kasirga och Karin Gustafsson
(alla S) och Rashid Mohammed och Torun Boucher (bada V) med hanvisning till
Socialdemokraternas och Vinsterpartiets gemensamma sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Regeringen beslutade den 19 december 2019 att tillkalla en sdrskild utredare med
uppdrag att lamna forslag om utfasning av fossila drivmedel och utreda
forutsattningarna for forbud mot forséljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar.
Utredningen som antagit namnet Utfasningsutredningen har dverldmnat betinkandet
1 en virld som stdller om — Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48).

Beténkandet 1dmnar f6ljande huvudsakliga forslag och bedomningar.

Anvindningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och arbetsmaskiner i
Sverige ska vara utfasad senast 2040, enligt betdnkandet. Utfasningsaret bor vara ett
riksdagsbundet etappmal. Utfasningen kan ske pé ett s& héllbart och
kostnadseffektivt séitt som mojligt genom en kombination av en omfattande
elektrifiering, minskad trafik genom ett mer transporteffektivt samhélle, och en
overgéng till 1dngsiktigt hallbara fornybara drivmedel. Enligt betinkandet bor framst
végtransporterna elektrifieras sa langt och snabbt som mgjligt sé att fornybara
flytande och gasformiga drivmedel frigdrs for anvéndning inom arbetsmaskiner, flyg
och sjofart.

Beténkandet foreslér vidare att de for utfasningen mest centrala styrmedlen
behover skérpas i nértid. Det handlar frimst om att Sverige bor verka for att EU-
omfattande nollutsléppskrav med tydliga tidtabeller infors pa nya fordon, att de
offentliga insatserna for laddinfrastruktur behdver samordnas béttre, att
reduktionspliktsystemet bor fordndras genom att samma reduktionskrav stills pa
diesel och bensin, att rena och hoginblandade flytande biodrivmedel fors in under
systemet och en sdrskild kvot infors for avancerade biodrivmedel och
elektrobrinslen, samt att forutsattningarna for att omforma reduktionsplikten till ett
utsldppshandelssystem bor utredas.

Ett nationellt férbud mot nya bensin- och dieseldrivna personbilar bedéms av
betidnkandet som svart att infora, inte minst ur EU-réttslig synpunkt. Sverige bor
enligt betdnkandet istdllet verka for EU-omfattande nollutslappskrav i férordningen
om nya bilars koldioxidutsléapp till 2030 eller strax direfter och senast 2035. Pa
nationell niva foreslar betdnkandet ett riksdagsbundet mal om endast
nollutslappsfordon i nybilsforséljningen av personbilar 2030.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetsnimnden,
idrottsndmnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafiknimnden, Bromma stadsdelsnimnd, Hiigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB.

Stadsbyggnadsndmnden har meddelat att de avstar fran att svara pa remissen.
Idrottsforvaltningen, miljoforvaltningen, trafikkontoret och Kungsholmens
stadsdelsforvaltning har inkommit med kontorsyttranden. Fastighetsndmnden och har
inte inkommit med svar.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 1 september 2021 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget 2021 framgér att Stockholm ska vara varldsledande i det
globala arbetet med att forverkliga Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet, dér staden intar
rollen som en internationell forebild. Stadens Miljoprogram 2020-2023 slar fast malet att
Stockholm ska vara en fossilfri och klimatpositiv stad 2040 och att Stockholms stad ska ha en
fossilfri organisation 2030.

Stadsledningskontoret konstaterar att det remitterade betdnkandets forslag ligger vil i linje
med stadens beslutade klimatmal. Nationella mal om utfasning av fossila drivmedel till 2040
och endast nollutsldppsfordon i nybilsforséljningen 2030 skulle tydligt underlétta stadens
maluppfyllelse. Det skulle ocksé vara i linje med stadens Klimathandlingsplan 2020-2023
och med ambitionen om en utslappsfri innerstad.

Beténkandet konstaterar att ett nationellt forbud mot nya bensin- och dieseldrivna
personbilar beddms som svart att infora, inte minst ur EU-réttslig synpunkt. I stéllet foreslas
att Sverige bor verka for EU-omfattande nollutslappskrav och att det pa nationell niva
formuleras ett riksdagsbundet mél om endast nollutslappsfordon i nybilsforséljningen av
personbilar 2030. Stadsledningskontoret inser svéarigheten med ett forbud som ovan och ser
positivt pa ett riksdagsbundet mél om endast nollutsldppsfordon i nybilsforséljningen till
2030.

Stadsledningskontoret konstaterar att utredningen lédgger storre tonvikt vid elektrifiering
av framfor allt vagtransporterna &n tidigare statliga utredningar gjort, ddr omrédena
elektrifiering, biodrivmedel och transporteffektivt samhélle varit mer jimbordiga. Ett skal till
att fokusera pa elektrifiering &r enligt betdnkandet att minska beroendet av biodrivmedel.
Detta behovs enligt betdnkandet for att resurseffektivitet behdver vérnas och att biodrivmedel
behovs i svarelektrifierade trafikslag som flyg och sjofart.

Stadsledningskontoret delar betdnkandets bedomning om vikten av resurseffektivitet och
menar att ett 6kat fokus pa elektrifiering dven innebér andra fordelar som battre luftkvalitet
och ldgre bullernivéer. Den elektrifieringspakt som staden med samarbetspartners lanserade
under varen 2021 innebér ett engagemang for en snabbare elektrifiering av végtransporterna,
och verkar salunda i den riktning som beténkandet pekar ut. Biodrivmedel dr dock fortsatt
viktiga under en omstillningsfas och dérfor behovs gynnsamma villkor dven for dessa.

Betidnkandet foreslar skirpta styrmedel for att nd mélen, och detta konstaterar
stadsledningskontoret ocksé efterfragas i stadens Klimathandlingsplan 2020-2023. 1
sammanhanget vill stadsledningskontoret papeka att det behovs styrmedel for anvandningen
av miljofordon, inte bara incitament for nybilsinkdp. Betéinkandet resonerar om detta men
forslagen kunde bli 4n tydligare.

Stadsledningskontoret stoder betdnkandets forslag om stérkta insatser for
laddinfrastruktur, och vill lyfta behoven av statliga stod. Installation av laddinstratruktur &r
ofta kostsam, och stadsledningskontoret anser att det ar viktigt att de statliga stéd som kan
sokas till detta anpassas till de olika forutsittningar som finns och till de hoga
malsittningarna.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i enlighet
med vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Idrottsforvaltningen

Idrottsforvaltningens tjansteutldtande daterat den 23 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.



Idrottsforvaltningen ser positivt pa regeringens inriktning mot ett Sverige utan fossila
drivmedel till &r 2040, en ambition som gar i linje med kommunfullméktiges mal om att
Stockholm som ska vara fossilbrénslefri stad senast 2040. Den omfattande
utfasningsutredningen anses innehalla 6vergripande malformuleringar och tydliga forslag pa
atgdrder och vigledningar for att astadkomma malet fossilbranslefritt Sverige.

Forvaltningen har kartlagt hur ett eventuellt forbud av fossila drivmedel till &r 2040 skulle
inverka pa idrottsverksamheten under de forutséttningar och villkor som ndmns i
utfasningsutredningen. Idrottsforvaltningens har listat tre fokusomraden dér anvéindningen av
fossilbransle forekommer: inkdp av energidrivmedel, transport av varor, tjanster och
personresor samt drift och underhall av idrottsanlédggningarna. Nedan dverlamnar
forvaltningen sina synpunkter om utfasningsutredningen och beskriver hur
idrottsverksamheten paverkas av ett Sverige utan fossila drivmedel till ar 2040.

Inkop av energi

Stora mingder energi dr en forutséttning for att kunna bedriva idrott. Idrottsnimnden har
dérfor ett ansvar att alltid efterstréva energieftektiv drift som en del av Stockholms stads
miljéarbete och bidrag till ett fossilbranslefritt Stockholm. Idrottsndimndens delar regeringens
forslag och stadens ambition att endast anvénda sig av fossilfria energidrivmedel till 2030.
Némnden har redan slutfort arbetet med att fasa ut fossiloljeanvéndning vid
lokaluppvarmning och anslutit samtliga idrottsanldggningar till stadens centrala upphandling
for miljomarkt el. Arbetet med att astadkomma helt fossilbranslefti energi fortsdtter. Fokus
kommer att ldggas pa att utoka andelen fornyelsebar energi och bidra till stadens utveckling
av fossilbréinslefri produktion av fjarrvirme och fjarrkyla i Stockholm.

Transport av varor och tjéinster

For att komma &t utsldppen som transporter av tjanster genererar kommer idrottsndmnden att
se over miljokraven i sina avtal med entreprenérer och initiera nya kravstéllningar i syfte att
succesivt minimera fossilbransleanviandningen. Kraven kommer att trappas upp vid varje
fornyelse eller forlangning av avtal med fossilbranslefri organisation 2030 och ett Sverige
utan fossila drivmedel 2040 som mal.

Nér det géller transport av varor kommer idrottsndmnden utdver initiering av nya
kravstéllningar i avtalen dven att starta dialog med leverantérer och samarbeta med att andra
bolag och forvaltningar i staden for att se over mojligheterna till samlastningsarbete.

Idrottsnimndens transportmedel utgérs framst av tjénstebilar, men dven av en hel del
arbetsfordon av olika slag. Namndens samtliga tjanstebilar ar idag klassade som miljobilar
och &dr 100% eldrivna i syfte att minimera bransleforbrukningen och frimja en miljéanpassad
vigtrafik i Stockholm. Idrottsndmnden har som mélséttning att eliminera
brénsleforbrukningen fran sina tjdnsteresor i staden och har som strategi att ersétta samtliga
arbetsfordon till eldrivna sddana 2030.

Léngre tjinsteresor som sker med flyg utgor en ytterst liten del av ndmndens tjansteresor.
Némndens strategi nir det géller ldngre tjénsteresor ér att alltid frimja miljovénliga alternativ
med minsta brinsleforbrukningen. Idrottsforvaltningen ser dirmed inga hinder att
astadkomma en utfasning av fossilt drivmedel frén idrottsverksamhetens transport fram till ar
2040.

Idrottsforvaltningen delar samma slutsats som utfasningsutredningen om att omstéllningen
till fossilbrinslefri transport kriaver en dvergang till eldrivna fordon som i sin tur krdver en
omstéllning i samhéllet. I syftet att frimja anvéndningen av eldrivna fordon kommer
forvaltningen i samrad med fastighetsnimnden och stadens bolag att verka for etableringen av
flera laddningsstationer i anslutning till stadens idrottsanldggningar.

Drift och underhéll av fastigheter



Niér det géller arbetsfordon och maskiner ar det till skillnad frén tjanstebilar betydligt svarare
att finna eldrivna sddana. Utvecklingen av eldrivna arbetsfordon och maskiner har dock gatt
snabbt de senaste aren. Namnden héller sig uppdaterad p&4 marknaden och undersoker vilka
fossilbranslefria alternativ som skulle kunna ersétta de fossildrivna fordon och maskiner som
anvénds vid idrottsanldggningarna. Féregdende ar har forvaltningen anskaffat de forsta
eldrivna ismaskiner som ersatt fossilbriansle drivna.

Precis som det beskrivs i utredningen kommer dvergéangen till eldrivna arbetsfordon och
maskiner att innebéra utokade kostnader. Idrottsndmnden rdknar med att vergéngen till
eldrivna arbetsfordon kommer att medfora utokade kostnader som inte gar att faststélla i
dagslaget.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 17 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen dr positiv till ett nationellt beslut om utfasningsar for fossila drivmedel.
Det ligger ocksa i linje med stadens ambition att fasa ut fossila brinslen helt till 2040, och att
ha en fossilfri organisation till ar 2030. Milj6forvaltningen tycker ocksa sammanfattningsvis
att utredningen gor rétt nér de prioriterar att fa bort de fossila drivmedlen istéllet for att i
forsta hand fokusera pa fordonen.

Nedan kommenteras utredningens huvudsakliga forslag samt de for miljoforvaltningen
mest relevanta forslagen i utredningen. Milj6forvaltningen svarar framst utifran stadens roll
som upphandlare och inkdpare av transporter till verksamheterna och mdjliggdrare for boende
och verksamma att bli fossilfria.

Milar och inriktning for utfasningen

Utredningen foreslar att anvindningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och
arbetsmaskiner i Sverige ska vara utfasad senast 2040. Utfasningséret bor vara ett
riksdagsbundet etappmal. Utredningen slér fast en huvudinriktning dér vagtransporterna bor
elektrifieras sd langt och snabbt som mojligt sé att fornybara flytande och gasformiga
drivmedel frigdrs for anvindning inom arbetsmaskiner, flyg och sjofart.

Miljoforvaltningen tillstyrker detta dé det ligger i linje med stadens malar for fossilfrihet
2040. Det ligger dven i nivd med de branschvisa fardplaner som tagits fram inom ramen for
Fossilfritt Sverige. Maléret &r fullt mojligt och realistiskt. Staden har &ven méal om att vara en
fossilfri organisation 2030, samt med det nationella malet om fossiloberoende fordonsflotta
2030. Miljoforvaltningen noterar att utredningen bortser fran 2030 som malér for en
fossiloberoende fordonsflotta.

Bonus Malus

Utredningen foreslar att Bonus Malus bor fa en tydligare 1dngsiktig plan. Bonusen bor stegvis
fasas ut och malusen kan behova skérpas for att forstirka styrningen mot nollutsléappsfordon
och fa storre genomslag pa begagnatmarknaden.

Miljoforvaltningen tillstyrker detta och foreslar ocksa att bonusen betalas ut arligen ver
tid, till den som vid tillfélle for utbetalning star som registrerad dgare. Da skapas inga
handelshinder och dessutom blir ingen aterbetalningsskyldig.

En ordning dir bonusen delas upp och betalas arligen till den som vid tillféllet for
utbetalning star som registrerad dgare skulle innebéra att ingen blir aterbetalningsskyldig. Da
skapas inga handelshinder, och inga orimliga krav liaggs pé tredje part. Dessutom fér dven den
som koper en begagnad bil bonus, vilket miljoforvaltningen anser &r positivt. Sa fungerar
dven fordonsskatten: den som é&r registrerad dgare vid det tillfélle skatten debiteras &r skyldig
att betala.



Miljoforvaltningen noterar att en utfasad bonus och starkare malus ligger i linje med ett
nationellt riksdagsmal om nollutsldppsfordon. Med ett sddant mal blir det rimligt att bonus
fasas ut efter 2030. Det dr dock viktigt att bonus-pengarna inte tar slut fram till utfasningen,
som de gjort nu tva &r i rad. Detta skapar osdkerhet pa marknaden.

Reduktionsplikten
Utredningen anser att reduktionsplikten bor férdndras genom att (i) samma reduktionskrav
stélls pa diesel och bensin, (ii) rena och hoginblandade flytande biodrivmedel fors in under
systemet och (iii) en sérskild kvot infors for avancerade biodrivimedel och elektrobrénslenl.
Utredningen anser vidare att forutsittningarna for att omforma reduktionsplikten till ett
utslappshandelssystem bor utredas, i samspel med pagéende utveckling inom EU.
Miljoforvaltningen anser att det 4r nddvéndigt med samma reduktionskrav pa bensin och
diesel och ser positivt pa att rena och hoginblandade biodrivmedel samt elektrobrénslen fors
in under kvoten. Daremot ser milj6forvaltningen en fara i att omforma
reduktionspliktssystemet till ett utslappshandelssystem. Tiden &r for att stédlla om och na
klimatmalen &r extremt kort och att omforma ett vil fungerande system skulle stjéla vardefull
tid.

Forbud mot nya bensin- och dieseldrivna personbilar
Utredningen konstaterar att ett nationellt férbud mot nya bensin- och dieseldrivna personbilar
bedéms som svért att infora, inte minst ur EU-rédttslig synpunkt. I stéllet foreslés att Sverige
bor verka for EU-omfattande nollutslappskrav och att det pa nationell niva formuleras ett
riksdagsbundet mél om endast nollutslédppsfordon i nybilsforséljningen av personbilar 2030.
Miljoforvaltningen inser svarigheten med ett forbud som ovan och ser positivt pa ett
riksdagsbundet mal om endast nollutslappsfordon i nybilsforsiljningen till 2030. Stockholms
lan har idag den hogsta andelen laddbara personbilar i riket.

Utbyggnad av laddinfrastruktur

Utredningen konstaterar att de offentliga insatserna for laddinfrastruktur behdver samordnas
bittre, takten dka och hinder rojas. Utredningen konstaterar dven att ett stort arbete redan gors
inom bade elektrifieringskommissionen och regeringens elektrifieringsstrategi, varfor den inte
har sett det som sitt uppdrag att ge heltidckande forslag inom omrédet. Ett antal mer eller
mindre konkreta forslag 1dmnas dndock, bland annat om att ta fram en nationell plan och flera
forslag kring hur forutsittningarna for hemmaladdning i olika boendeformer kan forbéttras.

Miljoforvaltningen har lange jobbat med den for staden mycket viktiga fragan kring
laddinfrastruktur och delar uppfattningen om att majoriteten av laddningen sker i
bostandsnédra miljoer (hemmaladdning). P4 grund av detta har staden bland annat sedan flera
ar tillbaka arrangerat informationskampanjen Fixa laddplats for att hjalpa
bostadsrittsforeningar att etablera laddplatser. Darutover har Miljéforvaltningen dven jobbat
for att underlétta for samfalligheter, varfor forslagen i utredningen vélkomnas.

Staden har ett pagaende budgetuppdrag om innovativ gatuladdning som handlar om att
underlétta for marknaden att etablera laddplatser pa alla gatuparkeringsplatser (férutom
korttidsparkering) senast 2030. Samtidigt ar det inte sjélvklart att samtliga elbilar kommer ha
ett dagligt laddbehov da nya elbilar tenderar att ha ldngre rackvidd, idag upp mot 40 mil. Det
maste darfor dvervigas om det dr samhéllsekonomiskt forsvarbart att etablera en laddplats for
varje enskild elbil. Det bor &ven nimnas att knappt 10 % av alla elbilar i Sverige idag stodjer
vehicle-to-grid, varfor det finns en risk att samtliga inte kommer kunna bidra till nitstabilitet.

Oavsett hur manga laddplatser som behdvs, kan det dock konstateras att andelen
laddpunkter per elbil inom Staden har borjat slépa efter. Aven om CPEV (antal laddpunkter
per laddbar bil) ifrdgasétts i utredningen kan det konstateras att inom Stockholms stad ar 2019
uppgick det till 0,062, och for &r 2020 hade det minskat till 0,046. Detta ska jamf6éras med
riktlinjen 0,1 laddpunkter per bil (eller tio bilar pa en laddpunkt).2



Staden har som mal att det ska finnas 4000 publika laddplatser pa gatumark och i publika
parkeringsanldggningar till arsskiftet 2022/2023, men det gér trogt. Dialoger med aktdrer ger
en bild om att det dels ar for dyrt att bygga i Stockholm, och dels att ndgra anser sig ligga i
fas med elbilsutvecklingen. Samtliga aktorer antyder dven att Klimatklivet ar for komplicerat
och att det inte gar att fa bidrag i Stockholm dé bland annat miljonyttokvoten blir for 14g och
avstdnden mellan snabbladdare for korta (Klimatklivet krdver minst 5 mils radie mellan varje
snabbladdare). For att komma till rdtta med det hindret skulle Milj6forvaltningen gérna se att
Klimatklivet omarbetas sa det gar att fa bidrag dven i Stockholm.

Andra styrmedel kan behdva inforas, som stimulerar att utbyggnaden av infrastrukturen
ligger fore forséljningsutvecklingen av laddbara bilar. Det skulle till exempel kunna vara
riktat mot kostnaderna for drift och underhall.

Urval av 6vriga forslag

Tunga fordon

Sverige bor verka for att kraven pé tunga fordon i férordningen (2019/1242) om nya tunga
fordons koldioxidutslépp utvidgas till att &ven omfatta tunga fordon i kategorin 3,5-16 ton.
Vid kommande &versyn 2022 bor kraven skirpas till 2030 och en tydlig tidtabell mot krav pa
nollutslépp inforas. Nollutsldppskravet bor inforas senast 2040.

Klimatpremien for miljolastbilar och eldrivna arbetsmaskiner bor utvirderas med tita
mellanrum. Premien beddms behova forlangas i tid och anslaget behdva 6ka i omfattning
under 2020-talet for att senare fasas ut.

e  Sverige bor verka for att det infors skérpta krav pa latta lastbilar upp till 3,5 ton i
forordningen (2019/631) om nya bilars koldioxidutsldpp. De nya kraven bor folja
motsvarande kravskdrpning for personbilar i forordningen och innehalla en tydlig
tidtabell for nér nollutslappskrav ska inforas dven for litta lastbilar.
Nollutsldppskravet bor inforas senast 2035.

e Forutsdttningarna for hur olika dedikerade alternativ med bio-drivmedel, exempelvis
biogas, for tunga fordon bast kan utvecklas i samspel med introduktionen av eldrivna
lastbilar behdver utredas sarskilt.

e Den offentliga upphandlingen av fordon och transporttjénster bor understodja tidig
marknadsintroduktion av ldtta och tunga eldrivna lastbilar.

e Utred om 6verenskommelser om nollutsléppszoner for citylogistik, som ar under
genomforande i Nederldnderna, kan vara ett exempel att folja dven i Sverige.

Miljoforvaltningen delar utredningens uppfattning att offentliga upphandlingar bor
understddja tidig marknadsintroduktion. Som exempel kan ndmnas att staden i upphandlingar
stdller krav om att tunga fordon i forsta hand ska vara eldrivna. Pa grund av bristande
laddinfrastruktur finns dock en forstaelse och acceptans for att andra drivmedel anvinds, da
fraimst fornyelsebara drivmedel. Detta visar 4ven vikten av att laddinfrastrukturen for detta
segment skyndsamt méste komma pa plats. Staden stiller &ven kravet om Euro 6 pa litta
lastbilar som ett grundlaggande krav.

I 6vrigt &r miljoforvaltningen positiv till skarpare krav och gemensamma definitioner samt
klimatpremien.

Miljoforvaltningen konstaterar att Stockholms stad redan har ett beslut om milj6zoner pa
Hornsgatan. Detta skulle, med ett lokalt beslut, kunna skérpas och t ex gilla hela staden
innanfor tullarna. Dock sa ér differentierade tringselavgifter att foredra, da det &r ett befintligt
system med en vl utvecklad kontrollapparat, dér bilisten betalar vid varje passage. Miljézon
bygger pa poliskontroller och boter och har darfor lagre regelefterlevnad. Vi behdver, med det
allt kortare tidsfonster som star till buds for att nd klimatmalen, nyttja existerande styrmedel
och utveckla dessa.

Miljoforvaltningen ser ocksa ett behov av lagéndringar for bibehéllen lastvikt i el- och
gasdrivna latta lastbilar. EU-forordningar tilléter forare med B-korkort kora tyngre fordon. I



dag &r fordon pa upp till 3,5 ton godkinda for B-korkort i Sverige. El-driven létt lastbil bor
enligt EU-forordningen godkénnas for upp till 4250 kg totalvikt for korkort B. Regeringen
har bestéllt en utredning men det behdver ga fortare (forordningen finns redan och tillimpas i
Norge, Danmark och Finland). Har skulle en tillfdllig lagéndring i Sverige kunna genomforas
for att sedan utvdrderas. Det skulle fa en stor effekt pa 6kad andel el-drivna létta lastbilar. I
nulédget ser lagindringen ut att drdja flera &r och hindrar foretag att stélla om till el- och
gasdrivna latta lastbilar eftersom en storre andel av totalvikten kommer fran batterier och
gastankar.

Arbetsmaskiner
Sverige bor verka for att det infors en definition av nollutslédpp och nara-nollutslépp i EU:s
forordning med avgaskrav pa motorer till arbetsmaskiner.

Trafikverket bor ges i uppdrag att, i samarbete med andra myndigheter som anvéinder
arbetsmaskiner for sina ataganden, utveckla upphandlingskraven for egen maskinpark och
entreprenader sé att elektrifierade arbetsmaskiner frémjas.

Miljoforvaltningen ser positivt pa ovan punkter, och konstaterar att krav redan delvis
finns. Inom exempelvis entreprenader har Stockholms stad ihop med Trafikverket, Goteborg
och Malmo stad gemensamma miljokrav i upphandlingar av entreprenader. Hér saknas ett
spjutspetskrav pa nollutsldpp men det kan tillféras som kontraktsvillkor.

Vad som behovs ér fler aktorer som ska kunna svara mot kraven, dvs. fler alternativ pa
marknaden. Premier pd omradet behdver dels utdkas till att gilla bade stdrre och mindre
maskiner. For att en premie ska kunna delas ut, behovs dock aktorer som kan erbjuda det som
premien ska gé till. Har behovs ar en kraftig kopvilja och girna forhandsorder.

Miljoforvaltningen konstaterar att det finns fa aktorer som hittills visat sig vilja ga i
braschen. Sma aktorer sdljer lokalt och har da séllan ekonomin for utveckling med de risker
det innebdr, och storre aktorer siljer globalt dar kraven pa elektrifiering dr forsumbara.
Diarmed foreslar Miljoforvaltningen att Trafikverket ihop med relevanta myndigheter,
tillsétter en stor pott med risk- och utvecklingspengar for att markant 6ka pé utbudet av
elektrifierade arbetsmaskiner. Sjéfart

Sverige bor verka for att sjofart omfattas av EU:s system for handel med utslappsratter
(EU ETS).

Sverige bor fortsétta verka for att energiskattedirektivet dndras sé att mojligheten till
undantag for skatt pa fossila drivmedel till inrikes flyg och sjofart samt skyldigheten till
skattebefrielse for fossilt drivmedel till utrikes flyg och sjofart tas bort.

Drivmedelsanvindningen i inrikes sjofart, fiskefartyg och jarnvég bor pa sikt omfattas av
reduktionsplikt.

Miljoforvaltningen dr mycket positiv till skarpare krav pa sjofarten, inte minst da
regeringens godsstrategi pekar pa att vagtransporter bor flyttas dver till jarnvag och sjofart.
Miljoforvaltningen stoder att drivmedlet ska inréttas i reduktionsplikten. ”Pé sikt” behdver da
andras till ett artal i nirtid, som for flyget (om &n i liten omfattning till en borjan), med
kontrollstationer.

Upphandling kan vara ett verktyg att utveckla for sjofarten.

Transporteffektivitet
Det bor utredas hur 6kade satsningar pa elektrifiering i landsbygd, vid sidan av
tillgénglighetssatsningar for alternativ till bilen, kan genomforas.

En utredning av framtida beskattning av anvindningen av transportsystemet bor tillséttas i
syfte att skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande och internalisera trafikens externa kostnader.
Utredningen bor belysa avstandsbaserade vigskatter for bade létta och tunga fordon, men
dven inbegripa andra styrmedel.

Miljoforvaltningen dr mycket positiv till bada punkterna och till atgédrder fér minskade
trafikvolymer dverlag. Detta har mycket positiva effekter pa folkhilsa, partikelspridning fran
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déck och pa stadsmiljon. Avstandsbaserade vigskatter kan, med en réttvis utformning, gynna
tag och sjofart. Troligtvis ger det ocksé minskade trafikvolymer pa vég.

Ovriga forslag for transporteffektivitet
Stockholms stad vill inféra miljodifferentierad tringselskatt.

I Stockholm skulle en differentierad tringselskatt ge effekt, da kostnaden for passage ar
hogst dér. For en bilist som dagligen passerar Stockholms tringselskattesystem innebér en
halvering en besparing om 6 000 — 10 000 kronor per ar. Det innebér att incitamentet skulle
ha storst effekt i Stockholm, dér ocksa trangselproblemen dr som storst.

En differentierad tréingselskatt skulle gynna kopare av begagnade elbilar. Ett problem som
identifieras i bonus-malus ar att manga nyare begagnade elbilar exporteras, sérskilt till Norge.
Utredningen visar att en halverad trangselskatt knappast kan ha en effekt pa exporten, da
besparingen understiger vinsten vid export.

Miljoforvaltningen vill ocksa lyfta fram vikten av ett nationellt beslut om ett foréndrat
reseavdrag i linje med reseavdragskommitténs forslag om en avstandsbaserad,
fardmedelsneutral, skattelédttnad for langre arbetsresor. Det skulle ge en overflyttning fran
bilburen till distans- och kollektivtrafikpendling.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 11 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret ir positivt till ett nationellt beslut om utfasningsar for fossila drivmedel. Det ligger
ocksa i linje med stadens ambition att fasa ut fossila brinslen helt till 2040, och att ha en
fossilfri organisation till ar 2030.

Nedan kommenteras utredningens huvudsakliga forslag samt ett par av utredningens
forslag rérande transporteffektivitet.

Milar och inriktning for utfasningen

Utredningen foreslar att anvdndningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och
arbetsmaskiner i Sverige ska vara utfasad senast 2040. Utfasningséret bor vara ett
riksdagsbundet etappmal. Utredningen slér fast en huvudinriktning dir vagtransporterna bor
elektrifieras sa 1langt och snabbt som mdjligt sé att fornybara flytande och gasformiga
drivmedel frigdrs for anvindning inom arbetsmaskiner, flyg och sjofart.

Trafikkontoret tillstyrker méléret da det ssmmanfaller med stadens malar for fossilfrihet
2040. Staden har dock dven mal om att vara en fossilfri organisation 2030. Utredningens
huvudinriktning ligger ocksé vil i linje med stadens fokus pa att verka for en elektrifiering av
véagtransporterna samtidigt som det sker ett arbete for att 6ka andelen fornybara drivmedel
och att 6ka transporteffektiviteten.

Nollutsléappsfordon Utredningen konstaterar att ett nationellt forbud mot nya bensin och
dieseldrivna personbilar bedoms som svart att infora, inte minst ur EU-réttslig synpunkt. I
stillet foreslas att Sverige bor verka for EU-omfattande nollutslédppskrav och att det pa
nationell niva formuleras ett riksdagsbundet mél om endast nollutsldppsfordon i
nybilsforsiljningen av personbilar 2030.

Trafikkontoret inser svarigheten med ett forbud som ovan och ser positivt pa ett
riksdagsbundet mél om endast nollutslappsfordon i nybilsforséljningen till 2030. Stockholms
lan har for 6vrigt redan i dag den hdgsta andelen laddbara personbilar i riket.

Utredningen foreslar vidare att systemet med bonus-malus bor fa en tydligare 1dngsiktig
plan. Bonusen bor stegvis fasas ut och malusen kan behdva skérpas for att forstarka
styrningen mot nollutsldppsfordon och fa storre genomslag pa begagnatmarknaden.

Trafikkontoret tillstyrker detta och foreslar ocksa att bonusen betalas ut arligen 6ver tid,
till den som vid tillfdlle for utbetalning str som registrerad dgare. Da skapas inga
handelshinder och dessutom blir ingen aterbetalningsskyldig. Dessutom far &ven den som
koper en begagnad bil bonus, vilket kontoret anser ar positivt. Sa fungerar for 6vrigt d&ven
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fordonsskatten: den som ar registrerad dgare vid det tillfdlle skatten debiteras ar skyldig att
betala. Trafikkontoret vill ocksa papeka att det &r viktigt att bonuspengarna inte tar slut, som
de gjort nu tva ar i rad. Detta skapar osdkerhet pd marknaden.

Reduktionspliktsystemet

Utredningen anser att det sa kallade reduktionspliktsystemet bor fordndras genom att (i)
samma reduktionskrav stills pa diesel och bensin, (ii) rena och hdginblandade flytande
biodrivmedel fors in under systemet och (iii) en sdrskild kvot inférs for avancerade
biodrivmedel och elektrobrinslen. Utredningen anser vidare att forutséttningarna for att
omforma reduktionsplikten till ett utsléppshandelssystem bor utredas, i samspel med
pagaende utveckling inom EU.

Trafikkontoret anser att det 4r nodvéndigt med samma reduktionskrav pa bensin och
diesel och ser positivt pa att rena och hoginblandade biodrivmedel samt elektrobrénslen fors
in under kvoten. Kontoret dr inte 6vertygat om att det dr lampligt med en sdrskild kvot for
avancerade brinslen. Erfarenhetsmassigt riskerar sddant att leda till suboptimeringar.
Kontoret har ocksé svért att bedoma om fordelarna med att omforma reduktionspliktssystemet
till ett utsldppshandelssystem Gverviger nackdelarna. Detta eftersom tiden for att stélla om
och na klimatmalen &r extremt kort och det skulle ta tid att omforma det vél fungerande
systemet med reduktionsplikt.

Utbyggnad av laddinfrastruktur

Utredningen konstaterar att de offentliga insatserna for laddinfrastruktur behdver samordnas
bittre, takten dka och hinder rojas. Utredningen konstaterar dven att ett stort arbete redan gors
inom bade elektrifieringskommissionen och regeringens elektrifieringsstrategi, varfor den inte
har sett det som sitt uppdrag att ge heltdckande forslag inom omréadet. Ett antal mer eller
mindre konkreta forslag 1dmnas dnd4, bland annat om att ta fram en nationell plan och kring
hur forutsittningarna for hemmaladdning i olika boendeformer kan forbittras.

Trafikkontoret har lange arbetat med den for staden mycket viktiga fragan kring
laddinfrastruktur och delar uppfattningen om att majoriteten av laddningen &ven framover
kommer att ske i bostnadsnéra miljoer (hemmaladdning). P& grund av detta har staden bland
annat sedan flera ar tillbaka arrangerat informationskampanjen Fixa laddplats for att hjdlpa
bostadsrittsforeningar att etablera laddplatser. Darutdver har staden dven jobbat for att
underldtta for samfalligheter, varfor forslagen i utredningen vilkomnas. Staden ska for dvrigt
i ar ta fram riktlinjer for anldggande av laddplatser pa parkeringsplatser i stadens egna
befintliga bebyggelse, med krav pa minst 20 procent laddplatser.

En annan viktig frdga anser kontoret &r att stodja boende i frimst flerfamiljshus som inte
har mgjlighet till parkering pa tomtmark. En utredning bor ta fram konkreta forslag pa hur
boende i bostadsrittsforeningar och hyresrétter kan fa tillgang till laddinfrastruktur dér
tillgang till parkering pa tomtmark saknas. Mdjligheten att utnyttja befintliga serviser i
flerfamiljshus samt kostnadseffektiva installationsmetoder bor undersokas for att sinka
totalkostnaden for etablering av publik laddinfrastruktur. Tekniken "vehicle to grid" passar
dven utmarkt att anvénda vid flerfamiljshus och kan tillsammans med utnyttjandet av
befintliga serviser i byggnaden bidra till att minska belastningen pa elnétet samt behovet av
nyinstallationer. EU-kommissionens forslag till revidering av AFID-direktivet (Alternative
fuels infrastructure directive, AFID) visar pé att det ar viktigt att fran borjan planera for ratt
typ av laddinfrastruktur.

Vikten av publika laddplatser dr ocksé stor och staden har som mal att det ska finnas 4000
publika laddplatser pa gatumark och i publika parkeringsanldggningar till &rsskiftet
2022/2023. Trafikkontorets erfarenhet &r dock att utbyggnaden av publik laddinfrastruktur pa
gatumark inte gér i onskad takt, framfor allt inte i omradden utanfor innerstaden. Detta beror
néstan uteslutande pa hoga etableringskostnader kopplat till framdragning av tillrdcklig
kapacitet samt grav- och installationskostnader. Aktorer ndmner dven att Klimatklivet &r for
komplicerat och att det inte gér att fa bidrag i Stockholm da bland annat miljonyttokvoten blir
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for lag och avstanden mellan snabbladdare for korta. For att komma till rdtta med det hindret
anser trafikkontoret att Klimatklivet bor omarbetas sé det gar att f4 bidrag dven i Stockholm,
exempelvis genom att hinsyn tas till hur mycket laddinfrastrukturen potentiellt kommer att
nyttjas och inte bara till kostnad i forhallande till effekt.

Kontoret haller med utredningen om att laddning av tung trafik framst bor ske pa
tomtmark vid depder, omlastningscentraler eller andra befintliga platser med langre stopp
samt ldngs det statliga vignitet.

Okad transporteffektivitet

Trafikkontoret vill understryka att trots huvudinriktningen pd en 6kad elektrifiering av
véagtransporterna dr dven 6kad transporteffektivitet viktigt. Inom detta omrade har ockséa
kommuner forhallandevis hog radighet. Utredningen foresléar har ett genomforande av redan
tidigare lagda forslag som leder till en samhéllsekonomiskt kostnadseffektiv omstéllning.
Utredningen

pekar ocksa pa nagra ytterligare forslag, men utan att konkretisera dem.

Har vill trafikkontoret sérskilt lyfta fram vikten av att ta tillvara digitaliseringens nya
mdjligheter, genom att ge en myndighet ett tydligt ansvar for tillhandahallandet av digitala
grunddata. Detta beskrivs ofta som att skapa en digital tvilling. Det &r enligt kontorets
erfarenhet bade ett omfattande arbete (sérskilt for realtidsdata) och ett arbete som saknar en
sammanhéllande aktor pa nationell niva. Trafikkontoret vill ocksa understryka vikten av den
Oversyn av beskattningen inom transportsektorn som foreslas. Utredningen pekar pa att det
behdvs ett langsiktigt perspektiv, da elektrifierade fordon framdver kan sté for en betydande
del av flottan. Kontoret bedomer att det inte minst i stdderna kan behovas fordndrade
styrmedel ndr den rorliga kostnaden for att kora bil blir mycket.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 26 augusti 2021
foljande.
Néamnden lagger anmaélan till handlingarna.

Bromma stadsdelsnimnds tjdnsteutldtande daterat den 26 juli 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bromma stadsdelsforvaltning har idag en majoritet av eldrivna fordon och prioriterar
fossilfria transporter, helt i enlighet med givna riktlinjer. Dock éterstar nagra hybridfordon.
Dessa kommer att bytas ut mot el-fordon nér avtalstiden utgar. Det har d4nnu inte framstillts
krav pa fossilfria fordon och arbetsmaskiner vid de lokala upphandlingar som sker i form av
t.ex. drifts- och anldggningsentreprenader. Séledes behover fragan om eldrift av fordon,
arbetsmaskiner och transporter sarskilt prioriteras vid kommande framtida upphandlingar,
lokalt och centralt.
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Higersten-Alvsjo stadsdelsndmnd

Higersten-Alvsjo stadsdelsnizmnd beslutade vid sitt sammantride den 26 augusti
2021 foljande.
Higersten-Alvsjo stadsdelsndmnd ldgger anmélan till handlingarna.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Ljuslin m.fl. (V), bilaga 1.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning tjinsteutlatande daterat den 5 augusti 2021
har i huvudsak foljande lydelse.

Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd antog i samband med verksamhetsplan 2021 dven en lokal
miljo- och klimathandlingsplan 2021-2023. Dér finns aktiviteter for de olika malen i stadens
miljoprogram.

Stadens mal om att Stockholm ska vara fossilfritt 2040 sammanfaller med
utfasningsutredningens forslag om att fossila drivmedel ska vara utfasade senast 2040. En av
aktiviteterna i nimndens lokala milj6- och klimathandlingsplan &r att ta fram en plan for nir
samtliga forvaltningens fordon ska vara el- eller biogasfordon. Likasé ska utdkade krav
stdllas pé parkentreprenérens fordon och arbetsmaskiner i kommande upphandling.
Forvaltningens policy for resor i tjénsten ska ocksé uppdateras, verksamheternas bilbehov
ska kartldggas och personal som kor i tjansten ska fa en introduktion i ecodriving.

Forvaltningen anser att forslagen i utfasningsutredningen ligger i linje med Stockholms
stads mal och nimndens lokala milj6- och klimathandlingsplan.

Kungsholmens stadsdelsférvaltning

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 17 augusti 2021
har i huvudsak foljande lydelse.

IPCC:s rapport (publicerad den 9 augusti 2021) Den naturvetenskapliga grunden, visar att
det inte finns nadgon tvekan om att det &r ménniskan som varmer upp temperaturen pé jorden.
Klimatpanelen pekar ocksa pa att vi med dagens utslappstakt inom tio ar kommer att passera
Parisavtalets mal om 1,5 graders temperaturhdjning, vilket ar tio ar tidigare dn forskningen
tidigare trott. Antonio Guterres, FN:s generalsekreterare, sager att IPCC:s rapport ska tolkas
som rod flagg for manskligheten och att den borde innebéra dodsstoten for anvandningen av
fossila bréanslen (kdllor: FN, IPCC).

Stadens mal om att Stockholm ska vara fossilfritt 2040 sammanfaller med utredningens
forslag om att fossila drivmedel ska vara utfasade senast 2040. I ljuset av ndmnda IPCC-
rapport, och av att Sverige och Stockholm ska vara vérldsledande i arbetet med en hallbar
utveckling, gar det dock att stilla friga om det inte &r mer brattom.

Stadens organisation ska vara fossilfri 2030. Utvecklingsarbete for hallbara transporter
och resor bedrivs kontinuerligt inom forvaltningen. Krav stills pa parkentreprendrens fordon
och arbetsmaskiner i upphandlingar. Eldrivna cyklar och bilar finns att tillgé i forvaltningen
for transporter och resor. Medarbetarna anvinder gang, cykel och kollektivtrafik som
transportmedel. Under Covid-pandemin har av naturliga skél medarbetarnas resor reducerats
markant och ersatts av digital kommunikation. D4 krisen har lagt sig forvéntar sig
forvaltningen att en del av de d6kade digitala kommunikationsvéigar som uppstatt kommer att
kvarsta, och darmed bidra till minskade utsldpp av fossila drivmedel.

Forvaltningen ser att forslagen i utfasningsutredningen ligger i linje med Stockholms
stads miljoprogram, Stockholms stads klimathandlingsplan, Kungsholmens stadsdelsndmnds
lokala milj6- och klimathandlingsplan samt verksamhetsplan 2021.
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I ljuset av senaste IPCC-rapporten och de varningssignaler som de senaste arens och
sommarens véder- och naturkatastrofer uppenbarat, ter sig fragan sa akut och tiden sa knapp
att forvaltningen anser att utfasningen behdver genomforas tidigare &n 2040.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 17 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningen instimmer i sin helhet med dotterbolagens svar och kan konstatera att
staden har som maél att Stockholm ska vara en fossilbrénslefri och klimatpositiv stad 2040
och en fossilbréanslefri organisation 2030. Stadens bolag arbetar i enlighet med detta sedan
flera ar for att minska sin klimatpaverkan, exempelvis genom béade drivmedel och
transportval.

Underremisser

Stockholm Parkerings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Vad giller krav pé laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnation ser bolaget att kraven bor
anpassas fOr att std i proportion till hur stor el-servis som ska finnas. Bolagets erfarenhet ar
att det kan vara ett stort hinder nédr inkommande el-serviser inte har tillracklig kapacitet, och
ledtiderna for att 6ka dessa dr mycket langa. Bolaget anser att, om ett nytt regelverk tas fram
géllande laddplatser, bor krav stéllas pé el-servisens storlek.

Bolaget lyfter ocksa fram att det inte &r ovanligt att parkeringsplatserna har hyrts ut till ett
parkeringsbolag som i sin tur hyr ut till enskilda kunder, vilket bor beaktas vid de forlag som
laggs fram om ritt till el vid parkering.

Familjebostiders remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Familjebostider vill poédngtera att en kostnadsanalys kravs och att en sddan analys inte har
redovisats i utredningen. Den svenska hyreslagstiftningen ar inte &r utformad for att hantera
nya krav frdn myndigheter, som innebér direkt 6kade kostnader och som inte kan relateras till
enskilda lagenheters bruksvirde. Vid forslag pé nya atgérder behover detta beaktas. Inom
fastighetsbranschen &r det vél ként att gapet ar betydande mellan den faktiska kostnaden att i
efterhand installera elladdplatser och hyresgisternas betalningsvilja for dessa. Innan
regeringen gar vidare med forslag i riktning mot vad utredningen foreslér, vilket utifran ett
hallbarhetsperspektiv i och for sig kan vara lovvért, bor darfor en finansieringslosning
presenteras.

Stockholms Hamns remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Betidnkandet foreslar att anvdndningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och
arbetsmaskiner i Sverige ska vara utfasad senast ar 2040. Bolaget vill betona betydelsen av
internationella regleringar for att uppna storst effekt for en minskad miljo- och
klimatpaverkan fran sj6farten, men ser det som rimligt att nationella regleringar inférs som
komplement, avseende till exempel fartyg som storleksméssigt inte omfattas av de
internationella reglerna. Det ar dock viktigt att de regleringar som foreslas avseende bland
annat beskattning och brénsle inte leder till en ojamlik situation for olika transportslag eller
snedvrider konkurrensen mellan inhemsk och utlédndsk sjofart.

Bolaget arbetar systematiskt med investeringar i infrastruktur for elanslutning vid kajer
dér det bedoms gora mest nytta utifran kundbehov och ge den mest kostnadseffektiva
minskningen av utsldpp, men investeringarna ar kostsamma. Riktat stdd till dessa atgérder
vilkomnas dérfor av bolaget. Det &r ocksa vérdefullt med stdd for innovationsprojekt som
avser arbetsfordon med nollutslépp.
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Utredningens forslag, att de fossila brénslena i det ndrmaste helt ska fasas ut for
Gotlandstrafiken fran och med 2027, &r hogt stéllt. Svarigheter finns angéende till exempel
tillgang pa icke-fossilt brénsle i tillricklig omfattning, men sannolikt finns moéjligheter att
uppnd utredningens ambition. Bolagets hamn i Nyndshamn &r utgangspunkt for sjotrafiken
mellan Gotland och fastlandet. Fér Stockholms Hamnar 4r det angelédget att kunna anpassa
infrastrukturen i hamnen efter tonnaget. Bolaget ser darfor att det dr viktigt med tydliga
planeringsforutséttningar och langa planeringshorisonter.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Higersten-Alvsjoé stadsdelsndmnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Ljuslin m.fl. (V) enligt f6ljande

Det dr mycket bra att detta betdnkande nu &r i pipe-line for att trycka pa utfasandet av fossila
drivmedel. Men det &r obegripligt att trots det klimatnddlége vi befinner oss i driva fram
kontraproduktiva politiska forslag. Om én att frdgan inte ar vér &r det omdjligt att inte
kommentera med tanke pa detta betdnkande. Den gronbla majoriteten i Stockholm stad och
Stockholms region &r tysta nér det géller projektet Tvarforbindelse Sodertdrn. 2030 ar aret da
vi ska vara fossilfria enligt det storregionala mal vi i huvudstaden jobbar efter. 2030 &r ocksé
det ar som Tvéarforbindelse Sodertdrn ska vara fardigstilld for att mojliggora den 6kade
biltrafik som planerats fér. Hur det ska gé ihop har ingen kunnat uttala sig om. Obestridligt
faktum é&r att vixthusgaserna i atmosféren ar en produkt av de utslédpp som vi hittills
astadkommit. Vilket i sin tur 4r en bidragande orsak till den globala uppvarmningen. Vi
behover kraftigt minska biltrafiken och utslappen, att driva pé for forslag som innebér
motsatsen dr tondovt och ett han mot den kris vi star infor.

Vi ser fram emot kunna kommentera beredningen mer utforligt ndr den kommer upp i KS.
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