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Anmalan om svar pa remiss av EU-kommissionens
forslag till andring av direktiv (2014/94/EU) om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen
Remiss fran Infrastrukturdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fo6ljande.
Anmaélan om svar pa remissen godkanns.

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfor foljande.
Arendet

EU-kommissionen har genomfort en utvérdering av direktivet om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (2014/94/EU) med hansyn till hur vél
medlemsstaterna genomfort de krav som stélls i direktivet och om kraven i sig ar
tillrackliga. Slutsatsen r att genomforandegraden varierar stort mellan
medlemsldnderna som kommit olika l4ngt i implementeringen och att de krav som
stélls inte &r tillrdckligt Ingtgdende for att stodja de klimatméal som EU antagit. EU
har som mal att vara en klimatneutral ekonomi ar 2050 och ett delmal i detta 4r att ar
2030 ska utsldppen av viaxthusgaser ha minskat med 55 procent jamfort med 1990 ars
niva. For detta har ett klimatpaket tagits fram “Fit for 55”. Klimatpaketet innehéller
bland annat forslag om skérpta utslippsmal inom energi- och transportsektorer och
ett utvidgat system for handel med utsldppsritter. Att fi en sammanhingande
infrastruktur inom unionen for alternativa brénslen ar enligt kommissionen angelédget.
Mot bakgrund av detta foreslas att direktivet upphévs och istéllet ersitts med en
forordning. Férordningen foljer direktivet men kraven som stélls &r bindande, mer
langtgdende och mer detaljerade och dessutom infors en mer omfattande kontroll dar
medlemsstaterna arligen rapporterar status for maluppfyllnad och genomforandegrad.

Forslaget innehaller utbyggnad av laddinfrastruktur och tankstillen for vétgas och
LNG léngs det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) for végar, sjofart och luftfart.
Det omfattar tekniska standarder och krav pé infrastrukturens driftskompatibilitet.
Det handlar om tillhandahéllande av publik laddinfrastruktur och tankstéllen for
personbilar, létta lastbilar och tunga trafik men &ven krav pa tillhandahéllande av
detta vid vissa hamnar och flygplatser. Har ryms dven krav pa betalinfrastruktur,
hantering av data och nationella strategier for implementering och uppfoljning.

Infrastrukturdepartementet har remitterat forslaget till staden for yttrande och pa
grund av kort remisstid har staden svarat med stadsledningskontorets
tjénsteutlatande.



Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, trafikndmnden, Stockholms Stadshus AB, Stockholms Hamn
AB och Stockholms Stads Parkerings AB.

Miljoforvaltningen har meddelat att de svarar med ett kontorsyttrande.
Trafikkontoret har meddelat att de avstar fran att svara pa remissen.
Exploateringsndmnden och Stockholm Stadshus AB har inte inkommit med svar.

Mina synpunkter
Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.
Anmélan om svar pa remissen godkénns.
Stockholm den 10 november 2021
KATARINA LUHR
Bilaga
EU-kommissionens forslag till 4ndring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av

infrastrukturen for alternativa branslen
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

EU-kommissionen har genomfort en utvardering av direktivet om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (2014/94/EU) med hansyn till hur vél
medlemsstaterna genomfort de krav som stélls i direktivet och om kraven i sig ar
tillrackliga. Slutsatsen ar att genomforandegraden varierar stort mellan
medlemsldnderna som kommit olika langt i implementeringen och att de krav som
stélls inte ar tillrdckligt langtgaende for att stodja de klimatmél som EU antagit. EU
har som mal att vara en klimatneutral ekonomi &r 2050 och ett delmal i detta &r att &r
2030 ska utsldppen av viaxthusgaser ha minskat med 55 procent jamfort med 1990 ars
niva. For detta har ett klimatpaket tagits fram Fit for 55”. Klimatpaketet innehéller
bland annat forslag om skérpta utsldppsmal inom energi- och transportsektorer och
ett utvidgat system for handel med utsldppsritter. Att fA en sammanhéngande
infrastruktur inom unionen for alternativa brénslen ar enligt kommissionen angeliget.
Mot bakgrund av detta foreslés att direktivet upphévs och istéllet ersétts med en
forordning. Forordningen foljer direktivet men kraven som stélls dr bindande, mer
langtgaende och mer detaljerade och dessutom infors en mer omfattande kontroll déir
medlemsstaterna &rligen rapporterar status for maluppfyllnad och genomférandegrad.
Forslaget innehaller utbyggnad av laddinfrastruktur och tankstéllen for vétgas och
LNG léngs det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) for végar, sjofart och luftfart.
Det omfattar tekniska standarder och krav pé infrastrukturens driftskompatibilitet.
Det handlar om tillhandahéllande av publik laddinfrastruktur och tankstéllen for
personbilar, létta lastbilar och tunga trafik men &ven krav pa tillhandahéllande av
detta vid vissa hamnar och flygplatser. Hir ryms dven krav pa betalinfrastruktur,
hantering av data och nationella strategier for implementering och uppfo6ljning.
Nedan redovisas ett urval av forslaget till forordning.

Utbyggnad av publik snabbladdning for l4tta fordon
Av artikel 3 foljer att medlemslidnderna ska sékra tillkomsten av, med max 60

kilometers avstand fran varandra, publika laddstationer 1dngs vigarna som ingéar i
TEN-T till 2025. Stationerna ska vardera ha en total effekt pa 300kW, varav en
laddpunkt med minst 150kW effekt. Till 2030 foreslas det dubbla: En total effekt pa
600kW, varav tva ska vara pa minst 150kW.

Utbyggnad av publik snabbladdning for tunga fordon

For tunga fordon géller, enligt artikel 4, att ar 2025 ska det finnas publika
laddstationer langs vdgarna som ingéar i TEN-T med max 60 km avstand fran
varandra, med en total effekt pd 1400kW for varje station, varav en laddpunkt med
minst 350kW effekt. Till 2030 foreslas en 6kning: total effekt pa 3500kW varav
minst tva ska vara pa minst 350kW.

Utbyggnad av tankning av vétgas och LNG

I artikel 6 foreslés att medlemslédnderna till 2030, sdkrar tillkomsten av publika
vétgastankstationer med en minimikapacitet pa 2 ton/dygn och mdjlighet att leverera
700 bar, pé ett avstand av 150 km mellan varandra. For flytande vétgas géller 450 km
avstand mellan stationerna och det ska dven foras en dialog kring vilka urbana noder




som blir aktuella for vitgastankstationer som uppfors i anknytning till olika typer av
mobilitetshubbar.

Medlemsstaterna ska &ven, enligt artikel 8, kunna tillhandahalla ett 1&dmpligt antal
LNG-stationer ldngs TEN-T nétverket, 1 syfte att mojliggora for tung trafik som drivs
pa LNG att trafikera hela unionen.

Landelanslutning i hamnar
For hamnar som ingér i TEN-T nétverket och som mottar ett visst arligt tonnage

foreslés i artikel 9 krav att kunna erbjuda landanslutning av el till inkommande fartyg
som ska ligga ldngre &n tva timmar i hamnen.

Betallosningar, utrustning pé laddstationerna och tillhandahéallande av data
Forslaget innehaller krav i syfte att forenkla betalningarna vid laddstationerna och att

uppné en Okad transparens vid redovisning av priser. Vidare ska laddplatserna skyltas
battre. Det foreslds dven att publika laddare ska forses med fast laddkabel. Den som
ager eller tillhandahaller en laddplats ska, enligt artikel 18, ocksé kunna dela med sig
av statisk och dynamisk data bland annat géllande laddplatsernas geografiska
lokalisering, antalet anvéndare, effektuttag, priser med mera.

Infrastrukturdepartementet har remitterat forslaget till staden for yttrande och pa
grund av kort remisstid har staden svarat med stadsledningskontorets
tjénsteutlitande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, trafikndmnden, Stockholms Stadshus AB, Stockholms Hamn
AB och Stockholms Stads Parkerings AB.

Miljoforvaltningen har meddelat att de svarar med ett kontorsyttrande.
Trafikkontoret har meddelat att de avstér fran att svara pa remissen.
Exploateringsndmnden och Stockholm Stadshus AB har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 23 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av Stockholm stads miljéprogram 2020-2023 foljer att Stockholm ska vara fossilfritt och
klimatpositivt till &r 2040. Vigen dit stakas ut i stadens Klimathandlingsplan 2020-2023,
bada dokumenten antogs av kommunfullméktige den 25 maj 2020.

Av klimathandlingsplanen f6ljer bland annat végtransporter stod for 39 procent av de
totala utsldppen av viaxthusgaser inom Stockholms stads geografiska grins ar 2017. De
huvudsakliga végtrafikutslappen i staden kommer fran personbilstrafiken, men i takt med
6kad befolkning forvantas framforallt utsldppen fran godstrafiken att 6ka. For att minska
utsldppen ar det angelédget att byta fordonsteknik till elfordon och fordon som drivs med
fornybara drivmedel samt undvika trafikdkning.

Stadsledningskontoret vilkomnar forslagen 6verlag och ser att dessa kan verka padrivande
for tillgdngen pa laddstationer och tankning av fornybara drivmedel. Overgangen till en mer
elektrifierad fordonsflotta &r beroende av en fungerande laddinfrastruktur och foreslagna mal
ligger i linje med Stockholms stads elektrifieringsarbete dér bland annat samverkan med



néringslivet initierats inom den sa kallade Elektrifieringspakten. Inom ramen for pakten, ska
staden i samverkan med néringslivet konkretisera hur elektrifieringen av transportsektorn ska
intensifieras for att klimatmélen ska kunna nas.

Stockholm har &nnu inte ndgon vitgastankstation och en utbyggnad av ett natverk av
stationer ser stadsledningskontoret som nagot positivt. Samtidigt vill stadsledningskontoret
framhalla att dven biodrivmedel borde ha en plats i forslaget. Avancerade biobréinslen och
biogas ar bland de mest klimatsmarta brénslena fran ett livscykelperspektiv och sévil Sverige
som andra medlemslidnder kan producera héllbara biobrénslen lokalt. Lokalt producerad
biogas kan omformas till flytande form (LBG) och ersétta LNG till tunga fordon och i
sjofarten. Detta sker redan idag i exempelvis farjetrafiken till Gotland.

I 6vrigt delar stadsledningskontoret i huvudsak de synpunkter som framforts av miljé- och
hélsoskyddsndmnden, Stockholm Parkering AB och Stockholms Hamn AB.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i enlighet
med vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 19 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen dr i grunden positiva till revideringarna i forslaget och ser att det kan
verka padrivande for tillgdngen pé elladdning och tankning av férnybara drivmedel.
Miljoforvaltningen dr mén om att forslaget inte urholkas, och kommenterar hir ett urval av
innehéllet i forslaget.

Utbyggnad av publik snabbladdning for litta fordon
Hir foreslas att medlemslédnderna till 2025 ska sikra tillkomsten av, med max 60 km avstiand
frén varandra, publika laddstationer med en total effekt pa 300kW, varav en laddpunkt med
minst 150kW effekt. Till 2030 foreslas det dubbla: total effekt pa 600kW varav tvé ska vara
pa minst 150kW.

Miljoforvaltningen konstaterar att laddpunkter med denna effekt finns i angrédnsande
kommuner t ex Sodertdlje, men dnnu inte inom stadsgrénsen, och dr positiva detta da det kan
driva pé utvecklingen.

Utbyggnad av publik snabbladdning for tunga fordon

Har foreslas att medlemsldnderna till 2025 ska sékra tillkomsten av, med max 60 km avstand
fran varandra, publika laddstationer med en total effekt pa 1400kW, varav en laddpunkt med
minst 350kW effekt. Till 2030 foreslas en 6kning: total effekt pa 3500kW varav minst tvé ska
vara pa minst 350kW.

Miljoforvaltningen konstaterar att laddpunkter med denna effekt d&nnu inte finns inom
Stockholms stad. Forvaltningen &r positiva till mélen och hénvisar till Stockholms stads
elektrifieringspakt. Inom ramen for pakten, ska staden i samverkan med néringslivet sétta mal
och strategier for hur elektrifieringen av transportsektorn ska intensifieras for att staden ska
na klimatmaélen.

Utbyggnad av tankning av vitgas
Har foreslas att medlemslidnderna till 2030, sakrar tillkomsten av publika vétgastankstationer
med en minimikapacitet pa 2 ton/dygn och mdjlighet att leverera 700 bar, pa ett avstand av
150 km mellan varandra. For flytande vétgas géller 450 km avstand mellan stationerna och
det ska dven foras en dialog kring vilka urbana noder som blir aktuella for vétgastankstationer
som uppfors i anknytning till olika typer av mobilitetshubbar.

Miljoforvaltningen konstaterar att en vétgastankstation dr pa vig att byggas inom staden,
och ser positivt pa utbyggnad i ett nédtverk av stationer.
Betallosningar och utrustning pa laddstationerna



Har foreslas olika forenklingar av betalning vid laddstation samt dkad transparens vid
redovisning av priser. Andra forslag om biéttre skyltning till laddplatserna samt en inriktning
mot smart laddning och uppkoppling av laddplatser finns ocksa.

Har foreslas ocksa specifikt att alla publika DC-laddare ska forses med fast laddkabel.

Miljoforvaltningen dr verlag positiva till att betallosningarna blir mer anvéndarvénliga,
dven om utvecklingen kommit 1&ngt med t ex Easy Park diar man betalar f6r laddning och
parkering i samma app. Forvaltningen konstaterar ocksa att regeringen driver en dialog med
intressenter i1 frdgorna och dér staden involverats, vilket 4r mycket positivt.

Miljoforvaltningen ar skeptiska till kravet om fast laddkabel. Stadens erfarenheter och
omvérldens &r snarare att fasta kablar slits mer, utsétts for sabotage och kan orsak skador om
mianniskor snubblar och liknande. Stadens strategi hittills har byggt pa att elbilsanvandarna
sjdlva star for laddkabel for DC normalladdning, vilket vi fortsatt foresprékar.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 13 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

EU har ambitionen att bli en klimatneutral kontinent till &r 2050 och att pa vigen uppna
en minskning av de klimatpaverkande utslappen med 55 % till &r 2030 (jamfort med 1990
ars niva).

Stockholms Hamnar delar bedomningen att det d&r mycket angeldget att utan drojsmal
minska de klimatpaverkande utslappen och att kraftfulla atgarder behdver vidtas for detta.
Sjofart och hamnverksamhet ska sjalvklart vara en del i arbetet.

EU-kommissionens forslag &r att ersitta det tidigare direktivet, Alternative Fuel
Infrastructure Directive, med en forordning. Detta medfor mindre flexibilitet for varje
medlemsland att vélja effektiva atgérder, vilket kan vara problematiskt for hamnar i Europa.
De europeiska hamnarna ar heterogena nir det géller forutsittningar for verksamheten, till
exempel avseende typ av trafik, lokalisering och tekniska mdjligheter som kapacitet i elnétet.
Det dr enligt Stockholms Hamnar rimligt med flexibilitet i val av atgérder, utan att man gor
avkall pa de hogt stdllda mélen.

Aven Stockholms Hamnar har ambitidsa klimatmal med malséttningen att uppna
nollutslépp inom hamnomradena till senast ar 2040. Okad anslutning av fartyg till landel vid
kaj dr i dagslaget den mest verkningsfulla atgdrden for att minska fartygens utslapp till luft
inom hamnomradena. I EU-kommissionens forslag utgor investeringar i landel en viktig
atgard avseende att minska sjofartens miljopaverkan.

Stockholms Hamnar arbetar systematiskt med investeringar i infrastruktur for
elanslutning vid kajer dér det beddms gora mest nytta utifran kundbehov och ge den mest
kostnadseffektiva minskningen av utslépp. Landelanslutning for fartyg vid kaj bor dock inte
vara ett mal i sig. Det &r resultatet, dvs. 1dga eller noll-utslédpp, som &r viktigt.

Kommissionens val att ersitta tidigare direktiv med en juridiskt bindande forordning gor
det extra viktigt att det finns en flexibilitet i regelverket. Stockholms Hamnar ser dérfor
positivt pd kommissionens forslag att exkludera fartyg som anvénder noll-utslappsteknik i
kravet pa elanslutning vid kaj. Detta framjar en teknikneutralitet dér resultatet &r avgdrande.
Det ér dven rimligt att fartyg som ligger kortare tid 4n tva timmar vid kaj foreslés vara
undantagna i och med att detta ger mojligheter for hamnarna att genomfo6ra investeringar
med storst nytta och prioritera anlép med lang liggetid.

Det ar viktigt att urskilja vilka typer av fartyg som bést lampar sig for landelanslutning
vid kaj. Forslagen pa krav i artikel 9 om landelanslutning for olika typer av fartyg &r hogt
stdllda och kommer att innebéra, dven for Stockholms Hamnar som ligger langt fram pa
omradet, att ytterligare investeringar kravs fram till den 1 januari 2030.



Kraven dr formulerade utifran ett visst antal anlop av olika fartygstyper (6ver 5 000 GT)
under en tredrsperiod. Det ir inte tydligt i forslaget pa vad antalet anlop &r baserat. Aven hur
”demand” (energi eller eleffekt) dr definierat &r otydligt anser Stockholms Hamnar. Forslaget
att 90 % av fartygens behov ska vara uppfyllt ger ett visst utrymme for flexibilitet utifrdn en
effektiv operativ planering, men det ar alltjamt ett hogt stillt krav.

I och med att investeringar i landelanslutningar &r mycket kostsamma vill Stockholms
Hamnar understryka betydelsen av att &ven annan lagstiftning kommer pé plats, till exempel
korrelerande krav pa utveckling av teknik och anvindning av brénslen inom sj6farten via
FuelEUMaritime, sé att hamnarnas investeringar kommer att efterfrigas. Aven
genomforande av lagforslag om skattereduktion for landel och borttagen skattebefrielse pa
fossila marina brénslen ar enligt Stockholms Hamnars bedomning centrala for att uppna en
tydlig positiv miljoeffekt.

Det har hittills varit svart for hamnar att f4 16nsamhet i investeringarna i infrastruktur for
landel. De skarpare kraven i forordningen gor det, enligt Stockholms Hamnars uppfattning,
annu viktigare med finansieringsstdd till nodvandiga investeringar, bade i hamnar och
ombord pa fartygen. EU-kommissionens forslag r att dven sjofarten ska inkluderas i handeln
med utsléppsritter (ETS). Att finansiering av investeringar kan goras utifran ETS ar ett vél
avvigt forslag enligt Stockholms Hamnar.

Avseende infrastruktur for andra alternativa brénslen noterar Stockholms Hamnar att inga
langsiktiga mal finns for bunkring av LNG 1 hamnar. LNG kommer under &verskadlig tid att
vara ett viktigt fartygsbrinsle men sett dver langre tid bor det betraktas som ett
Overgangsbrinsle. Behovet av framtida LNG-bunkring far faststéllas i dialog mellan berérda
hamnar och rederier.

Slutligen ser Stockholms Hamnar positivt pa forslaget att varje medlemsland ska ta fram
en utvecklingsplan for infrastrukturen for alternativa brénslen, till exempel nér det géller
vétgas och ammoniak. Det &r dven bra att varje medlemsland ska tillhandahélla aktuell
information om i vilka hamnar anldggningar for elanslutning finns samt deras kapacitet.

Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s yttrande daterat den 9 augusti 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Bolaget stiller sig positiv till internationerna och huvuddelen i remissforslaget och erfar att
omvirldens krav pa en utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen torde 6ka i takt
med att marknaden alltmer anpassas utifrdn 6kade krav pé en fossilfri fordonsflotta.

Bolagets ambition &r att vara en aktiv parkeringsaktér som bidrar i 6vergangen till
infrastrukturen for alternativa brénslen, bland annat genom att verka for att 50% av
parkeringsplatserna &r laddplatser i de anldggningar som bolaget dger sjélva.

Bolaget vill dock formedla sin farhdga gillande Artikel 18 pkt 2 och 3 i remissen
avseende att tillhandahalla dynamisk data.

Artikeln innebér att alla laddplatser behdver vara uppkopplade samt system krévs for att
tillhandahalla data. For normalladdare, som bolaget har erfarenhet av, skulle detta innebara
en visentlig kostnadsékning och dirmed missgynna en utbyggnad av laddinfrastrukturen.

Stockholm Parkering anser vidare att dynamisk data dr en sddan uppgift som flera aktorer
betraktar som foretagshemlighet. I dynamisk data framkommer bland annat information om
beldggning och didrmed intdkten pa en laddplats respektive parkeringsplats. Denna typ av
data dr affarskritiska uppgifter som varken parkerings- eller laddoperatorer 6nskar delge sina
konkurrenter.

Med bakgrund av ovan foreslar darfor bolaget att kravet géllande tillhandahallande av
publik dynamisk data stryks.
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