Stockholms
stad

PM Rotel | (Dnr KS 2021/1218)

Anmalan om svar pa remiss av Ansvarsfragan vid auto-
matiserad kdorning samt nya regler i syfte att framja en
okad anvandning av geostaket (Ds 2021:28)

Remiss fran Infrastrukturdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fo6ljande.
Anmaélan om svar pa remiss godkéinns.

Foredragande borgarradet Anna Konig Jerlmyr anfor foljande.
Arendet

Infrastrukturdepartementet har remitterat promemorian Ansvarsfragan vid automati-
serad korning samt nya regler i syfte att frimja en 6kad anvéndning av geostaket (Ds
2021:28) till staden for yttrande.

Utredningens uppdrag har innefattat att analysera ansvarsfordelningen mellan
olika aktorer under automatiserad kdrning samt forarens roll, uppgifter och ansvar da
ett fordon kan foras bade manuellt och automatiserat samt behov av straffrittsliga el-
ler andra sanktioner for trafikforseelser och trafikbrott vid automatiserad korning.

Avseende automatiserad korning lyfts ett antal forslag avseende ansvarsfordel-
ningen mellan olika aktorer under automatiserad kérning samt forarens roll, uppgifter
och ansvar. Avseende geostakettillimpningar foreslas nya bemyndigandebestimmel-
ser for kommuner for sarbehandling av fordon som anvénder geostakettillimpningar
samt definitioner for geostaket och geostakettillimpningar. Som svar pa remissen har
Stockholms stad Oversént stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden. Trafikkontoret
har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret stiller sig i huvudsak positiv till de nya regler som foreslas
i syfte att frimja en 6kad anvéndning av geostaket men anser att det finns anledning
att se over om fordon som anvinder geostakettillimpningar dven ska kunna sérbe-
handlas pa annat sétt &n genom undantag till forbud. Stadsledningskontoret anser dar-
utover att kommuner darutover bor ges bemyndigande att sdrbehandla fordon som
drivs pé héllbara drivlinor.

Trafikkontoret stéller sig i huvudsak positiv till anvindande av geostakettillamp-
ningar. Att frimja geostakettillimpningar ligger rétt i tiden med de mél som kontoret
har.

Forslaget gér ut pa att kommuner forslés med bemyndigande att genom lokala tra-
fikforeskrifter kunna medge avvikelse fran forbud mot trafik med fordon for fordon



som anvinder automatiska geostakettillimpningar. Kontoret anser att dndringen ska-
par mojligheter for tillimpning av geostaket, pé kortare sikt och kanske inte i den
omfattning som efterstrévats.

Mina synpunkter
Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.
Anmailan om svar pa remiss godkénns.
Stockholm den 12 januari 2022
ANNA KONIG JERLMYR
Bilaga
PM Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya regler i syfte att frimja en

okad anvidndning av geostaket (Ds 2021:28)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Promemorian Ansvarsfragan vid automatiserad kdrning samt nya regler i syfte att
frimja en dkad anviandning av geostaket har haft uppdraget att 6vervédga en ansvars-
fordelning vid automatiserad korning samt att Overviga regler i syfte att frimja en
Okad anvidndning av geostaket for vagfordon.

I uppdragets forsta del har ingéatt att utveckla och anpassa forslagen som lamnats i
betdnkandet Vigen till sjdlvkorande fordon — introduktion (SOU 2018:16, Dnr KS
2018/613) mot bakgrund av de synpunkter som ldmnats i remissvaren samt den ut-
veckling som skett pd omradet. Uppdraget har innefattat att analysera ansvarsfordel-
ningen mellan olika aktdrer under automatiserad kdrning samt forarens roll, uppgifter
och ansvar dé ett fordon kan foras bade manuellt och automatiserat samt behov av
straffrittsliga eller andra sanktioner for trafikforseelser och trafikbrott vid automati-
serad korning.

Avseende automatiserad korning lyfts ett antal forslag avseende ansvarsfordel-
ningen mellan olika aktorer under automatiserad kdrning samt forarens roll, uppgifter
och ansvar. Avseende geostakettillimpningar foreslas nya bemyndigandebestimmel-
ser for kommuner for sdrbehandling av fordon som anvinder geostakettillimpningar
samt definitioner for geostaket och geostakettillimpningar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden. Trafikkontoret
har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 25 november 2021 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Promemorian dr omfattande och med hénsyn till den korta remisstiden har stadsledningskon-
toret enbart dversiktligt kunnat ta stillning till de forslag och konsekvenser som lyfts. Stock-
holms stad berdrs framst av utredningens andra del avseende geostakettillimpningar och
stadsledningskontorets remissvar fokuserar darfor pa den delen av promemorian.

Vad giller de delar av remissen som ror automatiserad korning har stadsledningskontoret
inte gjort ndgon djupanalys i1 ansvarsreglernas juridiska konsekvenser. Stadsledningskontoret
instdimmer i trafikndmndens synpunkter att det &r viktigt att losningen optimeras ur ett trafik-
sakerhetsperspektiv for samtliga trafikanter. Vidare anser stadsledningskontoret att det 4r vik-
tigt att ansvarsfragorna l6ses ut och att de tydliggdrs i forhéllande till kommuners ansvarsom-
raden.

Stadsledningskontoret stéller sig i huvudsak positiv till de nya regler som foreslas i syfte
att frimja en 6kad anvédndning av geostaket. Geostakettillimpningar kan, som promemorian
lyfter fram, bland annat anvéndas till att styra fordons hastighet, drivlina (byte till eldrift) el-
ler tilltrade i tid och rum och kan déarfor anvédndas for att frimja klimat- och miljomal, fram-
komlighet och 6ka regelefterlevnaden. Geostaket kan dven, som ett komplement till andra &t-
gérder, vara ett verktyg for att forhindra och forsvara mojligheten att anvédnda tunga fordon i
terrorsyfte. Utredningen lyfter ett flertal initiativ ddr Stockholms stad &r en part och i kom-



munfullméktiges budget for 2022 anges att trafikndmnden ska forstarka och utveckla arbetet
med geofencing.

Stadsledningskontoret stéller sig positivt till att kommuner foreslas f& medge avvikelse
fran forbud mot trafik med fordon for fordon som anvénder automatiska geostakettillamp-
ningar i lokala trafikforeskrifter. Stadsledningskontoret bedomer att dndringen skapar méjlig-
heter for tillaimpning av geostaket pa kortare sikt. P4 langre sikt, nér merparten av fordons-
flottan &r uppkopplad, kan det finnas anledning att se 6ver om fordon som anvénder geosta-
kettillimpningar kan sérbehandlas pa annat sétt dn enbart genom undantag till férbud. Stads-
ledningskontoret ser dven ett behov av att klargdra ansvar for upprittandet av det tekniska
geostaketet.

Som utredningen skriver dr ett bredare genomférande mojligt forst pa lang sikt. Stadsled-
ningskontoret instimmer dérfor i trafikndmndens synpunkter att kommuner ockséa bor ges be-
myndigande att sdrbehandla fordon som drivs pé héllbara drivlinor genom exempelvis ett
tillagg i trafikférordningens 10 kap. 2 §. Stockholms arbete for 6kad framkomlighet och
minskade utslapp och buller skulle frimjas om kommuner skulle ges mojlighet att besluta om
undantag fran foreskrift om forbjuden tungtrafik genom att tillata tysta, tunga fordon, obero-
ende om fordonet kan anvinda geostakettillimpningar. Stadsledningskontoret foreslar att
kommunstyrelsen anser remissen besvarad i enlighet med vad som ségs i stadsledningskonto-
rets tjénsteutlatande.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjainsteutlatande daterat den 25 oktober 2021 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Utredningen och materialet dr omfattande och med hénsyn till den korta remisstiden har kon-
toret enbart dversiktligt kunnat ta stillning till de forslag och konsekvenser som lyfts. Trafik-
kontoret berors framst av utredningens andra del avseende geostakettillimpningar. Av dessa
anledningar lamnas endast synpunkter pa vissa delar som knyter an till verksamheten.
Automatiserad kérning

Staden ansvarar bland annat genom trafikférordningen, vigmérkesforordningen och lagen
om sirskilda bestimmelser om gaturenhdllning och skyltning for att gator ska vara trafiksakra
och farbara for samtliga trafikanter. Till detta kan tilldggas att staden ocksa dr markadgare samt
dgare till anordningar som forekommer i gatumiljon. Trafikkontoret har ett stort intresse av
att 16sningen &r s optimal som mdjligt utifran ett trafiksékerhetsperspektiv for samtliga trafi-
kanter.

I forslaget foreslas ett delat ansvar for fordonsdgare, forare i beredskap och for tillverka-
ren av det automatiserade fordonet. Grundtanken med en balanserad riskfordelning och det
nya forarbegreppet framstar som positivt teoretiskt sitt. Kontoret stéller sig fragande till hur
efterlevnaden av straffsanktionerna kommer att fungera i praktiken, samt hur man i efterhand
ska kunna visa vem som varit forare i beredskap, vem eller vad som kan ha vallat en skada el-
ler orsakat en trafikforseelse. Vem ansvarar exempelvis vid en felparkering eller om ett for-
don flyttats till f6ljd av forseelse?

Regler for att frimja anvindningen av geostaket for vigfordon

Trafikkontoret stéller sig i huvudsak positivt till anvindande av geostakettillimpningar.
Att frimja geostakettillimpningar ligger ritt i tiden med de mal som kontoret har.

Forslaget gar ut pa att kommuner forslas med bemyndigande att genom lokala trafikfore-
skrifter kunna medge avvikelse fran forbud mot trafik med fordon for fordon som anviander
automatiska geostakettillimpningar. Kontoret anser att andringen skapar mojligheter for
tillampning av geostaket, pa kortare sikt och kanske inte i den omfattning som efterstravats.
Pa léngre sikt, ndr merparten av fordonsflottan kan antas vara uppkopplad, ar fragan hur detta
undantag fran forbud faktiskt kommer att kunna tillimpas. Utifran detta perspektiv anser kon-



toret att det finns anledning att se Gver om fordon som anvénder geostakettillimpningar kan
sarbehandlas pa annat sitt &n enbart genom undantag till férbud.

I tilldgg till ovanstaende har kontoret funderingar kring var ansvaret for uppréttandet av
det tekniska geostaketet ska ligga. I dagsldget saknar kommunerna, tillika vighallarna, den
tekniska mdjligheten att uppratta den digitala geografiska zonen. Vidare kan tilliggas att
denna utveckling &r ndgot som med stor sannolikhet kommer att ta 14ng tid och darmed efter-
fragar kommunen en mer anvandbar 16sning som kan tillimpas i nértid. Trafikkontoret ser
darfor girna att kommuner ocksé ges bemyndigande att sdrbehandla fordon som drivs pé hall-
bara drivlinor genom exempelvis ett tilldgg i trafikférordningens 10 kap. 2 §. P4 sa vis kan
kommuner i nértid och pa ett effektivt sétt arbeta for bland annat bullerfria stadsmiljoer och
tysta leveranser. Exempelvis om kommunen ges mdjlighet att besluta om undantag fran fore-
skrift om forbjuden tungtrafik genom att tillata tysta, tunga fordon, oberoende om fordonet
kan anvénda geostakettillimpningar.
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