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Anmalan om svar pa remiss av Kungorande och
granskning av utbyggnaden av Malarbanan strackan
Duvbo - Spanga, i Stockholms och Sundbybergs
kommun, Stockholms lan

Remiss fran Trafikverket

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Anmélan om svar pa remiss godkinns.

Foredragande borgarradet Anna Konig Jerlmyr anfor féljande.
Arendet

Trafikverket har bjudit in till granskning av jarnvigsplanen fér Mélarbanans
utbyggnad for delstrickan Duvbo — Spanga. Granskningen éar ett tillfille att samla in
synpunkter pa jarnvagsplanen fran de som berors, vilka dr sakdgare, allminheten,
organisationer och myndigheter.

Trafikverket planerar att bygga ut jarnvégen fran tva spar till fyra spar mellan
Duvbo och Spéanga och har upprittat ett nytt férslag pa jarnvagsplan med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Jairnvédgsplanen redovisar i detalj utformning och
dragningsamt konsekvenser av de nya sparen med tillhérande anldggningar.
Utbyggnaden av jarnvagsomradet kommer till exempel att paverka intilliggande
bostéder genom buller, vibrationer och markintrang.

Trafikverket har remitterat jarnvagsplanen till staden for yttrande och pa grund av
kort remisstid har staden besvarat remissen med stadsledningskontorets
tjdnsteutlatande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.
Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har svarat med ett
gemensamt kontorsyttrande. Miljoforvaltningen har svarat med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret ser positivt pa utbyggnaden av Milarbanan men vill dven
understryka betydelsen av dialog for god samordning med stadens projekt.

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser
utbyggnaden vara ett av de viktigaste projekten for att forbéttra regionens
kollektivtrafik.

Miljoforvaltningen anser att atgarder avseende ljudnivé och bullerskydd dnnu
aterstér.



Mina synpunkter

Med anledning av den korta remisstiden hinner inte &rendet beredas politiskt.
Jag hénvisar till stadsledningskontorets tjansteutldtande och foreslar att

borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Anmailan om svar pa remiss godkénns.

Stockholm den 2 februari 2022

ANNA KONIG JERLMYR

Bilaga

Kungodrande och granskning av utbyggnaden av Milarbanan strickan Duvbo -
Spénga, i Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lédn.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Stockholms
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Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket har bjudit in till granskning av jarnvégsplanen for Milarbanans
utbyggnad for delstrdckan Duvbo — Spanga. Granskningen ér ett tillfélle att samla in
synpunkter pa jarnvédgsplanen fran de som berdrs, vilka ér sakégare, allmédnheten,
organisationer och myndigheter.

Trafikverket planerar att bygga ut jarnvégen fran tva spar till fyra spar mellan Duvbo
och Spéanga och har upprittat ett nytt forslag pd jarnvégsplan med tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning. Jirmvagsplanen redovisar i detalj utformning och
dragningsamt konsekvenser av de nya sparen med tillhérande anldggningar.
Utbyggnaden av jarnvagsomradet kommer till exempel att paverka intilliggande
bostidder genom buller, vibrationer och markintrang.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.
Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har svarat med ett
gemensamt kontorsyttrande. Miljoforvaltningen har svarat med ett kontorsyttrande

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 11 januari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kommunfullméktiges budget 2022 anger att Stockholm &r en av Europas snabbast vixande
huvudstiader. Nar Stockholm véxer maste ocksé kollektivtrafiken byggas ut. Det méste byggas
en infrastruktur som gor att ménniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen. Stora
investeringar i kollektivtrafiken &r avgoérande. Malet &r att minska tringsel och klimatutslapp
samt att sdkerstilla att det gér snabbt och smidigt att resa i Stockholm.

Stadsledningskontoret dr positivt till utbyggnaden av Malarbanan och ser att utbyggnaden
bidrar till en utveckling bade regionalt och lokalt. Utbyggnaden innebér en forbattrad och
mindre storningskénslig kollektivtrafik med tag bade inom regionen samt till och fran
Stockholm.

Genomforandet av projekt Mélarbanan bedoms av stadsledningskontoret som ett mycket
viktigt projekt for att forbattra regionens kollektivtrafik. Bebyggelseutveckling planeras pa
béada sidor om jarnvégen och det dr darfor sarskilt viktigt med kopplingar for gaende och
cyklister, for att skapa en sammanhingande och integrerad stadsmiljé samt uppmuntra till
héllbara resor.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att nya bullerskyddsskdarmar kommer att byggas
langs banan dir skdrmarna kan ge en bullerreducerande effekt for omkringliggande bostader
och verksambheter. Stadsledningskontoret noterar dock att Trafikverket redovisar att ljudnivén
inomhus i Bromstensskolan kommer att vara 48 dBA Lmax, vilket 6verstiger riktvardet vid
vésentlig ombyggnad av jarnvag som dr 45 dBA Lmax i undervisningslokaler.
Stadsledningskontoret anser att tgirder ska vidtas eller att fullgoda skil att inte vidta
atgarder ska presenteras.



Stadsledningskontoret anser att Trafikverkets arbete med Jarnvagsplanen, sa langt det ar
mdjligt, bor samordnas med stadens pagaende detaljplanearbete for strickan Sundbyberg —
Spénga. Da detaljplanen och jarnvégsplanen troligtvis kommer att faststillas vid olika
tidpunkter ar det av stor vikt att fragor som ber6r detaljplanen kommer staden till kénna. Da
jarnvégsplanen inte far strida mot detaljplanen 4r det angelédget att eventuella diskrepanser
identifieras och loses ut innan ett faststdllande sker.

Stadsledningskontoret anser generellt att alla etableringsomraden och byggvégar ska
minimeras i utbredning och i tid. Vid varje val av plats ska stor aktsamhet tas sa att paverkan
pa stadens anldggningar begréinsas. Stadsledningskontoret onskar en dvergripande
beskrivning fran Trafikverket 6ver hur koérviagarna fran huvudvégnatet till
etableringsomradena &r ténkta att fungera. Det behdvs for att kunna gora en beddmning om
valet av végar dr lampligt utifran exempelvis barighetsklass, trafiksékerhet och kapacitet.
Stadsledningskontoret vill &ven lyfta fram att staden planerar en utbyggnad av
exploateringsprojekt samtidigt som Mélarbanan. Det innebér att Trafikverket pa vissa platser
behover samordna byggvégar och transporter med staden. Detta giller framforallt i S6dra
Solvallastaden.

Stadsledningskontoret vill slutligen framfora vikten av att Trafikverket samordnar
Mailarbanans utbyggnad med andra storre och padgaende projekt inom samma omrade samt att
Trafikverket dven fortsdttningsvis for en 16pande dialog med staden.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara remissen Kungérande och
granskning av utbyggnaden av Mdlarbanan strdckan Duvbo — Spdnga med vad som ségs i
stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Exploateringskontoret, Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontorets gemensamma
tjdnsteutlitande daterat den 11 januari 2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Kontoren ar positiva till utbyggnaden av Mélarbanan och ser att utbyggnaden bidrar till en
utveckling bade regionalt och lokalt. Forbéttrad och mindre stérningskénslig kollektivtrafik ar
de stora vinsterna lokalt samtidigt som infrastrukturen och kommunikationen till och fran
Stockholm forstéirks regionalt.

Genomforandet av projekt Mélarbanan bedoms av kontoren som ett av de viktigaste
projekten for att forbéttra regionens kollektivtrafik. Bebyggelseutveckling planeras pa bada
sidor om jarnvégen och det ar déarfor viktigt att vérna och utveckla kopplingar dver jarnvagen.
Sarskilt viktigt ar det vad géller gdende och cyklister for att skapa en sammanhéngande och
integrerad stadsmiljo samt uppmuntra till héllbara resor. Utifran inriktningarna i stadens
oversiktsplan ska en yta for en framtida pendeltagsstation intill Solvalla inte ska omdjliggors i
samband med jarnvagsplanen.

Kontoren anser att Trafikverkets arbete med jarnvégsplanen sa langt det 4r mojligt
behdver samordnas med stadens pagaende detaljplanearbete for strackan Sundbyberg-Spanga
(dnr 2013-20059). Staden har hallit samrdd om detaljplaneforslaget under 2016 och har
fortsatt arbetet med detaljplanen tillsammans med Trafikverket. Arbetet har dragit ut pa tiden
och det finns kvarstdende fragor att 16sa inom ramen for projektet. I dagsléget finns ingen
faststilld tidplan for detaljplanen, men det har identifierats ett behov av ett fornyat samrad i
processen.

Da detaljplanen och jarnvagsplanen troligtvis kommer att faststéllas vid olika tidpunkt &r
det av stor vikt att de fragor i aktuell jarnvagsplan som ocksé beror eller har foljdverkan pa
detaljplanen kommer staden till kéinna och kan hanteras innan ett faststillande sker. Da
jarnvagsplanen inte far strida mot detaljplanen &r det angeldget att eventuella diskrepanser
identifieras och 16ses ut. Vid behov behover processerna invéinta varandra for att sékerstilla
detta.



Utmed jarnvagskorridoren &r Trafikverket fastighetsdgare till mark som kan komma att
hamna utanfoér omradet for jarnvdgsplanen. Dessa omraden ska i dialog med Trafikverket
identifieras och dndras till lampligt &ndamal i detaljplanen.

En ersdttningsvig for Sulkyvigens plankorsning har utretts under flera &r mellan staden
och Trafikverket dér en tunnelldsning i nulédget utreds vidare. Staden forordar denna 16sning
och forutsitter att den ska motsvara stadens krav gillande utformning, trafiksikerhet och
funktion. Erséttningsvigen behdver fungera och ansluta till befintlig infrastruktur, samtidigt
som den, i den man det &r mgjligt, tar hinsyn till mojligheterna for omradets framtida
utveckling.

Stadens mark och pigiaende exploateringsprojekt
Det pagar ett antal exploateringsprojekt utmed Mélarbanan bade pa stadens mark och pa
privat mark. Da utbyggnaden av Milarbanan paverkar dessa &r det av fortsatt stor vikt att
dialog kring paverkan pé exploateringsprojekten fortséttningsvis sker och att planeringen
inom projekten inte omojliggors.

Generellt géller for alla kommande etableringsomraden och byggvégar att de ska
minimeras i utbredning och i tid. Vid varje val av plats ska stor aktsamhet tas sé att paverkan
pa stadens anldggningar minimeras. S& langt som maojligt bor etablering ske pd mark som
framover kommer att ingd i breddningen av sparen. For att underldtta hanteringen av framtida
etableringsytor bor dialog mellan staden och Trafikverket ske tidigt i processen. For de
parkomraden som tas i ansprak under utbyggnaden av Mélarbanan ar det av stor vikt att dessa
iordningstélls 1 samrad med staden.

Da staden planerar utbyggnad av exploateringsprojekt samtidigt som Mélarbanan behdver
Trafikverket samordna byggvégar och transporter med staden. Detta géller framforallt i S6dra
Solvallastaden dér Trafikverket i sin jarnvégsplan foreslagit byggviag med nyttjanderatt
genom omradet, T1. I och med att staden i samband med utbyggnaden av omradet planerar att
bygga om strickningen pa denna vig behover vi sdkerstélla att denna byggvég ar mojlig att
justera under utbyggnaden.

Bromstensstaden, med bland annat marken séder om Bromstens IP, dr under utbyggnad.
Detta innebér att ytorna med omradesnummer T20 och T21 kommer fa andra funktioner de
nirmsta dren med bland annat ny pumpstation, nytt gangstrak och en forstirkning av a-
rummet. Aven Stockholm vatten AB har omfattande arbeten i omradet. Intill omradet
planeras en ny skola pa norra delen av Bromstens IP, med angéring frén bland annat
Midgréand och Fristadsvigen. Midgrind kommer byggas om och vara avstingd under ett par
ar. Det kommer darfor inte vara mojligt att angéra fran Midgrdand under denna period och det
kommer &ven att vara oldmpligt att angdra via bade Midgriand och Fristadsvigen efter att
skolan dr pé plats ur trafiksdkerhetssynpunkt. T21 behover darfor utgé helt. Om det inte gar
att anvinda sig av annan etableringsplats sa behdver T20 minska kraftigt i omfattning och hur
den ska angoras behover studeras ytterligare och samordnas med staden. D4 det finns stor risk
for skred i omradet behdver marken forstiarkas innan etablering dr mojlig.

Marken norr om Milarbanan och sdder om Ulvsundavégen vid Solvalla kommer att
utvecklas och det &r viktigt att detta dr en forutséttning i projektet Milarbanan sé att en
framtida utveckling inte forsvaras eller omdjliggdrs. Exempelvis &r det i jirnvégsplanen
foreslagna servitutet for servicevig, Js2, som ansluter till Sundbybergkopplet inte 1dmpligt
mot bakgrund av detta, vilket har papekats i tidigare granskning. Servitutsvigen behover
kunna justeras vid behov och foreslas darfor att istillet regleras med avtal.

For de strackor av Mélarbanan som ingér i Solna och Sundbybergs kommun ska
byggvigar och transporter i storsta mojliga man hanteras inom deras kommuner.

Forutom stadens pagaende och planerade utveckling av kommunens mark finns det andra
storre projekt som kan paverka foreslagna etableringsomraden, t.ex. utbyggnaden av
Tvérbanan Kistagrenen, dir samordning efterfragas.

Stadens anliggningar
Staden har en rad viktiga anldggningar sdsom géng- och cykelvégar, gator och broar som
paverkas av utbyggnaden av Mélarbanan. Stadens utgdngspunkt 4r att funktionen av stadens



anldggningar tillfalligt och permanent ska ersittas av Trafikverket. Stadens driftkostnader
kommer att 6ka och det &r viktigt att detaljprojektering for bland annat tunnelldsning vid
Sulkyvégen och en ny utformning av Bromstensbron gors i samrad med staden och med
forutséttning att funktion och livsldngd hos stadens anldggningar inte nedsétts.

Staden efterfragar en dvergripande beskrivning over hur kérvdgarna fran huvudviagnatet
till etableringsomradena &r ténkta att fungera. Det behovs for att kunna gora en bedomning
om valet av végar dr ldmpligt utifran exempelvis barighetsklass, trafiksidkerhet och kapacitet.
Trafikverket behdver redovisa och samordna nyttjandet med staden.

Kontoren ar positiva till utbyggnaden av Mélarbanan och ser att utbyggnaden bidrar till en
utveckling bade regionalt och lokalt. Forbéttrad och mindre stérningskénslig kollektivtrafik dr
de stora vinsterna lokalt samtidigt som infrastrukturen och kommunikationen till och fran
Stockholm forstéirks regionalt.

Genomforandet av projekt Méalarbanan bedoms av kontoren som ett av de viktigaste
projekten for att forbdttra regionens kollektivtrafik. Bebyggelseutveckling planeras pa bada
sidor om jarnvégen och det ar darfor viktigt att vérna och utveckla kopplingar 6ver jarnvagen.
Sarskilt viktigt ar det vad géller gdende och cyklister for att skapa en sammanhingande och
integrerad stadsmiljo samt uppmuntra till héllbara resor. Utifran inriktningarna i stadens
oversiktsplan ska en yta for en framtida pendeltigsstation intill Solvalla inte ska omojliggors i
samband med jarnvégsplanen.

Kontoren anser att Trafikverkets arbete med jarnvagsplanen sa langt det &r mdjligt
behdver samordnas med stadens pagdende detaljplanearbete for strickan Sundbyberg-Spanga
(dnr 2013-20059). Staden har hallit samrdd om detaljplaneforslaget under 2016 och har
fortsatt arbetet med detaljplanen tillsammans med Trafikverket. Arbetet har dragit ut pa tiden
och det finns kvarstdende fragor att 16sa inom ramen for projektet. I dagsldget finns ingen
faststélld tidplan for detaljplanen, men det har identifierats ett behov av ett fornyat samrad i
processen.

Da detaljplanen och jarnvagsplanen troligtvis kommer att faststéllas vid olika tidpunkt &r
det av stor vikt att de fragor i aktuell jirnvagsplan som ocksa beror eller har foljdverkan pa
detaljplanen kommer staden till kénna och kan hanteras innan ett faststdllande sker. Da
jarnvégsplanen inte far strida mot detaljplanen 4r det angelédget att eventuella diskrepanser
identifieras och 18ses ut. Vid behov behdver processerna invénta varandra for att sékerstilla
detta.

Utmed jarnvagskorridoren ar Trafikverket fastighetsidgare till mark som kan komma att
hamna utanfér omradet for jirnvagsplanen. Dessa omraden ska i dialog med Trafikverket
identifieras och dndras till lampligt &ndamal i detaljplanen.

En ersittningsvig for Sulkyvigens plankorsning har utretts under flera &r mellan staden
och Trafikverket ddr en tunnellosning i nuldget utreds vidare. Staden foérordar denna 16sning
och forutsitter att den ska motsvara stadens krav gillande utformning, trafiksidkerhet och
funktion. Erséttningsvigen behdver fungera och ansluta till befintlig infrastruktur, samtidigt
som den, i den man det dr mojligt, tar hdnsyn till mgjligheterna for omradets framtida
utveckling.

Stadens mark och pigiende exploateringsprojekt

Det pégér ett antal exploateringsprojekt utmed Mélarbanan bade pa stadens mark och pa
privat mark. D4 utbyggnaden av Mélarbanan paverkar dessa ér det av fortsatt stor vikt att
dialog kring paverkan pé exploateringsprojekten fortséttningsvis sker och att planeringen
inom projekten inte omojliggors.

Generellt géller for alla kommande etableringsomrdden och byggvégar att de ska
minimeras i utbredning och i tid. Vid varje val av plats ska stor aktsamhet tas sa att paverkan
pa stadens anldggningar minimeras. Sa langt som mdojligt bor etablering ske pa mark som
framover kommer att ingé i breddningen av sparen. For att underldtta hanteringen av framtida
etableringsytor bor dialog mellan staden och Trafikverket ske tidigt i processen. For de
parkomréden som tas i ansprak under utbyggnaden av Mélarbanan &r det av stor vikt att dessa
iordningstélls 1 samrad med staden.

Da staden planerar utbyggnad av exploateringsprojekt samtidigt som Mélarbanan behdver
Trafikverket samordna byggvégar och transporter med staden. Detta géller framforallt i S6dra
Solvallastaden dér Trafikverket i sin jairnvégsplan foreslagit byggviag med nyttjanderétt
genom omradet, T1. I och med att staden i samband med utbyggnaden av omradet planerar att



bygga om strickningen pa denna vig behover vi sdkerstélla att denna byggvég ar mojlig att
justera under utbyggnaden.

Bromstensstaden, med bland annat marken s6der om Bromstens IP, dr under utbyggnad.
Detta innebér att ytorna med omradesnummer T20 och T21 kommer fa andra funktioner de
ndrmsta dren med bland annat ny pumpstation, nytt gdngstrdk och en forstirkning av a-
rummet. Aven Stockholm vatten AB har omfattande arbeten i omradet. Intill omradet
planeras en ny skola pa norra delen av Bromstens IP, med angoring fran bland annat
Midgréand och Fristadsvigen. Midgrind kommer byggas om och vara avstingd under ett par
ar. Det kommer déarfor inte vara mdjligt att angdra frdn Midgrind under denna period och det
kommer &dven att vara oldmpligt att angdra via bade Midgrand och Fristadsvigen efter att
skolan dr pa plats ur trafiksdkerhetssynpunkt. T21 behover darfor utgé helt. Om det inte gar
att anvénda sig av annan etableringsplats sa behover T20 minska kraftigt i omfattning och hur
den ska angoras behover studeras ytterligare och samordnas med staden. D4 det finns stor risk
for skred 1 omradet behdver marken forstiarkas innan etablering dr mojlig.

Marken norr om Milarbanan och sdder om Ulvsundavégen vid Solvalla kommer att
utvecklas och det ar viktigt att detta &r en forutsdttning i projektet Milarbanan sa att en
framtida utveckling inte forsvaras eller omdjliggors. Exempelvis &r det i jirnvégsplanen
foreslagna servitutet for servicevig, Js2, som ansluter till Sundbybergkopplet inte 1dmpligt
mot bakgrund av detta, vilket har papekats i tidigare granskning. Servitutsvégen behover
kunna justeras vid behov och foreslas darfor att istéllet regleras med avtal.

For de strickor av Mélarbanan som ingér i Solna och Sundbybergs kommun ska
byggvégar och transporter i storsta mdjliga mén hanteras inom deras kommuner.

Foérutom stadens pagaende och planerade utveckling av kommunens mark finns det andra
storre projekt som kan paverka foreslagna etableringsomraden, t.ex. utbyggnaden av
Tvérbanan Kistagrenen, diar samordning efterfragas.

Stadens anliggningar

Staden har en rad viktiga anldggningar sasom géng- och cykelvégar, gator och broar som
paverkas av utbyggnaden av Mélarbanan. Stadens utgédngspunkt dr att funktionen av stadens
anldggningar tillfélligt och permanent ska ersittas av Trafikverket. Stadens driftkostnader
kommer att 6ka och det &r viktigt att detaljprojektering for bland annat tunnellosning vid
Sulkyvégen och en ny utformning av Bromstensbron gors i samrad med staden och med
forutséttning att funktion och livsldngd hos stadens anldggningar inte nedsétts.

Staden efterfragar en dvergripande beskrivning 6ver hur kérvigarna fran huvudvagnatet
till etableringsomradena ar tdnkta att fungera. Det behovs for att kunna gora en beddmning
om valet av végar dr lampligt utifran exempelvis barighetsklass, trafiksédkerhet och kapacitet.
Trafikverket behdver redovisa och samordna nyttjandet med staden.

Sulkyvigen genom Solvallas omréade ar tidnkt i den kommande detaljplanen att anldggas
som allmén gata, den 4r dven utpekad i jarnvégsplanen med tillfalligt nyttjanderétt, T10. Bron
som forbinder Sulkyvégen med Ankarstocksvégen é&r i déligt skick och motortrafik kommer
inte att vara mdjligt i dagens skick. Det kommer heller inte vara mojligt att leda ut byggtrafik
pa Gamla Bromstensvagen pé grund av séttningsproblem i omradet. Dessutom har Spanga-
Tensta stadsdelsforvaltning framfort att det dr av stor vikt att utbyggnaden av Mélarbanan inte
paverkar forskolans verksamhet pa Ekstocksvéigen dé det inte kommer vara mdjligt med
evakuering till annan forskola. Om T10 ska kvarsta behdver den minska och samordnas med
staden for att hitta lampliga byggvégar ut till det storre vignétet.

Vid utbyggnad av jarnvdgen paverkas Magasinsvégens strackning. Det 4r av stor vikt att
erforderligt utrymme for vig och vindplats kan sdkerstéllas i syfte att kunna inrymma de
tunga fordonen som trafikerar vigen idag. P4 Magasinsvagen ar det foreslaget ett omrade for
tillfallig nyttjanderétt, T17, detta far inte medfora att trafikering till befintliga fastigheter
langs Magasinsvégen forsvaras.
ulkyvégen genom Solvallas omrade &r tinkt i den kommande detaljplanen att anléggas som
allmén gata, den &r dven utpekad i jarnvagsplanen med tillfélligt nyttjanderétt, T10. Bron som
forbinder Sulkyvidgen med Ankarstocksvégen ar i daligt skick och motortrafik kommer inte
att vara mdjligt i dagens skick. Det kommer heller inte vara mojligt att leda ut byggtrafik pa
Gamla Bromstensvigen péd grund av sittningsproblem i omradet. Dessutom har Spanga-
Tensta stadsdelsforvaltning framfort att det &r av stor vikt att utbyggnaden av Milarbanan inte
paverkar forskolans verksamhet pa Ekstocksvédgen dé det inte kommer vara mgjligt med



evakuering till annan foérskola. Om T10 ska kvarsta behdver den minska och samordnas med
staden for att hitta 1dmpliga byggviagar ut till det storre vagnétet.

Vid utbyggnad av jarnvéigen paverkas Magasinsvigens striackning. Det ar av stor vikt att
erforderligt utrymme for viag och vindplats kan sikerstéllas i syfte att kunna inrymma de
tunga fordonen som trafikerar vigen idag. P4 Magasinsvégen ar det foreslaget ett omrade for
tillfallig nyttjanderdtt, T17, detta far inte medfora att trafikering till befintliga fastigheter
langs Magasinsvégen forsvaras.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutldtande daterat den 20 december 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Flera av miljo- och hélsofragorna som forvaltningen haft synpunkter pa i granskningen 2016
redovisas i handlingarna i tillricklig utstrackning. En del synpunkter har i och med dndringar
i jarnvégsplanen blivit inaktuella. Férvaltningen anser dock att synpunkterna géllande
avviagning av bullerskyddsétgirder och ljudnivan inomhus i Bromstensskolan fortfarande &r
aktuella.

Trafikverket kommer att erbjuda bullerskyddsatgérder utanfor jarnvagsmark i form av
ventil/fonsteratgirder. Erbjudandet om skyddsatgérd géller for alla hus som riskerar att
overskrida rikt-vérdena 30 dB(A) ekvivalentniva respektive 45 dB(A) maximal ljudniva
inomhus i boningsrum. Vilken atgiard som kommer att erbjudas projekteras fore byggstart.
Vid projektering tas hénsyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Forvaltningen har inga principiella invdndningar mot detta, men kan komma att ha
synpunkter pd de avvégningar Trafikverket gor och dnskar darfor dialog om avvagningarna.

Trafikverket redovisar att l[judnivan inomhus i Bromstensskolan kommer att vara 48 dBA
Lmax, vilket 6verstiger riktvérdet vid vdsentlig ombyggnad av jarnvig, 45 dBA Lmax i
undervisningslokaler. Nagra atgérder foreslés inte och det framgér inte av vilka skdl man
véljer bort atgarder. Namnden anser att atgérder ska vidtas eller att fullgoda skél att inte vidta
atgarder ska presenteras.
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