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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hdnvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfér féljande.
Arendet

Trafikverket har bett Stockholms stad med fler att yttra sig dver Forslag till Nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022 - 2033.

Regeringen gav under 2021 i uppdrag at Trafikverket att ta fram ett forslag till en
trafikslagsovergripande nationell plan for utveckling av transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033. Den statliga planeringsramen uppgér till 799 miljarder kronor.

Gillande Nationell plan 2018-2029 ligger som grund for den nya planen tillsam-
mans med regeringens direktiv.Detta medfor att det &r ett litet utrymme kvar till nya
objekt. Storre nya satsningar som foreslés i nationell plan riktas framforallt mot hog-
hastighetstdg och landsbygd. I storstadsomréden ingér under planperioden atgirder
som enbart bidrar till att upprétthalla dagens funktionalitet pa vag och jarmviag. Det
finns ett nytt namngivet objekt i Stockholms lén och det ér utredningsmedel till
Stockholm central — Tomteboda bangard. En utpekad brist berér Stockholm vilket &r
utredning av regional snabb och kapacitetsstark busstrafik.

For att uppna klimatmélen kravs det enligt Trafikverket olika typer av styrmedel
samt utbyggnad av laddinfrastruktur. Men detta ligger utanfor planforslaget, eftersom
planen huvudsakligen omfattar underhall av och investeringar i vig- och jarnvigsin-
frastruktur.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. P4 grund av den korta remisstiden har stadsledningskontoret, exploate-
ringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret svarat
med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoférvaltningen, stadsbyggnads-
kontoret och trafikkontoret anser att de statliga investeringarna i Stockholmregionens
infrastruktur méaste 6ka. Detta géller badde namngivna objekt, tilldelning i atgardsom-



raden i nationell plan samt 6kad ram till regionen i ldnsplanen. Den ekonomiska ra-
men maste sta i proportion till linets storlek avseende ekonomi och befolkning.

Stockholms Stadshus AB héanvisar till Stockholms Hamnar AB:s remissvar i sin
helhet. Stockholms Hamnar AB ser mycket positivt pa att Tvarforbindelse Sédertdrn
finns med i forslaget till nationell plan samt med fullfinansiering. Bolaget saknar
dock bland annat en tydlig prioritering av de svenska corehamnarna. De &r av strate-
giskt intresse och ska per definition ha goda anslutningar till jarnvégar, vattenviagar
och végnit.

Mina synpunkter

Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstider och det dr en mdjlighet vi
ska ta tillvara pa. Vi har en stark tillvéxtregion och en attraktiv stad med ett dyna-
miskt néringsliv som skapar en hog och héllbar tillvéxt, men stadens niringsliv har
drabbats hart av pandemin. Infrastrukturplaneringen &r viktig eftersom goda kommu-
nikationer ar en forutsittning for att Stockholms l&n ska fungera som en god
livsmiljo for méanniskor och vara en attraktiv region for foretag och andra verksamhe-
ter, for att dven i fortsdttningen vara en motor i svensk ekonomi avseende ekonomi,
innovation och positiva exempel for hallbarhet. Allt eftersom att staden vixer behd-
ver infrastrukturen ocksé byggas ut for att hinga med i utvecklingen. Den nationella
planen bor prioritera objekt som kan leda till minskad tréngsel i storstiderna med sér-
skilt fokus pa kollektivtrafiken, godstrafik, nyttotrafik och cykel och det &r viktigt att
godstransporter och kollektivtrafikprojekt med stor regional nytta prioriteras, inte
minst for att nd klimatmalen.

Staden har som mal att Stockholm ska vara en fossilbranslefri och klimatpositiv
stad ar 2040 och att trafiken i Stockholms innerstad ska vara utslappsfri &r 2030 och
elektrifiering &r en av de mest centrala atgérderna.

For Stockholm é&r stora investeringar i kollektivtrafiken avgorande. Precis som
stadens forvaltningar vill jag darfor understryka vikten av att samtliga parter som in-
gér avtal stér fast vid dessa och haller sin del av ansvaret fér medfinansiering, plane-
ring och genomforande. Exempel pa sadana avtal dr Stockholmsdverenskommelsen
och Sverigeforhandlingen. Det dr ocksé viktigt att befintliga objekt genomfors och att
pagéende projekt slutfors. Jag ser dérfor positivt pa de projekt som finns kvar i natio-
nell plan och som dérmed kan slutforas. Staden verkar for inférandet av ett snabbtig
mellan Stockholm och Oslo och jag ser dérfor positivt pa forslaget om en fordjupad
utredning av straket Stockholm-riksgransen—Oslo. Jag vill d&ven framhalla att det ar
viktigt att sedan tidigare planerade snabbcykelvégar, t.ex. Norrtull-Kista, ater far fi-
nansiering i nationell plan och genomfGrs.

De nya stambanorna for hoghastighetstdg bor finansieras utanfor den nationella
planen sa inte andra viktiga och strategiska investeringar i infrastruktur trangs ut.
Planerna for nya stambanor behdver ocksa inkludera nya kapacitetsstarka spar mellan
Jarna, Stockholms central och vidare till Arlanda. Om enbart Sverigeforhandlingens
strackningar for nya stambanor genomfors forutsitts trafiken ledas in pé befintligt
spar fran Jarna till Stockholm vilket kommer leda till svar trangsel och riskera att
tringa ut pendeltadg och regionaltdg. Vad géller Tvarforbindelse Sodertdrn har parti-
erna i den gronblé majoriteten olika stdllningstaganden.

Avslutningsvis dr det av yttersta vikt att de statliga investeringarna i Stockholms-
regionens infrastruktur inom nationell plan 6kar liksom att den ekonomiska ramen



for lansplanen hojs. Forslaget till nationell plan har en uttalad inriktning for stor-
stads-omraden som endast innebér att trafiksystemet upprétthélls, med oférandrad
kapacitet, pd bade vag och jarnvdg. Darmed innebér forslaget tyvérr att brister i form
av kapacitet, framkomlighet, traingsel och buller inte kommer att forbattras under
plan-perioden. Den ekonomiska ramen maéste sta i proportion till ldnets storlek avse-
ende ekonomi och befolkning. Lénet star for 32 procent av landets BNP och hélften
av statens intékter. Brister i infrastruktur och jirmvéag paverkar dagligen ménniskor
och néringsliv negativt.

I 6vrigt hdnvisar jag till kontorens gemensamma tjénsteutlatande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 23 februari 2022

ANNA KONIG JERLMYR

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard, Jan Valeskog och Emilia
Bjuggren (alla S) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

Att i huvudsak godkénna yttrandet dver forslaget till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2022-2033.

Att Stockholms stad stodjer forslaget att fullfolja projektet Tvarforbindelse S6-
dertdrn.

Att Stockholms stad uttalar att Arlandas framtida behov méste sdkras och att
Bromma flygplats skall 14ggas ned i nértid.

Att dérutdver anfora foljande

Forslaget till yttrande fran stadsledningskontoret Gverensstimmer i stora delar med Socialde-
mokraternas prioriteringar. Det dr dock uppseendevickande att staden i detta utlatande inte tar
stallning for Tvarforbindelse Sodertdrn. Projektet behdvs for att garantera Norvik hamns kon-
kurrenskraft och dess forutséttningar som logistikcentrum. Stockholms stad har hittills inve-
sterat stort i Norviks Hamn. Det dr ocksé bekymmersamt att yttrandet undviker fragor om an-
damalsenlig och funktionell flygkapacitet i regionen.

Att dverfora framst importgods till Stockholmsregionen sjovédgen innebér en stor miljdin-
sats, eftersom den tunga lastbilstrafiken genom landet behover minska. Dessutom innebér och
mdjliggdr Tvarforbindelse Sodertdrn att den regionala obalansen minskar med fler arbetsplat-
ser i Sodertérn och minskat behov av pendling inom regionen.

Om inte fungerande vdganslutningar ordnas till hamnen kommer Norvik i praktiken inte
kunna konkurrera med végtransporter fran hamnar i sddra och véstra Sverige. Dessutom inne-
bér dagens trafiklosning att tung trafik via hamnen till stora delar tvingas kdra genom villa-



omraden. Leverans av gods till och fran hamnen kommer vad géller kortare strackor i huvud-
sak utforas av lastbilstrafik medan vad géller langre transporter kommer den i huvudsak utfo-
ras av tagtrafik frdn hamnen. Nér tvarforbindelsen ér klar kommer med stor sannolikhet dessa
kortvéga lastbilstransporter domineras av fordon med kraftigt reducerade utsléapp.

Att Stockholms stad inte tar stillning for tvéarforbindelse Sodertdrn ar samtidigt ett svek mot
sjofartens behov och Stockholms hamnar. De dr ocksa ett brott mot en ambition att minska
den langviga klimatpaverkande lastbilstrafiken till Stockholm/Mailardalen samt mot regio-
nens vilja att skapa fler arbetstillféllen i S6dertorn.

Regeringen och myndigheterna &r inte intresserad av remissvar om hur olika partier in-
ternt i staden resonerar, utan vill veta vad Stockholms stad anser vara viktiga infrastrukturpro-
jekt i regionen. Att staden trots detta avstar fran att ha en asikt i denna fraga ar ansvarslost.

Andra projekt som sarskilt bor framhallas &r fyrspar till Uppsala, som bor tidigarelédggas
om mojligheten finns. Stockholmsodverenskommelsen och Sverigeforhandlingens statliga
medfinansiering for sparprojekten maste sékras och pa motsvarande sétt behdver Arlandas be-
hov sdkras for att 1dngsiktigt sdkerstélla kapaciteten for flygtrafik ndr Bromma flygplats 1dggs
ned. Det kan handla om att till exempel sikerstilla att eventuella hdghastighetstdg ocksa an-
gor Arlanda flygplats. Det &r dven i denna fraga mérkligt att staden i sitt remissvar inte redo-
visar sin syn pa flygets framtida behov och position i Stockholmsregionen.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi delar stadens synpunkter att mer medel bor tillskjutas for att kunna bygga ut miljovinliga
transporter i Stockholms 1dn dé& saddana transportmdojligheter uppenbart utgdr en viktig forut-
sattning for att kunna na Parismélen. I ljuset av detta anser vi i Vénsterpartiet att det ar sér-
skilt oansvarigt och uppenbart missriktat att Trafikverket foreslar miljarder och éter miljarder
till nya motorvégar.

Transporterna maste bidra till ett réittvist och hallbart samhille och dér sétter klimatet tyd-
liga ramar. Minimikraven maste vara att det av riksdagen beslutade klimatpolitiska ramverket
oljs och att planen utformas for att uppfylla de transportpolitiska mélen. Forslag pa byggande
av Tvirforbindelse S6dertdrn samt nya trafikplatser, motorleder och utbyggnad av motorvé-
gar for att hantera den dkade trafiken Forbifart Stockholm forvéntas generera uppfyller inte
dessa minimikrav, utan tvirtom motverkar uppfyllandet av dem.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren (alla
S) hénvisning till Socialdemokraternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Martin Westmont (SD) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Att kommunstyrelsen aterremitterar drendet for att ge utrymme for det som vi anger
nedan i utlatandet till Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastruktu-
ren 2022-2033.
2. Diérutover vill vi anfora foljande:

Sverigedemokraterna ser i stort positivt pa Trafikverkets forslag som grundar sig i gjorda
overenskommelser med ”lagt kort ligger”-principen. Det dr daremot olyckligt att tidigare vik-
tiga projekt redan har tagits bort, som Ostlig Forbindelse. Det ér en satsning som skulle fir-
digstilla en ringled runt Stockholm stad for att minska den tréngsel som priaglar Stockholms
motorvagar idag. Manga andra viktiga projekt for Stockholm ar med, och nu har dven Tviér-



forbindelse Sodertorn fatt full finansiering. Vilket dr nodvandigt for att regionen ska kunna
véxa och minska trycket pA manga av de sodra trafiknoderna.

Tyvirr har fordyrningar av vissa objekt gjort att flera nya investeringar far vénta. Vi ser
det som nodvandigt att Trafikverket jobbar med sin kostnadskontroll for att se till att skapa
utrymme for framtida nyinvesteringar och foreslar 16sningar pa de kostnadsékningar som ofta
dyker upp.

En satsning som Sverigedemokraterna ar kritisk mot, &ven om den sker utan for ramarna,
ar de enorma satsningarna pa nya stambanor for hghastighetstag. Detta projekt dr enbart po-
litiskt motiverat och &r inget som Sverige eller svenska folket har behov av idag. Berdkningar
gjorda av oberoende forskare har visat att Trafikverkets berékningar pé att pendlare, gods och
langresenarer ska samsas om dessa nya stambanor inte haller. Déarfor bor inte heller Region
Stockholm vara positiv till det.

Vi har tidigare papekat vikten av infrastrukturinvesteringar i Stockholm dé regionen redan
lider av ett stort infrastrukturunderskott. Den stora kapacitetsbristen inom transportsystemet
skapar tridngsel pa en internationell storstads nivaer och den samhillsekonomiska kostnaden
har berdknats till 6 miljarder om &ret. Staten behdver darfor ta ett stdrre ansvar for att se till
att de tillsammans med Stockholms Stad och Region Stockholm kan komma i kapp infra-
strukturunderskottet. Konsekvenserna for detta underskott &r inte enbart trangsel och langa
restider for individer, men det paverkar dven néringslivet och transportsystemet.

De investeringar Sverigedemokraterna anser saknas frén nationella planen for Stockholms
stads del och som bor inkluderas é&r:

e Ostlig forbindelse,

e EI18 Vallentuna

e Innovativa medfinanseringslosningar samt utvecklat bullerskydd i anslutning till mo-
torvégar

e Breddning av Lottingetunneln

e Trafiksatsningar i Virmdo

Darutover efterfrdgar vi en hogre medelstilldelning till det regionala vigunderhéllet, da de f6-
reslagna anslagen innebér forsdmringar av flertalet kritiska vagar i city-néra tatortsomraden.

Sarskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom och Rashid Mohammed (bada V)
med hénvisning till Vinsterpartiets sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) enligt foljande.

Den nationella planen for transportinfrastruktur innehédller ménga positiva delar sdsom sats-
ningar pé utbyggnad av jarnvigar och 6kad innovation fér mer klimatsmart resande. Plane-
ringen av en god infrastruktur ar viktig for en vaxande storstad som Stockholm och tillgéng-
ligheten till firdmedel &r avgdrande for ménniskors sétt att resa. Vi haller darfor med stads-
ledningskontoret om att de statliga investeringarna i Stockholmsregionens infrastruktur méste
6ka men vi vill att dessa 6kade resurser prioriterar transporter med kénda klimatvinster. Kol-
lektivtrafiken i Stockholm har stora brister och manga av dessa blev synliga under pandemin.
Mer satsningar behdver goras for att utveckla Stockholms kollektivtrafik och liggande fore-
slagna anslag ricker inte ricker till.

Den konsekventa tilltron till att teknikutvecklingen ska 16sa framtidens klimatutmaningar
behdver ifrdgasittas. Satsningar pa infrastruktur som idag &r ohallbar i forhoppning om att det
ska 16sas med framtidens teknik gor att planen gér emot bade nationella och kommunala mél-
séttningar kopplade till klimat och milj6. Feministiskt initiativ vill pAminna om att de utslépp
vi gor nu ocksd méaste kompenseras i real tid for att inte fortsatt 6ka den skuld vi har till fram-
tida generationer.



Feministiskt initiativ vill inte att Stockholms stad ger stod till att fullf6lja projektet Tvér-
forbindelse Sodertdrn eller nagra andra stora investeringar i infrastruktur for bilism. Vi in-
stimmer i den kritik som Naturskyddsforeningen har lyft i frdgan och oroar oss for de natur-
reservat som kommer att paverkas av byggandet sédval som den tydliga prioritering av
bildkande som leden utgor. Fler vigar kommer oundvikligen att leda till fler bilar vilket gar
emot uppfyllandet av klimatmaélen. Istdllet maste vi satsa pa alternativa fardmedel och inte
exploatera viktiga naturomraden for mer motorvégar.

Vi vill dven aterigen framhiva att Bromma flygplats omgaende ska avvecklas och att inga
ytterligare investeringar ska ske pa Arlanda da flygtrafiken maste minska. Istillet borde pla-
nen satsa pa att utveckla sparbunden och annan hallbar trafik.



Remissammanstallning
Arendet

Regeringen gav den 23 juni 2021 i uppdrag at Trafikverket att upprétta ett forslag till
en trafikslagsovergripande nationell plan for utveckling av transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033.

Den statliga planeringsramen for atgérder i transportinfrastrukturen uppgar till
799 miljarder kronor for perioden 2022—-2033 och anges i 2021 ars prisniva. Fordel-
ning av den totala ramen:

e 165 miljarder kronor ska avsittas till vidmakthéllande av statliga jirnvégar,

e 197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga végar, inklusive bérig-
het och tjélsékring samt statlig medfinansiering till enskilda végar,

e 437 miljarder kronor ska ga till utveckling av transportsystemet.

Gillande Nationell plan 2018 — 2029 och regeringens direktiv ligger som grund for
den nya planen, vilket medfor att det &r ett litet utrymme till nya objekt. Storre sats-
ningar som foreslas riktas framforallt mot hoghastighetstag, landsbygd och industri-
satsningar i norra Sverige. 80 procent av namngivna objekt &r jarnvég, 15 procent
vég och 5 procent av ramen utgors av sjofart.

Tillkommande medel i planen utgérs av tréngselskatter, 1an, infrastrukturavgifter,
banavgifter och olika former av medfinansiering. Intdktskéllor som tringselskatt och
infrastrukturavgifter &r helt och hallet kopplade till ndgra investeringar som har sar-
skild finansieringslosning.

Regeringen har i direktiven angett att planforslaget bor innefatta investeringar av
de nya stambanorna for hoghastighetstég till ett belopp av 107 miljarder kronor. Det
innebér att de etapper av stambanorna som ingar i nu géllande plan ska genomforas
och samtliga nya etapper ska inga i planforslaget. Konsekvensen av detta ér att den
nationella planen redan ar 6vertecknad med omkring 40 miljarder kronor, under
kommande planperiod.

Trafikverket framfor att nationella planen framforallt bidrar till klimatmalen ge-
nom att en dvervigande del av investeringarna ér pa jairnvég. Trafikverket menar att
det &r andra typer av atgérder som krédvs for att uppna klimatmalen, vid sidan av in-
frastrukturinvesteringar. Det handlar i férsta hand om att gora vigtrafiken fossilfri,
genom batteridrift men dven genom brénsleceller och att de fossildrivna fordon som
fortfarande séljs blir mer effektiva. Det kravs ocksé 6kad anvindning av biodrivme-
del for att etappmalet 2030 ska nés. For allt detta kriavs olika typer av styrmedel samt
en omfattande utbyggnad av laddinfrastruktur. Men detta ligger utanfor planforslaget
eftersom planen huvudsakligen omfattar underhéll av och investeringar i viag- och
jarnvégsinfrastruktur.

Innovationer och digitalisering lyfts fram som omradden Trafikverket ska jobba
mer med. Trafikverket foreslar ett antal projekt som myndigheten beddmer &r lamp-
liga for olika typer av innovation och for att driva pa utvecklingen mot minskade kli-
matavtryck i byggskedet. Genom att skapa sarskilt utrymme for nya innovationer och
arbetssitt under en av de senare entreprenaderna vid byggandet av Tvérforbindelse
Soédertorn, vill Trafikverket undersoka mojligheterna till effektivisering och minskad
miljobelastning.



Pé végar och jarnvégar i storstadsomraden ingar under planperioden atgérder som
i forsta hand bidrar till att uppréatthalla dagens funktionalitet. Det sker genom att be-
laggningsatgérder prioriteras. Andra viktiga prioriteringar r atgiarder som bidrar till
att minska buller och som forbattrar luftkvaliteten, underhéll av cykelvagar samt om-
fattande reinvesteringar i storstidernas vagtunnlar. Det ska ocksa inforas ett arbets-
satt for effektivare underhall i storstdderna.

Det finns ett nytt namngivet objekt i Stockholms ldn och det 4r utredningsmedel
till Stockholm central — Tomteboda bangard. Ett beslut om ett namngivet utrednings-
uppdrag i nationell plan ger Trafikverket planeringsmandat och légger fast den ldng-
siktiga inriktningen att Stockholms central behdver reinvesteras. Definitivt beslut om
ett genomforande av en dverdidckning sker 2026 nédr forutsittningar i form av detalj-
plan med mera foreligger.

Trafikverket foreslér i detta planforslag tva utpekade brister som berér Stock-
holms lén. Den forsta bristen 4r en fordjupad utredning av jarnvégsstréket Stockholm
—riksgrinsen — Oslo, kapacitetsproblem och langa restider. Men fokus foreslés ligga
pa delen mellan Karlstad och riksgransen.

Den andra bristen som berdr Stockholm &r utvecklingen av regional snabb, kapa-
citetsstark busstrafik som komplement till spartrafiken. Snabba bussar é&r ett kost-
nadseffektivt sitt for 6kad tillginglighet med kollektivtrafik i storstdder. Men trang-
seln i vigsystemet sénker bussarnas hastighet och behovet av framkomlighetsatgar-
der &r stort.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Pa grund av den korta remisstiden har stadsledningskontoret, exploate-
ringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret svarat
med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbygg-
nadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 7 feb-
ruari 2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget for 2022 framgér att Stockholm &r en av Europas snabbast
véxande huvudstdder och att staden ska ha Sveriges bésta foretagsklimat och ett internatio-
nellt konkurrenskraftigt ndringsliv. Staden ska &ven vidta malmedvetna och systematiska at-
gérder for forbattrad framkomlighet for transporter av betydelse for naringslivet. Infrastruktur
och sambhéllsplanering maste utformas for att gynna klimatsmart resande i form av kollektiv-
trafik, cykelbanor och transportsnala resmdnster.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och
miljéforvaltningen konstaterar att Stockholm &r en stark tillvaxtregion, en attraktiv stad med
ett dynamiskt niringsliv som skapar en hog och héllbar tillvixt och ger férutsittningar for en
fortsatt god valfard och ett bra liv i alla delar av Stockholm. Stadens néringsliv har drabbats
hart av pandemin och det rader en osékerhet kring vilka ldngsiktiga effekter det kommer att



fa. Att skapa forutséttningar for att underlétta dterhdmtningen och tillvéxten dr dérfor grund-
laggande pé bade kort och lang sikt.

Infrastrukturplaneringen ar viktig eftersom goda kommunikationer och tillgingligheten till
regionen dr en forutséttning for att Stockholms ldn ska fungera som en god livsmiljo for mén-
niskor och vara en attraktiv region for foretag och andra verksambheter, for att dven i fortsatt-
ningen vara en motor i svensk ekonomi avseende ekonomi, innovation och positiva exempel
for hallbarhet.

Utifran Stockholms ldns stora behov av resor och transporter sa anser kontoren att de stat-
liga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur maste oka. Detta géller bdde namn-
givna objekt, tilldelning i dtgdrdsomraden i nationell plan samt 6kad ram till regionen i léns-
planen. Den ekonomiska ramen maéste sta i proportion till ldnets storlek avseende ekonomi
och befolkning.

Stockholmskommunerna fungerar som hela landets tillvixtmotor med en ekonomi som é&r
avgorande for hela landet. Stockholms lén stér for cirka 32 procent av hela Sveriges BNP och
hélften av statens intdkter. Prioriteringar bor goras utifran vilka atgdrder som ger storst nytta
per resendr. I Stockholms lén stéller den omfattande trafiken stora krav pé infrastrukturens
fortsatta utveckling samt drift och underhéll. Idag finns brister i vagar och jarnvégar som dag-
ligen paverkar ménniskor och néringsliv negativt genom tringsel, storningar och forseningar.

Kontoren vill dven peka pa att det ocksé finns skél att stdrka den ekonomiska utvecklingen
och arbetsmarknaden genom att gora storre satsningar pa infrastrukturen i Stockholmsomré-
det. Om BNP faller s& utgdr infrastrukturinvesteringar ett viktigt instrument for att dimpa ef-
fekterna pa arbetsmarknaden. Satsningar pa infrastruktur och smarta transportfloden ger
ocksa mojligheter att soka moderna 16sningar och dédrmed stérka Stockholms ldns samlade in-
novationskraft.

Finansiella ramar och samarbete

Kontoren noterar att forslaget till nationell plan har en uttalad inriktning for storstadsomraden
som endast innebdr att trafiksystemet upprétthalls, med oférdndrad kapacitet, pa bade vig och
jarnvédg. Kontoren anser att detta far stora negativa konsekvenser for Stockholms lén eftersom
det inom planperioden inte kommer att genomforas eller planeras for nagra nya kapacitetsfor-
battringar, utdver det som redan idag pagar. Det saknas ocksa utpekade brister och behov
inom Stockholms 14n som kan ligga till grund for att Trafikverket kan starta ett planeringsar-
bete for nya atgérder.

Den nationella planen har ett mycket begrinsat ekonomiskt utrymme for att Trafikverket
ska kunna foresld nya projekt. Regeringens direktiv innebér att en stor del av planen redan &r
intecknad nér Trafikverket far uppdraget samt att det &r manga projekt som fortsétter utifran
tidigare planer. Kontoren anser dérfor att de nya stambanorna bor finansieras utanfér den na-
tionella planen, for att ge storre utrymme till nya objekt. I Trafikverkets inriktningsunderlag
framkom att en nationell plan utan de nya stambanorna var det alternativ som bést kan mdta
behoven av nya infrastruktursatsningar och som medger en dkad ram till lansplanerna.

Kontoren vill dven framfora att det krdvs en samordning och dialog mellan Trafikverket,
Region Stockholm och Stockholms stad i planprocessen for investering i infrastruktur. Konto-
ren bedomer att samarbetet behovs for att starka delaktigheten och forankringen av planer, ut-
redningar och prioriteringar.

Klimatmal och hallbara transporter
Transportsektorn stér for en tredjedel av alla utslapp som bidrar till vaxthuseffekten. Det
krévs omfattande atgérder for att vi ska kunna uppna klimatmalet om 70 procent minskning
av utslapp fran transporter till ar 2030. Trafikverkets ambition att arbeta for att uppna trans-
portsektorns klimatmal &r positiv och kontoren héller med Trafikverket om att andra atgarder,
utover infrastrukturinvesteringar, kravs for att uppna klimatmalen.

Kontoren anser dédrmed att Trafikverkets uppdrag i nationell plan bor breddas fran infra-
strukturinvesteringar till transportplanering som exempelvis styrmedel. Det 6kar forutsatt-



ningarna for Trafikverket att arbeta for minskade utslapp och minskad klimatbelastning fran
trafiken. Ytterligare ett exempel &r att Trafikverket bor fa mdjlighet att finansiera steg 1 och 2
atgirder med medel frén de regionala planerna och den nationella planen. Att det finns moj-
lighet att tilldela medel till steg 1 och 2 atgérder bade i nationell- och i regional plan &r en for-
utsittning for ett verkligt genomforande av fyrstegsprincipen.

Kontoren stodjer Trafikverkets beddmning om att elektrifiering av végtrafiken ar en viktig
del av omstillningen till fossilfrihet i transportsystemet. Inom omradet for elektrifiering anser
kontoren att Trafikverket ska ta ansvar for att i nirtid bygga ut infrastrukturen for stationér
laddning, i syfte att paskynda elektrifieringen. Kontoren vill lyfta fram att detta &ven bor ske
genom framtagande av tillstand, incitament och affirsmodeller som ger mdjlighet for nérings-
livet att agera och vara drivande pd marknaden. Kontoren saknar ocksa ett resonemang om el-
nétets paverkan och effektbrist.

Kontoren stodjer Trafikverkets initiativ med innovationsprojekt som syftar till att minska
klimatpaverkan till exempel i byggskedet. Liksom Trafikverket anser kontoren att ny teknik
ger forutsittningar for att utveckla ett modernt och héllbart transportsystem. Digitalisering
och automatisering skapar tillsammans nya moéjligheter for att effektivisera transportsystemet.
Kontoren ser det som nodvéndigt att Trafikverket driver pa utvecklingen av digitalisering da
till exempel dataforsorjning ar en forutséttning for att staden ska ta stora steg framat inom
detta omrédde. Omfattande elektrifiering &r sarskilt nddvéndig och det behdvs forskning och
innovation som stddjer snabbare utrullning av elektrifieringslosningar i transportsystemet.

Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv ar kollektivtrafiken sérskilt viktig samt satsningar pa
cykelinfrastruktur. Kontoren saknar dock ett resonemang i nationell plan som dppnar upp for
nya l6sningar inom exempelvis bildelning, flexibel kollektivtrafik, citylogistik, samordnade
masstransporter, e-handel med mera som kan méta nya varderingar och marknader.

For Stockholms lén &r en dverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart
en angeldgen klimatitgird, inte minst mot bakgrund av stadens satsningar pé ny kapacitets-
stark hamninfrastruktur i Stockholm Norvik Hamn.

Kontoren vill framfora att det for Stockholms del finns mojligheter 6verflyttning av gods-
transporter mellan trafikslagen.

Objekt och prioriteringar
Kontoren anser att den grundldggande principen bor vara att géllande nationella plan sa langt
det dr mojligt bor ligga fast. Det innebér att utgdngspunkten ska vara att befintliga objekt ge-
nomfors och pagéende projekt slutférs. Kontoren ser dirmed positivt pa de projekt som finns
kvar i nationell plan och som ddarmed kan slutforas till exempel Tvérforbindelse Sodertorn,
Forbifart Stockholm, tunnelbaneutbyggnaden, funktionsanpassningar efter Citybanan och re-
investeringar i tekniska system for att 6vervaka och delvis styra trafiken.

Stockholmséverenskommelsen och Sverigeforhandlingen &r exempel pé infrastrukturfor-
handlingar som genomforts utifran ett statligt initiativ. Bdda avtalen innehaller stora kollek-
tivtrafikobjekt och ett omfattande bostadsbyggande. Kontoren vill ddrmed framfora att det dr
av avgorande betydelse att samtliga parter som ingar avtal och verenskommelser om medfi-
nansiering och samarbete star fast vid och tar ansvar for finansiering, planering och genomf6-
rande. For att fa ut maximal nytta av den nya kollektivtrafiken behdver exempelvis bytes-
punkter som Gullmarsplan, Brommaplan, Alvsjé och Arstaberg byggas om.

Kontoren konstaterar att den nationella planen enbart innehaller en ny namngiven satsning
i Stockholms 14n och det &r utredningspengar till objektet Stockholm central — Tomteboda.
Det dr mycket positivt att Trafikverket kan gé vidare med planeringen. Men det saknas pengar
for ett genomforande av kommande atgarder for objektet. De tidsméssigt basta forutsittning-
arna for att genomfora atgérder i bangarden vid Stockholm C finns under kommande planpe-
riod, vilket understryker vikten av att nationella planen dven omfattar investeringsmedel.

Kontoren noterar dven att Tvérforbindelse S6dertorn har fatt full finansiering i nationell
plan vilket &r mycket positivt. Med Stockholm Norvik Hamn kan gods tas lingre in i Oster-
sjon via sjovigen och pa sé sitt avlastas landinfrastrukturen genom Sverige. Tvarforbindelse
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Sodertorn dr av mycket stor vikt dé det blir den priméra leden for transporter till och fran
Stockholm Norvik Hamn.

Dubbelspar pd Nyndsbanan samt en utbyggnad av elvig och laddplatser pa vig 73 skulle
tillsammans med Tvéarforbindelse Sodertdrn kraftigt forbattra mojligheten for en verflyttning
till miljoeffektiva godstransporter i Stockholm — Mélardalen och ligga i linje med inrikt-
ningen for EU:s transportnitverk, TEN-T.

Kontoren vill lyfta fram att det ar allvarligt att Arlanda flygplats saknas i nationell plan.
Utvecklingen av Arlanda flygplats dr beroende av att landtransporterna med samtliga trafik-
slag utvecklas och forbéttras for att 6ka tillgénglighet och robusthet. I nationell plan saknas fi-
nansiering till en breddning av E4 till Arlanda, utbyggnad av jérnvigen for en utokad tagtra-
fik till och fran Arlanda.

Kontoren vill framfora att Hoghastighetsbanornas planering stannar utanfoér Stockholm
och det &r en stor brist att det inte har utretts hur de nya stambanorna ska né fram till Stock-
holm central och Arlanda. Kontoren anser ddrmed att det utredningsuppdrag som Trafikver-
ket paborjade under den foregdende planen bor fortsétta. I anslutning till detta vill kontoren
lyfta fram att Alvsjd bor planeras for ett framtida regionaltigsstopp som ocksa behdver utre-
das.

Kontoren vill peka pa att stadsutvecklingen i Stockholm bygger pa att infrastruktur och
bostdder kan samsas inom den téta staden. Samtidigt 4r behovet av bostdder mycket stort.
Detta stiller nya krav pa planeringen. Det blir allt vanligare i Stockholm med fortétningar i
nérheten av eller i anslutning till trafikleder. Trafikverkets mera restriktiva héallning till in-
trang 1 skyddszoner och vigomraden riskerar att fa stora negativa konsekvenser for bostads-
byggandet. Den statliga samordningen behover utvecklas och lansstyrelsen har en betydelse-
full roll for att mojliggora ett genomforande av bade infrastrukturutbyggnad och uppfyllande
av de bostadsmal som é&r kopplade till infrastrukturférhandlingarna.

Sammanfattningsvis vill kontoren betona att det finns stora brister och behov i Stock-
holms léns transportsystem samtidigt som det dr av grundlidggande betydelse att skapa forut-
sdttningar for att stirka tillvéxten. Det dr darfor av yttersta vikt att de statliga investeringarna i
Stockholmregionens infrastruktur inom nationell plan 6kar och att den ekonomiska ramen till
lansplanen hojs. Forslaget till nationell plan innebér att brister i form av kapacitet, framkom-
lighet, tringsel och buller inte kommer att forbattras under planperioden.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara remissen Forslag till nationell
plan transportinfrastrukturen 2022-2033 med vad som ségs i stadsledningskontorets, exploa-
teringskontorets, stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets, och miljoforvaltningens gemen-
samma tjénsteutlatande.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 8 februari 2022 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Stockholms Stadshus AB hénvisar till dotterbolaget Stockholm Hamns remissvar i sin helhet.
Underremiss

Stockholms Hamnar AB:s yttrande daterat den 28 januari 2022 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Bolaget saknar en tydlig prioritering av de svenska corehamnarna. Corehamnarna ar av stra-
tegiskt intresse och ska per definition ha goda anslutningar till jarnvagar, vattenvagar och
vagnit. Det dr en utmaning att det fortfarande rader osékerhet kring vad corehamnsstatus in-
nebar nationellt och att denna status inte sérskiljs i den svenska infrastrukturplaneringen.
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Bolaget saknar tydliga mal rérande 6verflytt av transporter fran vég till sj6fart och jarn-
vag. Detta grundar sig bland annat i att regeringen har en tydlig ambition att frdmja en ver-
flyttning frén vég till jirnvdg och sjofart. Det framgéar savél i den nationella godstransport-
strategin, 1 infrastrukturpropositionen, som i direktivet till Trafikverket géllande den nya na-
tionella planen.

Bolaget saknar i forslaget investeringar i den for sjofarten nédvandiga renoveringen av
Hjulstabron som skulle mdjliggora att storre lastfartyg kan trafikera farleden pa Mélaren. For
att investeringarna i Sodertélje sluss ska ge effekt for sjofarten och godstransporter pé sjo sé
maste investeringar ske dven i Hjulstabron.

Bolaget saknar en fortsatt dubbelsparsutbyggnad pd Nynésbanan i forslaget till nationell
plan. En sddan utbyggnad skulle vara en del i satsningen att flytta 6ver vagtransporter till sj6-
fart och jérnvég. Ett dubbelspéar skulle ocksa sikra mojligheten att kombinera klimatvianliga
godstransporter fran bland annat den nya godshamnen i Norvik med en viktig kollektivtra-
fiklank.

Bolaget vilkomnar i Trafikverkets forslag till nationell plan:

Det dr mycket positivt att Tvarforbindelse Sodertdrn finns med i forslaget till nationell plan
samt med fullfinansiering. Bolaget har dock férhoppningar om en tidigare byggstart dn 2025-
2027. Detta da denna végforbindelse dr mycket viktig for hamnarna i Nyndshamn och Stock-
holm Norvik.

Bolaget noterar foljande i Trafikverkets forslag till nationell plan:

Inriktningen i forslaget till nationell plan &r framfor allt riktad mot jarnvagen och investe-
ringar som mojliggor upprustning, uppbyggnad och modernisering av denna. Andelen inve-
steringar i sjofarten dr valdigt liten i forhallande till det transportarbete som sker inom sjofar-
ten. Med den 6kning av transportarbetet som forutses i1 planen &r det uppenbart att det ur ett
samhéllsekonomiskt perspektiv &r fordelaktigt att gora investeringar i sjofart och forsoka
flytta over sa stor del av transportarbetet till sjofarten som mgjligt.

Bolaget kan konstateras att kostnaden for stambanorna redan nu tar en betydande andel
av investeringsutrymmet. Det r troligt att denna andel kommer att 6ka i kommande planer
vilket riskerar att sédnka standarden pa dvrig infrastruktur pa sikt vilket &r mycket olyckligt.
En alternativ finansieringsmodell for stambanorna bor 6vervégas s att dessa kostnader inte
belastar denna plan i ménga &r framover.

Tvdrforbindelse Sodertorn — en trafikkedja med dkad sjotrafik

Bolaget ser mycket positivt pa att Tvérforbindelse Sodertdrn finns med i forslaget till natio-
nell plan samt med full finansiering. Tvarforbindelsen kommer att underlétta for naringslivet
pa Sodertorn och ar viktig for hela Sverige da godset fran Stockholm Norvik Hamn fér en
enklare vég vidare i landet. Den nya godshamnen skapar méjligheter till klimatsmarta gods-
transporter i stillet for langa lastbilstransporter och med Tvérforbindelsen kan Stockholm
Norvik Hamns fulla potential utnyttjas. Om végplanen faststélls under aret har dock Bolaget
forhoppningar om att en tidigare byggstart dn 2025-2027 mdjliggors. Trafikverket skriver i
kapitel 7.5.3.2 i forslaget att Tvérforbindelse Sodertdrn ar ett 1ampligt objekt for innovativa
losningar, vilket Bolaget hiller med om. Bolaget anser dock att hela strickan fran Nynés-
hamn till E4 bor inga i detta objekt for innovativa 16sningar, det vill sdga dven inkluderande
Riksvég 73 upp till Tvarforbindelse S6dertérn. Den nya hamnen som ndmns i detta kapitel
heter ”Stockholm Norvik Hamn”.

Frimja sjéfarten och en dverflytt av gods frdan land till sjo

Bolaget bidrar till att frimja sj6farten och skapar forutsittningar for en 6verflyttning fran
land till sjo genom att utveckla hamnkapacitet och infrastruktur, men &ven genom att i sam-
verkan med andra hamnar och rederier skapa forutséttningar for att inlandssjofarten ska fa
faste dven 1 Sverige.

Regeringen har en tydlig ambition att frimja en 6verflyttning fran vég till jarnvag och
sjofart. Det framgér savil i den nationella godstransportstrategin, i infrastruktur-propositio-
nen, som i direktivet till Trafikverket géllande den nya nationella planen. Bolaget vilkomnar
Trafikverkets padgéende arbete med regeringsuppdraget om nationell samordnare for inrikes
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sjofart och nérsjofart, ett arbete som hittills varit mycket positivt. Bolaget ser d&ven fram emot
Trafikverkets kommande fardplan for 6verflyttning av gods fran vég till jirnvédg och sjofart.

Forslaget till nationell plan innehéller skrivningar om atgérder som ska mojliggdra 6ver-
flyttning av godstransporter fran vég till jarnvag och sjofart. Bolaget saknar dock konkreta
malséttningar kring en &verflytt i planen. EU har tydliga mal kring detta. Har borde Sverige
ta efter.

Bolaget saknar &ven en fortsatt utbyggnad av dubbelspéret pd Nyndsbanan i forslaget till
nationell plan. En sédan utbyggnad skulle vara en del i satsningen att flytta dver véigtranspor-
ter till sjofart och jarnvég. Ett dubbelspar skulle ocksé sikra mojligheten att kombinera kli-
matvénliga godstransporter fran bland annat den nya godshamnen Stockholm Norvik, med en
viktig kollektivtrafiklink.

Lyft corehamnarnas status i den svenska infrastrukturplaneringen

Stockholms Hamn &r en del av det Transeuropeiska transportnitet (TEN-T) och av EU utpe-
kad corehamn tillsammans med hamnarna i Trelleborg, G6teborg, Copenhagen Malmo Port
och Luled. Dessa hamnar é&r strategiskt viktiga med sdrskild status i ndtverket pa grund av
dess betydelse for svensk och europeisk transportinfrastruktur. Tillsammans har Sveriges co-
rehamnar en stor roll och tar ansvar for vad det innebér att vara kritiska noder i det svenska
transport-infrastruktursystemet. De svenska corehamnarna &r viktiga aktdrer och tar ansvar
for svensk och europeisk infrastrukturutveckling bland annat genom de investeringar som
gOrs inom vara hamnomraden. Detta gynnar svenskt néringsliv och exportindustri med effek-
tiva 16sningar och mdjlighet till omlastning till andra transportslag.

Det dr positivt att Trafikverket nimner TEN-T-nédtverket som vésentligt i forslaget till na-
tionell plan. Corehamnarna ar av strategiskt intresse och ska per definition ha goda anslut-
ningar till jirnvégar, vattenvigar och viagndt. Det dr ddrmed fortfarande en utmaning att det
rader osédkerhet kring vad corehamnsstatus innebér nationellt i Sverige och att denna status
fortsatt inte sérskiljs i den svenska infrastrukturplaneringen. D& corehamnarnas ansvar &r
storre dn det kommunala uppdraget och snarare verkar for hela Sverige dn den lokala orten,
bor detta lyftas fram pa nationell niva. Statliga utredningar de senaste tva decennierna har pe-
kat ut behovet av en mer aktiv svensk hamnpolitik, dér viktiga hamnar prioriteras. Trots att
detta lyfts fram finns fortfarande inte corechamnarna specifikt med i den nationella planen for
infrastruktur. Att core-begreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg i Sverige fram till 2030
ar en av forutséttningarna for att de svenska corehamnarna fortsatt ska ligga i framkant och
starka sina roller som viktiga logistiska noder i det europeiska transportsystemet.

Ovrigt

Bolaget saknar i forslaget till nationell plan investeringar i den for sj6farten nédvandiga reno-
veringen av Hjulstabron. En renovering som skulle mdjliggora att storre lastfartyg kan trafi-
kera farleden pa Milaren. For att de pagaende investeringarna i Sodertélje sluss och kanal
ska ge effekt for sjofarten och godstransporterna pa sjo, maste investeringar ske &dven i Hjuls-
tabron.

For att godstransporterna i Stockholmsregionen ska fungera och utvecklas &r det viktigt
att upplatelsen av bérighetsklassen BK4 fortsétter och prioriteras. I figur 24 bor strak 5 fort-
sdtta soderut mot kontinenten likt strdk 1 och 3. Detta drende har inte behandlats av Stock-
holms Hamnars styrelse.
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