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Anmalan om svar pa remiss av EU-kommissionens pa-
ket for effektiv och gron mobilitet
Remiss fran Infrastrukturdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Anmaélan om svar pa remiss godkanns.

Foredragande borgarradet Anna Konig Jerlmyr anfor foljande.
Arendet

Infrastrukturdepartementet har remitterat EU-kommissionens paket for effektiv och
gron mobilitet bland annat till Stockholms stad for yttrande.

EU-kommissionen l&dmnade den 14 december 2021 forslag pé foljande réttsakter
och meddelanden i ett paket om effektiv och gron mobilitet.

Forslag till forordning om transeuropeiska transportnitverk (TEN-T)

Enligt forslag till reviderad forordning ska TEN-T fa hojd standard och inbyggd
multimodalitet. Medlemslédnderna ska sékerstélla att urbana noder &r rustade
exempelvis vad giller tillgang till infrastruktur f6r laddning och tankning av
alternativa brénslen, ta fram planer for hillbar mobilitet i stider samt arligen samla in
och ldmna mobilitetsdata.

Revidering av direktivet om intelligenta transportsystem

For att med hjélp av smart mobilitet kunna gdra transporter och resor mer héllbara
foreslar EU-kommissionen en uppdatering av ITS-direktivet frdn 2010

Det reviderade direktivet mdjliggér for EU-kommissionen att kunna begéra
framtagning av ny data for viktiga uppgifter.

Meddelande om ett nytt EU-ramverk for rorlighet i stider

Forslaget ska stotta stdder och snabba pa den nddvéndiga transformationen till séker,
tillgdnglig, inkluderande, smart, robust och utslédppsfri mobilitet i stdderna. Det har
fokus pa aktiva, multimodala och delade transporter som stods av 10sningar med laga
eller nollutslépp.

For att sé tidigt som majligt inleda 6vergéngen till klimatneutralitet for mobilitet 1
stdderna vill EU-kommissionen se laddmagjligheter och tillgang till alternativa
briinslen i urbana noder. Overgangen till klimatneutralitet kommer enligt forslaget att
ske forst i de 100 stider som kvalificerar sig for den mission som kallas
Klimatneutrala och smarta stdder 2030. EU-kommissionen kommer att stotta
overgéngen inom ramen for olika finansierings- och innovationsprogram.




Handlingsplan for att frimja grinsoverskridande och lingviga
passagerartrafik pa jirnvig
Forslaget innehaller atgérder for att undanrdja hinder for gransoverskridande och
langvéga resor med tag. Detta gors for att gora tagresandet mer attraktivt, i syfte att
uppmuntra fler att dverviga taget for utlandsresor och dirmed bidra till EU:s mal om
att fordubbla hoghastighetstrafiken pa jérnvag fram till 2030 och tredubbla den till
2050.

Som svar pa remissen har Stockholms stad Sversént stadsledningskontorets tjdnst-
eutlatande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholm Stadshus AB har i sin tur
remitterat till Stockholms Hamn AB och hénvisar till dotterbolagets svar. Miljofor-
valtningen och trafikkontoret har inkommit med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret ser positivt pA EU-kommissionens forslag till paket for ef-
fektiv och gron mobilitet och anser att forslaget lagger stort fokus pa forbattringar i
det europeiska tagnitverket, frimjande av ging, cykel och kollektivtrafik i stider
samt utbyggnad av drivmedelsstationer for fornybara drivmedel och laddplatser. For-
slaget 6kar fokus pé klimatmélet och andra strategiska prioriteringar samt betonar
vikten av urbana noder i transportnitverket, och stiller dirmed mer langtgédende krav
pa stader, regioner och nationella myndigheters agerande.

Miljéforvaltningen ser positivt pa EU-kommissionens forslag till paket for effek-
tiv och gron mobilitet och menar att det i huvudsak ér i linje med stadens inriktning.
Miljoforvaltningen har emellertid uppméarksammat att det saknas skrivningar om ut-
fasningen av fossila branslen och anser att texten bor kompletteras med krav pa ut-
fasning av infrastruktur for fossila drivmedel.

Trafikkontoret vilkomnar paketet som sétter fingret pa de aktuella utvecklingsbe-
hoven som stdders transportsystem star infor. Paketets stora drag ligger i linje med
végen som staden har slagit fast i framkomlighetsstrategin och underliggande planer
och som omsitts i ett stort antal olika arbeten och projekt varje dag.

Stockholms Hamn AB betonar vikten av att Stockholm Norvik Hamn bor ges in-
kluderas i det framtida TEN-T nétet. Den nya godshamnen fungerar som en strate-
gisk nod for multimodala transporter, digitalisering och automatisering och ar en sak-
nad lank i det nuvarande forslaget. Stockholm Norvik spelar en viktig roll i att sdkra
hamnkapacitet i regionen och att eliminera flaskhalsar i korridoren, och utgér dérmed
en viktig nod for 6kad resiliens i transportsystemet.

Mina synpunkter

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

Anmailan om svar pa remiss godkénns.

Stockholm den 9 mars 2022

ANNA KONIG JERLMYR



1. ITS Direktivet

2. Utvidgning av det transeuropeiska nitverket TEN-T till nirliggande omraden
tredje ldnder

3. EU:s nya ramverk for rorlighet i stdder

4. Handlingsplan for att stirka langvéga och grénsoverskridande persontrafik

5. Huvuddokument for riktlinjer for utvecklingen av det transeuropeiska trans-
portnitet, andring av forordning (EU) 2021/1153 och foérordning (EU)
nr913/2010 och upphévande av férordning (EU) 1315/2013

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Infrastrukturdepartementet har remitterat EU-kommissionens paket for effektiv och
gron mobilitet bland annat till Stockholms stad for yttrande.

EU-kommissionen ldmnade den 14 december 2021 forslag pa foljande rattsakter
och meddelanden i ett paket om effektiv och gron mobilitet.

Forslag till forordning om transeuropeiska transportnitverk (TEN-T)

Det transeuropeiska transportnétet, TEN-T, dr ett EU-omfattande nit av
transportleder som forbinder 424 storre stider, sa kallade urbana noder, med hamnar,
flygplatser och jarnvégsterminaler. Stockholm 4r en urban nod i nitverket. Enligt
forslag till reviderad forordning ska TEN-T fa hojd standard och inbyggd
multimodalitet. Medlemslidnderna ska sdkerstélla att urbana noder ar rustade
exempelvis vad géller tillgang till infrastruktur for laddning och tankning av
alternativa brénslen, ta fram planer for hallbar mobilitet i stider samt arligen samla in
och ldmna mobilitetsdata.

Revidering av direktivet om intelligenta transportsystem

For att med hjalp av smart mobilitet kunna gora transporter och resor mer hallbara
foresldr EU-kommissionen en uppdatering av ITS-direktivet fran 2010. Direktivet
uppdateras utifran krav som nya koncept sdsom mobilitet som tjanst och
automatiserade fordon stéller pa ITS vilket dven paverkar bestimmelser avseende
databehov. Det reviderade direktivet mdjliggor for EU-kommissionen att kunna
begéra framtagning av ny data for viktiga uppgifter. EU-kommissionen kommer
framdver att ta fram bindande direktiv som fortydligar och specificerar krav pé viktig
data.

Meddelande om ett nytt EU-ramverk for rorlighet i stiider

Forslaget ska stotta stdder och snabba pd den nddvindiga transformationen till siker,
tillgénglig, inkluderande, smart, robust och utsldappsfri mobilitet i stiderna. Det har
fokus pé aktiva, multimodala och delade transporter som stods av l6sningar med laga
eller nollutslapp. EU-kommissionen kommer i slutet av 2022 ge ut en
rekommendation for medlemsldnderna om nationella program for att stodja stidernas
arbete med planer for hallbar mobilitet, s& kallade SUMP. For att sa tidigt som
mdjligt inleda 6vergangen till klimatneutralitet for mobilitet i stdderna vill EU-
kommissionen se laddmdjligheter och tillgang till alternativa brénslen i urbana noder.
Overgangen till klimatneutralitet kommer enligt forslaget att ske forst i de 100 stéider
som kvalificerar sig for den mission som kallas Klimatneutrala och smarta stider
2030. EU-kommissionen kommer att stotta dvergédngen inom ramen for olika
finansierings- och innovationsprogram.

Handlingsplan for att frimja grinsoverskridande och lingviga
passagerartrafik pa jirnvig

Forslaget innehaller atgérder for att undanrdja hinder for gransoverskridande och
langvéga resor med tag. Detta gors for att gora tagresandet mer attraktivt, i syfte att
uppmuntra fler att 6vervéga tiget for utlandsresor och ddrmed bidra till EU:s mal om



att fordubbla hoghastighetstrafiken pa jarnvag fram till 2030 och tredubbla den till
2050.

Sammantaget beskriver paketet en utbyggnad av, samt en modernisering och
hallbar omstillning av EUs transportsystem genom en dvergang till renare, gronare
och smartare mobilitet i linje med malen for den europeiska grona given.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholm Stadshus har i sin tur remit-
terat till Stockholms Hamn AB och hénvisar till dotterbolagets svar. Miljoforvalt-
ningen och trafikkontoret har inkommit med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 28 januari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullméktiges budget 2022 framgar att Stockholm ska vara vérldsledande i det
globala arbetet med att forverkliga Parisavtalets malsattningar, dar staden intar rollen som en
internationell forebild i det globala milj6- och klimatarbetet. Vidare framgar att stadens infra-
struktur ska frimja effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.

Stadsledningskontoret konstaterar att staden i stora delar redan har delgivit synpunkter pa
det remitterade paketet om effektiv och gron mobilitet genom EUs 6ppna
konsultationsprocess, och att synpunkter och forslag nedan ska ses mot bakgrund av det.

Stadsledningskontoret ser positivt pd EU-kommissionens forslag till paket for effektiv och
gron mobilitet och menar att det i huvudsak ar i linje med stadens inriktning. Forslaget skapar
forutsdttningar for en fossilfri och mer energieffektiv utveckling av transporter i Europa samt
mojliggor en dkad takt i den lokala omstéllningen. Forslaget lagger stort fokus pa
forbéttringar i det europeiska tagnitverket, frimjande av gang, cykel och kollektivtrafik i
stader samt utbyggnad av drivmedelsstationer for fornybara drivmedel och laddplatser. Det
okar fokus pé klimatmalet och andra strategiska prioriteringar samt betonar vikten av urbana
noder i transportnétverket, och stéller dirmed mer langtgaende krav pé stdder, regioner och
nationella myndigheters agerande.

Nir det géller utvecklingen av TEN-T-nétverket menar stadsledningskontoret att det ar
viktigt att Stockholm Norvik hamn inkluderas i det framtida TEN-T-nétet. Den nya godsham-
nen fungerar som en strategisk nod fér multimodala transporter, digitalisering och automati-
sering och &r en saknad lénk i det nuvarande forslaget.

Stadsledningskontoret konstaterar att forslaget saknar skrivningar om utfasningen av fos-
sila branslen. Det tas for givet att utbyggnaden av infrastruktur for biodrivmedel och el kom-
mer att leda till omstéllning. Stadsledningskontoret anser att en tydligare skrivning om utfas-
ning av infrastruktur for fossila drivmedel skulle underlitta for staden att nd mélet om ett fos-
silfritt Stockholm 2040.

Stadsledningskontoret delar den optimistiska bild av digitaliseringens mdjligheter som
forslaget ger, men vill ocksa peka pé utmaningarna. For att exempelvis bygga upp intelligenta
transportsystem (ITS) behovs stora mangder data, bade statisk och strdmmad, och i det arbe-
tet krdvs en noggrann avvagning av hur mycket data som ska tillhandahéllas for att hitta en
balans mellan kostnad och nytta. EU-kommissionen aviserar i forslaget att tillhandahéllande
av viss data kommer att bli obligatorisk och att mer detaljer p& datakrav kommer att presente-
ras i ett senare skede. Stadsledningskontoret menar att den europeiska och nationella nivan



har en viktig roll i att stétta med finansiering, samordning och synkronisering s att tillhanda-
hallandet av data blir effektivt och inte for resurskriavande.

Stadsledningskontoret konstaterar att forslaget &ven ror utvecklingen av lokala hallbara
mobilitetsplaner , sé kallade SUMP, utifran en europeisk definition och specifika riktlinjer.
Manga svenska kommuner har existerande héllbara mobilitetsplaner, vilka dock inte alltid
uppfyller EUs krav pa en SUMP. Stadsledningskontoret menar att EUs riktlinjer for SUMP
kan stirka kommuners arbete med héllbara mobilitetsplaner, men att definitionen och riktlin-
jerna bor formuleras sé att det arbete som lagts ner i kommunerna inte ska behdva goras om.

Stadsledningskontoret konstaterar att de mer langtgaende kraven pa kommuner som pake-
tet stédller kan innebéra dkade kostnader for exempelvis infrastruktur, rapportering och del-
ning av data. For att kunna moéta dessa kostnader anser stadsledningskontoret att det ar viktigt
att sdvédl EU som den svenska nationella nivén erbjuder finansieringsmdjligheter och annat
stod som underlédttar kommunernas arbete. Stadsledningskontoret vill i detta sammanhang pa-
peka att staden fortsatt bor utveckla formagan att séka och genomfora satsningar med EU-
stod.

Stadsledningskontorets konstaterar ocksé att EU-kommissionen knyter arbetet med hall-
bara transporter till missionen om Klimatneutrala och smarta stider 2030. Genom att staden
under januari 2022 skickat in en intresseanmaélan till EU om att bli en av de 100 stidder som
véljs ut, sa bedomer stadsledningskontoret att stadens mojlighet att erhalla EU-finansiering
till klimatsatsningar okar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i enlighet
med vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.



Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 20 januari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen valkomnar EU-kommissionens forslag till paket for effektiv och hallbar
mobilitet. Forslaget skapar béttre forutsattningar for en klimatanpassad och mer energief-
fektiv utveckling av transporter i Europa samt mojliggor en 6kad takt i den lokala omstall-
ningen till fossilfria transporter.

Forslaget lagger stort fokus pa forbéttringar i det europeiska tdgnatverket, frimjande av
gang, cykel och kollektivtrafik i stader samt utbyggnad av drivmedelsstationer for forny-
bara drivmedel och laddplatser. Det 6kar fokus pa klimatmalet och andra strategiska priori-
teringar sdsom multimodalitet, tillgénglighet, framkomlighet, minskad fororeningar, trafik-
sdkerhet osv.

Forslaget betonar vikten av urbana noder i transportnétverket som gar mellan de euro-
peiska landerna och stiller mer langtgédende krav pa stiader, regioner och nationella myn-
digheters agerande.

Miljoforvaltningen ar positiva till forslagets utformning men vill gora foljande pape-
kanden:

Forslagets syn pa urbana noder och strategiska planer for hallbar mobilitet och
transporter (SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan)

Alla stédder 6ver 100 000 invanare eller en stad per EU-region raknas som urbana noder
och ska ta fram strategiska planer for héllbar mobilitet och transporter. Planerna motsvarar
Stockholms stads framkomlighetsstrategi.

Miljoforvaltningen konstaterar att den utvidgade definitionen av urbana noder och kra-
vet pa strategiska planer for hallbar mobilitet och transporter kommer att innebér att fler
stader maste fordjupa sitt arbete med hallbar mobilitet och transporter och bidra till klima-
tomstdllningen. Det dr positivt. Samtidigt bor kommuner som redan har tagit fram sadana
planer inte behdva upprepa eller géra om detta arbete och hansyn bor tas till olika kommu-
nernas forutséttningar avseende resurser mm.

De nationella myndigheternas roll och ansvar i forhillande till stidernas strategiska
planer for hallbar mobilitet och transporter

I forslaget betonas vikten av 6kad sammanhallning och samordning i hela det europeiska
transportnétverket for att minska och forebygga transporternas negativa paverkan pa stider
och lings transportkorridorer.

Nationella myndigheter har en viktig roll i framtagandet av nationella infrastrukturpla-
ner och det foreslés att myndigheten ska inrdtta stodfunktioner for att bistd kommuner i de-
ras arbete med strategiska planer for hallbar mobilitet och transporter (genom samordning,
kunskapsoverforing, utbyte mm).

I Artikel 58 i forordningen COM(2021)812 beskrivs hur medlemslédndernas nationella
planer ska dverstimma med existerande EU-policy. Miljoforvaltningen konstaterar att det
diremot saknas tydliga skrivningar om huruvida de nationella myndigheterna dven ska ta
hénsyn till innehallet i kommunernas strategiska planer for héllbar mobilitet och transpor-
ter och anpassa de nationella planerna for att béttre aterspegla lokala behov.

Man bor kunna stélla krav pé att medlemsldanderna forklarar hur de nationella planerna
stimmer Overens och skapar synergier med kommuners planer for att till exempel pé-
skynda och forstirka arbetet med klimatomstallningen. Milj6forvaltningen anser att texten
1 COM(2021)811 bor forstarkas for att terspegla dven detta.



Infrastruktur till alternativa drivmedel och utfasning av fossila bréinslen
COM(2021)812 punkt 21 stéller krav pa ett tillrackligt” stort ndtverket av drivmedelssta-
tioner med fornybara drivimedel och laddning for att frimja en omstéllning till nollutslapp-
stransporter.

Miljoforvaltningen har emellertid uppméarksammat att det tyvarr saknas skrivningar om
utfasningen av fossila brinslen. Det tas for givet att utbyggnaden av infrastruktur for bi-
odrivmedel och el kommer att leda till omstéllning. Hér bor texten kompletteras med krav
pa utfasning av infrastruktur for fossila drivmedel. Miljoforvaltningen foreslar att en text
om utfasning dven borde vara obligatorisk i projektforslag inom CEF (Connecting Europe
Facility, EU:s finansieringsprogram for infrastrukturinvesteringar), nationella planer och
kommunernas strategiska planer for hallbar mobilitet och transporter.

Smarta satsningar bor komplettera tigsystemet
Att tagtransporter prioriteras dr bra och bor kompletteras med ytterligare dtgéirder inom och
utanfor de urbana noderna.

Miljoforvaltningen vet att kapacitetsbrister i sparbundna nétverk kan orsaka en 6ver-
flyttning till fossildrivna végtransporter. Riktade satsningar pa strategiska strék med till ex-
empel elvégar, geofencing eller andra tekniker for exempelvis privatdgda langfardsbussar
och turistbussar skulle kunna avlasta det sparbundna nétverket och paskynda omstillningen
till fossilfria vagtransporter.

I COM(2021)811 punkt 29 ndmns atgérder riktade mot bussflottor i kollektivtrafik.
Miljoforvaltningen efterfragar ett breddare angreppssatt, dar dven privatidgda langfardsbus-
sar och turistbussar med mera behandlas. Detta skulle forstiarka forutséttningarna for fossil-
fria ldngre resor mellan stider dér sparforbindelser saknas eller sparkapaciteten ar begrén-
sad.

Insamling av data

Miljoforvaltningen vilkomnar forslaget om en forbéttrad datainsamling och sérskilt texten
om vikten av dialog och samverkan med intressenter for héllbara urbana godstransporter i
(COM(2021)811 avsnitt 2.6).

Miljoforvaltningen anser ocksé att det vore positivt om kommuner fick ett tydligare
mandat att kunna krdva inldmning av icke-kénsliga och anonymiserade data fran till exem-
pel logistikforetag. Ett sddant mandat géllande persontransporter foreslas i COM(2021)811
avsnitt 2.6 och bor kunna utvidgas till att &ven omfatta godstransporter i stéder.

Distansarbete

Forslaget betonar vikten av att dra ldrdomar av pandemins paverkan pa transporter.

Men miljoforvaltningen konstaterar att distansarbete (det vill sdga hemarbete och digitalt
arbete) inte behandlas i texten. Pandemin har visat att fler kan utfora stora delar av sitt ar-
bete pa distans och ddrmed dndra sina resvanor. Detta medfor bade positiva och negativa
konsekvenser vilka alla aktorer bor striva efter att dra nytta av eller 16sa.

Omstillning till aktiv, hallbar och fossilfri mobilitet
Framtagande av resplaner uppmuntras och arbetsgivare pekas ut som viktiga aktorer i
fraimjandet av aktiv och héllbar mobilitet.

Miljoforvaltningen tycker detta &r positivt och foreslar ett tillagg till COM(2021)811
punkt 39 dédr det stér att arbetsgivare ska framja folkhélsa genom att uppmuntra aktiv och
hallbar mobilitet. Miljoforvaltningen foreslar att arbetsgivare utdver detta dven bor ta an-
svar for en utfasning av miljoskadliga forméner sdsom fossildrivna foretagsbilar, gratis p-
platser med mera.

Miljoforvaltningen valkomnar forslaget om att uppmuntra tagresor genom éndring av
Erasmus-reglerna i COM(2021)810. Miljéforvaltningen anser att forslaget dr bra och en



tillimpning dven i andra lampliga sammanhang, sdésom EU-projekt, bor efterstriavas for att
oka omstillningstakten.

Overoptimistisk syn pa teknikutveckling

Mycket av fokus i forslaget 1dggs pa teknik- och produktutveckling och andra slags inno-
vationer. Men exempelvis nya metoder eller organisatoriska forbattringar ndmns knapp-
talls.

Dessutom namnges vissa tekniska 16sningar i forordningstexter. Vilket miljéforvalt-
ningen anser bor undvikas. I COM(2021)811 finns till exempel ett krav pé att stidder ska in-
tegrera sjalvkorande fordon och luftmobilitet i sin strategiska plan for hallbar mobilitet och
transporter i “ett tidigt skede”.

Miljoforvaltningen foresprakar istdllet ett krav pa att stader ska halla sig informerade
om dessa tekniker och deras eventuella potentialer och mdjligheter.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjainsteutldtande daterat den 19 januari 2022 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Trafikkontoret valkomnar paketet som sétter fingret pa de aktuella utvecklingsbehoven
som stdders transportsystem stér infor. Utredningen och materialet &r omfattande. Med
hénsyn till den korta remisstiden har kontoret valt att enbart Gversiktligt ta stillning till for-
slagen i paketet och fokusera pa de delar som berér mobilitet i stider. Generellt betraffande
remissunderlaget vill kontoret papeka att Gversittningen av det engelska ordet “mobility”
till "mobilitet” vore att foredra framfor det i den svenska remissen anvénda begreppet “ror-
lighet” da ”mobilitet” omfamnar anviandningen av transportsystemet pa ett béttre sétt.

Utveckling av planer for hallbar mobilitet (SUMP)

Stockholm é&r en urban nod i TEN-T. I forslaget for den uppdaterade forordningen for
TEN-T foreslas att urbana noder senast ar 2025 har en plan for hallbar mobilitet, SUMP.
Dessa planer kommer ocksa att fa storre betydelse i unionens finansieringsinstrument
framover. Stockholms stad har sedan ar 2013 en SUMP bestéende av framkomlighetsstra-
tegin och underliggande planer. Strategin &r for nérvarande under uppdatering med ut-
gangspunkt i framvaxande mobilitetstjanster och delningsekonomi dér prioriteringen for
gang, cykel, kollektivtrafik samt godsfordon med hog beldggning ligger fast. Stadens in-
riktning for utveckling av transportsystemet ligger helt i linje med inriktningen som kom-
missionen presenterar.

I takt med att TEN-T kommer att utvecklas och ddrmed tillgéngligheten till de urbana
noderna forbattras &r det viktigt att nationell, regional och lokal planering sker samordnat
sa att inriktningen av de lokala SUMP:arna stdds av den &vergripande planeringen. Samti-
digt &r det viktigt att kommuner dven i fortsdttningen kan driva pa utvecklingen av sina
transportsystem utifran sina egna mal.

Kommissionen efterstrivar att samla in enhetliga indikatorer for mobilitetsutvecklingen
for att kunna folja upp utvecklingen i stiderna vilket kan komma att innebéra en dkad ad-
ministrativ borda for berérda kommuner, se dven nista avsnitt om digitalisering och data.

Generellt anser kontoret att tanken att f6lja upp utvecklingen i stdiderna med hjélp av
jamforbara data ar god, samtidigt behdver man vara medveten om att det dr ett komplext
arbete. Bland annat finns det utmaningar i att synkronisera olika stiders och landers meto-
der for datainsamling sa att data blir jimforbara. Det kan ocksa vara svért att bedoma om
en stad har gjort framsteg i utvecklingen av transportsystemet mot i SUMP uppsatta mal da
utgangsldget kan vara vildigt olika mellan olika stdder och en mindre forbattring i en stad
kan vara ett stort steg i en annan.



Digitalisering, ny utveckling och data

Kommissionen ritar en optimistisk bild av vilka mdjligheter digitalisering och ny utveck-
ling innebar for transportsystemet dér alltifrdn olika mobilitetstjénster, nya fordon, automa-
tisering och artificiell intelligens samt luftburen mobilitet ndmns. Kontoret delar denna syn
samtidigt som det &r viktigt att utvecklingen styrs sé att den bidrar till att uppna den Sver-
gripande inriktningen for transportsystemet med yteffektiv, hallbar, séker och socialt ratt-
vis mobilitet.

Det ar ocksa viktigt att stdderna styr utvecklingen utifrdn 6nskade funktioner utan att
binda sig till en viss typ av 16sning eller teknik. Stiderna ska formulera utmaningarna som
sedan 16ses med hjilp av innovationer och samverkan. Kontoret bedriver flera olika ut-
vecklingsprojekt, ofta i samarbete med néringsliv och akademi, for att testa ny teknik,
bland annat inom omradena datainsamling, geofencing och autonoma fordon. En annan
viktig aspekt att beakta dr integritets- och dataskyddsfrigor i utvecklingen av digitaliserade
nya l0sningar.

Kontoret anser som kommissionen att olika ITS-16sningar behover utvecklas vidare for
att mojliggdra de nya utvecklingarna. For att bygga upp intelligenta transportsystem (ITS)
behovs stora méangder data, bade i realtid och statiskt, varfor det krdvs en noggrann avvag-
ning av hur mycket data som ska tillhandahallas for att hitta en balans mellan kostnad och
nytta. Kontoret arbetar redan idag med utveckling av digital data inom flera olika omraden
rorande sitt ansvar som véghéllare. Kommissionen aviserar att tillhandahallande av viss
data, bade i rapporteringssyfte och for att underlétta reseplanering, kommer att bli obligato-
risk. Staden berdrs av rapportering av data om transportsystemet och data rérande véghal-
laruppgifter, medan tillhandahallande av information om transporttjénster snarare beror re-
gionen som trafikhuvudman och andra aktorer.

Kommissionen kommer att presentera mer detaljer pa datakrav i ett senare skede. Kon-
toret invintar dessa for att kunna beddma omfattning och konsekvenser i form av 6kade
kostnader och andra resursbehov for tillhandahéllande av ny eller befintlig data. Den euro-
peiska och nationella nivén har en viktig roll i att hjélpa till med finansiering, samordning
och stdd sa att datatillhandahéllandet blir effektivt och inte for resurskrdvande. Viss data
tas dven fram pé nationell niva genom statliga myndigheter och hér behdver rutiner utveck-
las sé det inte bedrivs dubbelt arbete pa lokal och nationell niva samt att uppgifter fran
olika aktorer ar likvérdiga.

Kollektivtrafik som ryggrad

Kommissionen ser kollektivtrafiken som ryggraden i staders hallbara transportsystem och
resandet med den ska 6ka. Stockholms transportsystem bérs upp av en i internationella
jamforelser mycket vil utbyggd och attraktiv kollektivtrafik. Stockholm har redan idag en
hog andel kollektivtrafikresor jamfort med andra europeiska stider. Déarfor kan inte samma
okning forvéntas som i andra lander och stdder.

Utvecklingen av kollektivtrafiken och tillhérande krav pa tillhandahallande av data for
att planera resor ligger i Stockholm inom regionens ansvarsomrade. Staden &r ingen trans-
portleverantdr men har givetvis ett stort samarbetsansvar i fragor kring utveckling av kol-
lektivtrafik, bade som planupprittare och véghéllare. Kontoret kommer att fortsitta samar-
beta med regionens trafikforvaltning for battre framkomlighet fo6r bussarna pa stadens vi-
gar och gator, attraktiva bytespunkter och tillvaratagande av kollektivtrafikens behov 1
stadsbyggandet.

Utvecklingen av passagerarhubbar sa som kommissionen beskriver de behover ske i
samarbete med regionen, Trafikverket och andra berdrda aktérer som har ansvar for storre
knutpunkter och stationer for kollektivtrafik. Kontoret vill papeka att det ar viktigt att krav
pa passagerarhubbar dnda ger flexibilitet for varje stads behov utifran sina forutsittningar.
Exempelvis ér infartsparkeringar inte alltid en lamplig del av det multimodala erbjudandet
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i en bytespunkt i en tdt stad. Bortsett fran att det kan frimja resor med bil dér det inte ar
lampligt eller nodvéndigt &r marken runt kollektivtrafikpunkter ofta for attraktiv for att an-
vandas som parkering. Enligt stadens 6versiktsplan ska fortatning ske i kollektivtrafiknéra
lagen.

I vissa delar av regionen som ligger ldngre ut kan infartsparkeringar dock vara en del av
l6sningen for mer hallbara multimodala transporter. Redan idag finns det i Stockholm
ménga kollektivtrafikknutpunkter med goda mdjligheter for cykelparkering och ett med
hallplatserna sammanlankat gdng- och cykelviagnat. Kontoret arbetar kontinuerligt med att
bygga ut felande lankar och forbattra utbudet.

Aktiv mobilitet och hélsa

Kontoret anser att det &r bra och viktigt att kommissionen lyfter betydelsen av gang och
cykling som aktiva transporter och kopplingen till hilsa. I uppdateringen av framkomlig-
hetsstrategin ar hélsa en av de tre stora utmaningar som Stockholm lyfter — 6kad konkur-
rens om utrymme, brist pa fysisk aktivitet och social interaktion samt klimatforandringar-
nas paverkan.

Ett medskick i sammanhanget &r att gang och cykel behdver hanteras som skilda trafik-
slag i planeringen dé de har vildigt olika behov. I sammanhanget vore det dven 6nskvért
om olika styrmedel som kan bidra till att frimja aktiva transporter och deras effekter lyftes
mer utforligt i underlaget, ocksa i samband med nya moéjligheter som exempelvis geofen-
cing.

Aven kommissionens inriktning att planera for att transportera minniskor och gods
istéllet for fordon &r helt i linje med stadens framkomlighetsstrategi dér kapacitetsstarka
fardmedel prioriteras och mer utrymme ges for attraktiva vistelseytor. For ndrvarande ar
flera strategiska planer under uppdatering. Inom ramen for strategi for offentliga rum pagér
manga olika projekt, bland annat framtidsgator och utvecklingen av jarnvégsparken. Sta-
dens sommargégator véixer kontinuerligt i antal och konceptet har utdkats till torg och vin-
tergagator samt permanentande av vissa projekt.

Det vore onskvért om kommissionen ndmnde troliga nya vanor efter pandemin som kan
paverka mobiliteten i stdderna. Har kan framforallt ett 6kat hemarbete nimnas som kom-
mer att paverka hur ménniskor ror sig i staden.

Godstransporter

Kommissionen efterstrévar en starkare integrering av godstransporter i stidernas planering
for hallbar mobilitet. Planer for héllbara godstransporter (SULP) ska integreras i stddernas
SUMP. Stadens uppdaterade framkomlighetsstrategi har ett forstirkt fokus pa godstrans-
porter och niringslivets behov och stadens godstrafikplan ar en underliggande plan till
framkomlighetsstrategin varmed den ingér i stadens SUMP.

Godsomradet préglas av att stdder har begrinsad direkt paverkan varfor det krdavs sam-
arbete och gemensamma testprojekt med niringslivet. Hir kan bland annat kontorets arbete
med off peak-transporter, elektrifieringen av den tunga fordonsflottan samt utveckling av
geofencing ndmnas. Kontoret arbetar dven med Gversyn av regelverk for att skapa nya moj-
ligheter for hallbara och effektiva godstransporter samt samarbetar med stadens olika for-
valtningar och bolag kring utvecklingen av godshubbar.

Kontoret ser positivt pa att kommissionen beskriver utmaningen med data och datadel-
ning for godstransporter.

Fossilfrihet

Kontoret &r positivt till att de nya riktlinjerna innebér ett 6kat fokus pa minskade utslapp
fran transportsektorn for att snabba upp omstéllningen. Staden har ambitiosa mal for kli-
mat- och miljéutmaningarna och arbetar med manga olika omraden for att na dessa mal.
Nir det giller arbete med fossilfrihet dr det i samband med planeringen ocksa viktigt att fo-
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kusera pa effektiva transporter av ménniskor och gods istéllet for pa fordon vilket ocksa
ndmns i underlaget.

Naér det giller utveckling av laddinfrastruktur for bade personbilar och tunga fordon &r
det viktigt att formedIla att denna utveckling f6r Stockholms del behdver ske 1 samarbete
med eloperatdrerna dé staden inte sjélv handlar upp och sétter ut laddinfrastruktur. Dér-
emot arbetar kontoret med att skapa forutsittningar for detta genom 16pande dialog kring
behov, hantering av markupplatelser och hinsynstagande till laddfunktionen i planeringen
av det offentliga rummet.

Summering

Trafikkontoret kan avslutningsvis konstatera att paketets stora drag ligger i linje med végen
som staden har slagit fast i framkomlighetsstrategin och underliggande planer och som om-
sdtts i ett stort antal olika arbeten och projekt varje dag.

I paketet framgér i manga delar inga exakta krav pé stdderna, exempelvis i datafragor, men
det aviseras att sadana kommer att tas fram i fortsdttningen. Kontoret kommer att flja
detta arbete for att bedoma innebdrden for exempelvis ekonomi och fortsatta utvecklings-
behov.

Stockholms Stadshus AB
Underremiss

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 19 januari 2022har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Bolaget saknar i EU-kommissionens forslag:

Bolaget anser att dagens utformning av TEN-T nétet, inklusive forbindelser

och knutpunkter, endast till viss del tillgodoser transportsektorns och anvéndarnas

behov. Bolaget betonar vikten av att Stockholm Norvik Hamn ges en klassning och inklude-
ras i det framtida TEN-T nitet.

Den nya godshamnen fungerar som en strategisk nod for multimodala transporter, digitali-
sering och automatisering och &r en saknad lénk i det nuvarande forslaget. Stockholm Norvik
spelar en viktig roll i att sékra hamnkapacitet i regionen och att eliminera flaskhalsar i korri-
doren, och utgér dirmed en viktig nod for 6kad resiliens i transportsystemet.

Bolaget vilkomnar i EU-kommissionens forslag:

Bolaget vilkomnar kommissionens forslag till faststdllande av de nya riktlinjerna for det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Forslaget lyfter vikten av den maritima dimensionen
och hamnarnas roll inom ramen for Europas TEN-T-politik och definierar hamnar som in-
och utfartsportar for landinfrastrukturen i TEN-T.

Forslaget erkédnner for forsta gdngen hamnarnas roll och betydelse som gransoverskri-
dande och strategiska multimodala noder samt nav for elektrifiering och digitalisering, vilket
ar mycket positivt.

Bolaget ar positivt till att de nya riktlinjerna innebér ett 6kat fokus pa klimat och héllbar-
het, bland annat i form av minskade utslapp fran transportsektorn samt att riktlinjerna skérps
for att mdjliggora en snabb utfasning av fossila brianslen. Bolagets forhoppning ér att detta le-
der till att anvandningen av alternativa brénslen och framdrivningssystem framjas i storre ut-
strackning.

Bolaget vilkomnar att forslaget sirskilt syftar till att underlétta en 6kning av andelen jarn-
vag, ndrsjofart och inre vattenvagar. Detta med syfte att skapa en mer héllbar sammanséttning
av transportsystemet och foljaktligen minska dess negativa externa effekter.
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Bolaget vilkomnar att forslaget lyfter betydelsen av den maritima infrastrukturen inom
Motorways of the Sea (MoS) sa att den integreras i, och blir en viktig del av, det framtida
TEN-T-nétet. Detta sker enligt forslaget i ett 6vergripande och integrerat koncept av TEN-T
som omfattar hamnar, sj6fart och alla andra maritima infrastrukturelement och samlas i ett
nytt begrepp kallat ”The Maritime Space”.

Bolaget ar positiva till forslaget att ersitta den nuvarande strickan séder om Stockholm i
TEN-T nitet med en forbattrad véglank fran Nyndshamn, vilket Bolaget uppfattar ar den nyli-
gen beslutade Tvirforbindelse Sodertorn.

Bolaget stéller sig positivt till forslaget att medlemsstaterna alaggs att genomfora mark-
nadsanalyser av multimodala godsterminaler, inklusive konsultationer med transportérer och
logistikforetag, som underlag for en handlingsplan for att utveckla ett fungerande godstermi-
nalsnétverk.

Stockholms Hamnar noterar foljande angiende EU-kommissionens forslag:
Transporter, framfor allt inom sj6farten, dr internationella och ett europeiskt synsitt och ge-
mensamma prioriteringar dr dirmed av stor betydelse. Bolaget 4r positivt till den europeiska
transport- och infrastrukturpolicyn som antogs 2013, da den tydligt satte hamnarna pd TEN-
T-kartan. Det &r viktigt att TEN-T forordningen fortsatter sitt helhetsperspektiv for god funk-
tionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet. Farlederna dver Ostersjon &r ett sddant
exempel. Det dr vilkommet att det forslag som nu ldggs, haller fast vid den grundstruktur som
antogs ar 2013.

Bolaget vilkomnar kommissionens forslag till faststdllande av de nya riktlinjerna for det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Forslaget lyfter vikten av den maritima dimensionen
och hamnarnas roll inom ramen for Europas TEN-T-politik. Forslaget definierar hamnar som
in- och utfartsportar for landinfrastrukturen i TEN-T och erkédnner hamnarnas roll och bety-
delse som griansoverskridande och strategiska multimodala noder samt nav for elektrifiering
och digitalisering. Detta ovanpa hamnarnas traditionella roll som komponenter i sjétransport-
infrastruktur.

Positivt med o6kat fokus pa klimat och hallbarhet
Bolaget ar positiv till att de nya riktlinjerna innebér ett 6kat fokus pa minskade utslépp fran
transportsektorn samt att riktlinjerna skérps for att mojliggora en utfasning av fossila bréin-
slen. Férhoppningen &r att detta leder till att anvéndningen av alternativa brinslen och fram-
drivningssystem frémjas i storre utstrackning. Med bade fartyg och vigfordon i tanke anser
Bolaget inte att det malet har beaktats i tillrickligt stor utstriackning i tidigare forordning.
Bolaget vilkomnar dven att forslaget sarskilt syftar till att underlétta en 6kning av andelen
jérnvég, nirsjofart och inre vattenvégar med syfte att skapa en mer hallbar sammanséttning av
transportsystemet och foljaktligen minska dess negativa externa effekter. Nationellt har nér-
sjofarten tidigare uppméarksammats av regeringen for sin potential att avlasta vaginfrastruktu-
ren, minska andelen kortvéga lastbilstransporter och ddrmed minska tringseln pa vigarna.
For att Sverige ska né klimatmalen behdver en storre 6verflytt av godstransporter till jarn-
vég och till sj6 ske. Det dr ddrmed positivt att forslaget &ven pa den europeiska nivén nu er-
kanner nirsjofartens potential att bidra till minskade koldioxidutslépp av transporter. Detta
genom att transportera mer gods och passagerare till sjoss.

Hamnar som komponent i ”The Maritime Space” vilkomnas

Bolaget har i tidigare samrad géllande utvecklingen av det europeiska transportnétet betonat
vikten av Motorways of the Sea (MoS) som en integrerad och viktig del av

TEN-T-nétverket. Detta da den maritima infrastrukturen bor betraktas som lika viktig som de
landbaserade TEN-T-korridorerna. Bolaget uppfattar att kommissionen i forslaget har hor-
sammat detta och dessutom forenklat den tidigare alltfér komplicerade definitionen av MoS. I
forslaget foreslas en forenkling och en integrering i ett Overgripande och integrerat koncept av
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TEN-T som omfattar hamnar, sjofart och alla andra maritima infrastrukturelement, vilket
samlas 1 ett nytt begrepp kallat ”The Maritime Space”.

TEN-T-kartorna bor inkludera ytterligare noder, hamnar och terminaler
Ar 2020 6ppnade Bolaget en helt ny godshamn; Stockholm Norvik Hamn. Ostersjons nyaste
djuphavshamn ligger i en av Sveriges mest expansiva regioner pa Sodertdrn, i nirhet av den
urbana noden Stockholm. Stockholm Norvik Hamn sédkerstéller hamnkapacitet i Sveriges ab-
solut storsta konsumtionsomrade; Stockholm-Mélarregionen och framjar dverflyttning av
gods fran landtransport till sjofart och skapar forutsattningar for multimodala transporter.

Generellt dr landanslutningarna bristande séder om Stockholm till Nyndshamn och Stock-
holm Norvik Hamn. Bolaget &r dirmed positiva till forslaget att ersitta den nuvarande
strackan i TEN-T nétet med en forbattrad vaglank fran Nyndshamn. Vad Bolaget forstéar ror
det sig om Tvirforbindelse Sodertdrn, vilken &r en planerad del av Comprehensive-nétet som
lankar samman med core-nétet.

Bolaget anser dock att i syfte att mdjliggora en snabbare gron omstéllning bor TEN-T-kar-
torna ses dver for att inkludera ytterligare noder, hamnar och terminaler.

TEN-T-kartorna bor inkludera ytterligare noder, hamnar och terminaler
Ar 2020 6ppnade Bolaget en helt ny godshamn; Stockholm Norvik Hamn. Ostersjons nyaste
djuphavshamn ligger i en av Sveriges mest expansiva regioner pa Sodertorn, i nérhet av den
urbana noden Stockholm. Stockholm Norvik Hamn sédkerstéller hamnkapacitet i Sveriges ab-
solut storsta konsumtionsomrade; Stockholm-Malarregionen och framjar 6verflyttning av
gods fran landtransport till sjofart och skapar forutsittningar for multimodala transporter.
Generellt dr landanslutningarna bristande séder om Stockholm till Nynidshamn och Stock-
holm Norvik Hamn. Bolaget dr dirmed positiva till forslaget att ersitta den nuvarande
strackan 1 TEN-T nétet med en forbéttrad viglank fran Nyndshamn. Vad Bolaget forstér ror
det sig om Tvéarforbindelse Sodertdrn, vilken &r en planerad del av Comprehensive-nitet som
lankar samman med core-nétet. Bolaget anser dock att i syfte att mojliggéra en snabbare gron
omstéllning bor TEN-T-kartorna ses 6ver for att inkludera ytterligare noder, hamnar och ter-
minaler.

Stockholm Norvik Hamn - en saknad léink i forslaget

Bolaget anser att dagens utformning av TEN-T nétet, inklusive forbindelser och knutpunkter,
endast till viss del kan tillgodose transportsektorns och anvindarnas

behov. Stockholms Hamn &r klassad som corehamn medan hamnarna i Kapellskar och Ny-
ndshamn hor till comprehensive-nétet.

Stockholm Norvik Hamn, en av Sveriges storsta godshamnar, har som ny hamn dnnu
ingen status i TEN-T. D& de europeiska transportkorridorerna enligt forslaget ska besta av de
delar av det transeuropeiska transportnétet som ar av storsta strategiska betydelse for utveck-
lingen av héllbara och multimodala gods- och passagerartransportfléden i Europa, anser Bola-
get att Stockholm Norvik Hamn &r en saknad lénk i det nuvarande forslaget och bor inklude-
ras i det framtida TEN-T nitet.

Stockholm Norvik Hamn fungerar som en strategisk nod for multimodala transporter, di-
gitalisering och automatisering. Hamnen bestar, fullt utbyggd, av ett helt nytt transport- och
logistiksamhélle med toppmodern infrastruktur, ddribland nylagd jarnvdg. De fyra kilometer
langa jarnvagssparen kopplar samman Stockholm Norvik med hela Sveriges jarnvigsnét. Pa
dessa grunder anser Bolaget att den nya godshamnen spelar en viktig roll for att sdkra hamn-
kapaciteten och att eliminera flaskhalsar i korridoren, samt utgér en viktig nod for 6kad resili-
ens i det transeuropeiska transportnitet.

I detta ssmmanhang vill Bolaget dven passa pa att lyfta att de investeringar som gors i
transportinfrastruktur pd EU-niva dr mycket virdefulla for en hallbar utveckling och for att
stirka konkurrenskraften i Stockholm-/Milardalsregionen, Sverige och Europa. Utan klass-
ning inom TEN-T har inte Stockholm Norvik Hamn méjlighet att soka medel inom EU:s pro-
gram och fonder som en del i vidareutvecklingen av verksamheten. Sveriges modernaste
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godshamn har dock potential att sétta Sverige pa kartan med mdjlighet till pilottest-/projekt
dér innovativa och intelligenta framtidslosningar for logistik och infrastruktur, bdde pa hamn-
plan och i det nérliggande omrédet, kan ingé.

Slutligen noterar Bolaget att medlemsstaterna i kommissionens forslag, alaggs att genom-
fora marknadsanalyser av multimodala godsterminaler, inklusive konsultationer med trans-
portorer och logistikforetag, som underlag for en handlingsplan for att utveckla ett fungerande
godsterminalsnitverk. Det finns begransad kunskap om detta i Sverige i nuldget. Bolaget stél-
ler sig darfor positivt till att sddana analyser genomfors pa nationell niva och menar att forsla-
get ligger vil i linje med den nationella godsstrategin.
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