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Transportstyrelsens utredning om forutsattningarna for
att fora vissa fordon som drivs med el eller andra alter-
nativa drivmedel med korkortsbehorighet B

Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid den 31 mars 2022

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Transportstyrelsen har utrett forutsattningarna for och lampligheten av att infora en
mdjlighet i Sverige for personer med korkortsbehorighet B att framfora fordon som
ar tyngre dn vad man normalt far kéra med den behdrigheten. Det skulle gilla fordon
med en totalvikt som dverstiger 3 500 kg — men inte 4 250 kg — och som drivs med el
eller andra alternativa brénslen for transport av gods som kors utan slépvagn. Utred-
ningen redovisar forutsdttningarna for ett eventuellt inférlivande samt dven andra na-
tionella och internationella regler som géller de aktuella fordonen och forarna med
avseende pa behorigheter, fordon, yrkestrafik och trafik i allmdnhet men med fokus
pé tung och létt lastbil. Transportstyrelsens sammantagna beddmning &r att Sverige
inte bor infora undantagsmojligheten i korkortslagen (1998:488).

Infrastrukturdepartementet har remitterat utredningen till Stockholms stad for ytt-
rande. Remisstiden é&r till den 23 mars 2022. Stockholms stad har beviljas forldngd
remisstid till den 31 mars 2022.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
servicendmnden, trafikndmnden och Stockholm Business Region AB.
Stadsledningskontoret instaimmer i miljo- och hilsoskyddsndmndens och trafik-
ndmndens synpunkter att regeringen bor utreda mdéjligheten att infora en tillfallig un-
dantagsbestimmelse som tillater tyngre latta lastbilar som drivs av el eller gas samt
vidta arbetsmarknadspolitiska atgérder eller andra incitament i syfte att oka antalet
chaufforer med YKB (Yrkeskompetensbevis) och korkortsbehorighet C1 eller hogre.
Miljo- och hdilsoskyddsndmnden anser att omstillningen inom transportsektorn
gar for langsamt och atgirder som underléttar och paskyndar omstillningen mot fos-
silfria leveransfordon ar positiva och angeldgna. Undantaget inom korkortslagstift-
ningen &r en atgérd och det finns fler. Tyvérr ar direktivet skrivet pa ett sddant sétt att



undantaget inte gér att kontrollera samt har andra brister som gor det svart att
tillimpa pa ett rattssdkert satt. Namnden foreslar darfor ett temporart undantag paral-
lellt med att ett kontrollsystem samtidigt tas fram.

Servicendmnden anger att rendet dr komplext och har olika dimensioner. Dels
paverkar miljoaspekten, dels ocksa sikerhetsaspekten samt mojligheten att folja upp
detta undantag som i sddana fall skulle gélla. Ndmnden anser inte att férdelarna upp-
véger nackdelarna med att inféra denna undantagsmajlighet.

Trafikndmnden foreslar att regeringen utreder mdjligheten att infora en tillfallig
undantagsbestdmmelse som tillater tyngre létta lastbilar som drivs av el eller gas,
samt att regeringen bor vidta arbetsmarknadspolitiska atgérder eller andra incitament
i syfte att 6ka antalet chaufforer med YKB (Yrkeskompetensbevis) och behorighet
Cl1 eller hogre.

Stockholm Business Region AB konstaterar att Stockholmsregionen dr landets
storsta konsumentmarknad. Inom Stockholms lén sker omkring 100 000 lastbilstrans-
porter per vecka, varav en fjardedel utgdr transporter av livsmedel och post/budleve-
ranser. E-handeln forutspas ocksa oka kraftigt vilket i sin tur dkar antalet transporter.
Stockholm Business Region AB anser saledes att Transportstyrelsens slutsats om att
inte infora en undantagsmdjlighet dr problematisk for transportbranschen och bolaget
bedomer att branschens mdjlighet att ka takten for en gron omstillning kommer att
forsvaras.

Mina synpunkter

Stockholm ska vara en fossilfri och klimatpositiv stad 2040 och en fossilfri organisa-
tion 2030, med mélsittningen att trafiken i innerstaden ska vara utslappsfri ar 2030.
For att kunna uppna detta behdver motorfordonstrafiken stilla om. [ manga fall gér
utvecklingen &t rétt hall, med fler bilar som drivs fossilfritt. Gdllande godstranspor-
terna gar omstéllningen dock langsammare.

Under de senaste aren har antalet ldtta lastbilar i Stockholm dkat, dels pa grund av
bristen pa utbildade chaufforer med C-korkort och dels pa grund av den 6kade e-han-
deln. En utveckling mot létta lastbilar som drivs av fossila brinslen strider mot moj-
ligheterna att na stadens klimatmal och malséttningen om en utsléppsfri innerstad.
Omstéllningen frén fossila brénslen till alternativa drivmedel gar langsammare &n
Onskat. | detta fall vdger den nya tekniken mer vilket ofta gor att viktgransen for l4tt
lastbil Gverskrids eller att lastvikten blir 1dg. Det 6kade antalet létta lastbilar leder
ocksa till 6kad trangsel, jamfort med anvéndningen av mer kapacitetsstarka fordon.

For att 6ka incitamenten for omstéllning av transportsektorn &r Stockholms stad
positiv till att viktgransen for vad som klassas som létt lastbil okar till 4,25 ton nér
fordonet drivs pa el eller gas. Detta bor vara ett tillfdlligt undantag, da vikten pa sikt
kan minska for tekniken och da det i langden dr béttre mer férre men mer kapacitets-
starka lastbilar. Darfor foreslar Stockholms stad ocksa att fler ska kunna utbilda sig
till chauftforer med C-korkort genom att f& CSN-1&n for korkortet.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.



Stockholm den 23 mars 2022
DANIEL HELLDEN
Bilagor
1. Remissen
2. Sammanstillning av de lander som infort undantaget eller justerat regelverket

pa andra sitt for att uppna samma syfte

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Transportstyrelsen har utrett férutsattningarna for och lampligheten av att inféra en
mdjlighet i Sverige for personer med korkortsbehdrighet B att framfora fordon som
ar tyngre &n vad man normalt far kora med den behdrigheten. Det skulle gilla fordon
med en totalvikt som Gverstiger 3 500 kg — men inte 4 250 kg — och som drivs med el
eller andra alternativa brinslen for transport av gods som kors utan sldpvagn. Utred-
ningen redovisar forutsdttningarna for ett eventuellt inférlivande samt dven andra na-
tionella och internationella regler som géller de aktuella fordonen och forarna med
avseende pa behorigheter, fordon, yrkestrafik och trafik i allmdnhet men med fokus
pa tung och létt lastbil. Transportstyrelsens sammantagna beddmning ar att Sverige
inte bor infora undantagsmdjligheten i korkortslagen (1998:488).

Infrastrukturdepartementet har remitterat utredningen till Stockholms stad for ytt-
rande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
servicendamnden, trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholm Stadshus
AB skickade remissen vidare till Stockholm Business Region AB..

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 23 februari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullméktiges budget 2022 framgar att Stockholm ska vara en fossilfri och klimat-
positiv stad 2040 och en fossilfri organisation 2030. Malsattningen ar att trafiken i Stock-
holms innerstad ska vara utslappsfri ar 2030. Stadens framkomlighetsstrategi anger att priori-
tet ska ges till kapacitetsstarka transporter.

De senaste aren har antalet ldtta lastbilar i Stockholm 6kat, dels pa grund av bristen pé ut-
bildade chaufforer med C-korkort och dels pa grund av den 6kade e-handeln som genererar
snabba och fragmenterade leveranser. En utveckling mot létta lastbilar som drivs av fossila
brénslen strider mot mdjligheterna att na stadens klimatméal och malsattningen om en ut-
slappsfri innerstad samt leder till forsdmrad framkomlighet &n om transporterna skett med
farre, mer kapacitetsstarka fordon. Viljan att stélla om 4r hog i transportbranschen men beho-
ver motas med fler utbildade chaufforer med C-korkort samt atgérder for att underlétta och
paskynda omstéllningen, exempelvis till fler eldrivna létta transportfordon.

Syftet med undantaget som Transportstyrelsen utrett &r att forbéattra luftkvaliteten och bi-
dra till klimatmalen samtidigt som trafiksékerheten inte dventyras. Stadsledningskontoret
konstaterar dock att direktivet dr formulerat pa ett sadant sétt att undantaget inte gér att kon-
trollera samt har andra brister som gor det svart att tillimpa pa ett réttssikert sétt.

Stadsledningskontoret instimmer i miljo- och hélsoskyddsndmndens och trafikndmndens
synpunkter att regeringen bor utreda mojligheten att infora en tillfallig undantagsbestimmelse
som tillater tyngre létta lastbilar som drivs av el eller gas samt vidta arbetsmarknadspolitiska
atgdrder eller andra incitament i syfte att 6ka antalet chaufforer med YKB och kdrkortsbeho-
righet C1 eller hogre.



Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i enlighet
med vad som ségs i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 22 februari
2022 foljande.

1. Overlimna nedanstiende synpunkter som svar pa remissen.

2. Justera beslutet omedelbart.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 31 januari 2022 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Miljoforvaltningen konstaterar att en utveckling med 6kande andel létta lastbilar pa diesel
inom leveranssektorn strider mot malsdttningen om en utslédppsfri innerstad 2030 och méjlig-
heten att na Parisavtalet. Dessutom paverkas omstdllningen inom transportsektorn i stort och
stadens klimatmal om att vara en klimatpositiv stad ar 2040. Létta lastbilar 6kar i antal och
det mest rimliga, férnybara alternativet for litta diesellastbilar ar biodiesel i form av
HVO100. Ett flertal utredningar och instanser menar att hushéllning med biodrivmedel ihop
med elektrifiering och effektivisering av transportsystemet krévs for att klimatmélen ska nas.
Miljoforvaltningen tar darfor intryck av dialogen med branschen, diar manga aktorer ser en
risk for férsening i omstéllningen inom just leveranssektorn till f61jd av Transportstyrelsens
rekommendation till regeringen.

Forvaltningen konstaterar att direktivet &r svart att tillimpa pa ett rattssakert sitt med nu-
varande formulering.

Miljoforvaltningen redogor 1 detta tjénsteutldtande for varfor ett undantag behdvs och vad
regeringen kan gora for att 6ka tillgangen pa behoriga chaufforer.

Ddrfor behévs undantaget

Utredningen hénvisar till att det finns ldtta eldrivna lastbilar som har d&tminstone samma
lastvikt som en dieseldriven motsvarighet. Denna bild delas inte av de marknadsaktorer miljo-
forvaltningen har haft en dialog med. Forvaltningen har sedan utredningen slépptes fatt exem-
pel fran aktorer som maste avbestilla eldrivna litta lastbilar d& de kommer tappa flera hundra
kilo i lastvikt per lastbil pa grund av eldriften. Sérskilt komplicerat blir det vid matvarutrans-
porter som kraver kylaggregat. Detta dé en eldriven latt lastbils kylaggregat enligt aktdrerna
kan véga ett par hundra kilo mer &n en dieseldrivens lastbils motsvarighet pa grund av till-
kommande batterier for att driva kylaggregatet.

Miljoforvaltningen har gjort en enklare kartliggning av utbudet och finner att flertalet mo-
deller av elvarianten har ldgre lastvikt &n dieselvarianten.



Tabell 1 - Kartldggning av ett antal modeller. Data dr hdmtad frdn tillverkarnas hemsidor.

Maxi-
Tillver- Drivme- mal lastvikt Tjanste- Total
kare Modell del (kg) vikt (kg) vikt (kg)
Proace electric
professional long 818- 2053-
Toyota 2 dorrar El 1002 2237 3055
Proace profes-
sional long long 2 1032- 1760-
dorrar Diesel 1340 2068 3100
New business
Citroen L3 stor El 860
New business
L3 stor Diesel 1211
Vivaro L2 El 740 2310 3055
Opel 1013- 1824-
Vivaro L2 Diesel 1104 1855 2830
L3 El 871 2184 3055
Peugeot 1203- 1814-
L3 Diesel 1286 1897 3100
L1HI1 El 1128 3500
LI1HI Diesel 1623 3500
Renault 975-
L3H2 El 1343 3500
L3H2 Diesel 1434 3500

Utmaningar med undantaget

Transportstyrelsen hénvisar till att de uppgifter som kravs for en kontroll, idag inte gors
tillgéngliga av tillverkare eller registreras vid typgodkénnande. Darmed blir det omgjligt att
kontrollera om vikten verkligen hérror fran drivlinan, vilket bryter mot legalitetsprincipen. Av
denna f6ljer bland annat att en lag ska vara sé pass precist utformad att den forstas av dem
som omfattas av den. For att lagen ska kunna kontrolleras, behdvs dndringar i de regelverk
som styr vilka uppgifter som ska finnas i typgodkédnnanden. Dessa ér exakt fastslagna och tar
lang tid att &ndra.

Flera lédnder har redan infort undantaget eller justerat regelverk pa andra sétt for att uppna
samma syfte, vilket redovisas i Transportstyrelsens rapport (For en mer grundlig genomgang,
se bilaga i detta PM). Inget land har dock kunnat redovisa hur systemet for kontroll gar till,
dven om Irland redovisar att de anvander uppgifter om fordonets vikt, konstruktion och an-
véndning.

Direktivet strider mot Wienkonventionen om végtrafik!, som reglerar likstillighet inom
bland annat trafik- och koérkortsregler. Via den har fordon, flyg och fartyg gemensamma reg-
ler och kan samsas om globala végar, farleder och luftleder. Wienkonventionen anger att
hogsta tilldtna behorighet for B-korkort dr 3,5 ton eftersom allt 6ver det &r att betrakta som ett
tungt fordon, inkluderat de undantagsfall som finns i konventionen.

Bristen pa forare med C-korkort har gjort att fler leveranser idag én tidigare kors med latta
transportbilar istillet for med tunga fordon. For att minska trédngseln i trafiken och kdra ut en
storre méngd gods samtidigt kan det vara 6nskvért med farre tunga lastbilar &n ménga latta

Thttps://www.regeringen.se/496bca/contentassets/9121bf71b2d74c07ab380e9¢b92e5504/kon-
vention-om-vagtrafik-wien-den-8-november-1968.pdf



https://www.regeringen.se/496bca/contentassets/9121bf71b2d74c07ab380e9cb92e5504/konvention-om-vagtrafik-wien-den-8-november-1968.pdf
https://www.regeringen.se/496bca/contentassets/9121bf71b2d74c07ab380e9cb92e5504/konvention-om-vagtrafik-wien-den-8-november-1968.pdf

lastbilar. Undantaget 16ser inte det hir problemet men det skulle en satsning pé att utbilda fler
chaufforer med C-korkort kunna bidra till.

Okade krav niir fordonet klassas som tungt

Aven om forare med behérighet B far kora fordon pa upp till 4,25 ton, riknas sjilva for-
donet som tungt och omfattas darfor av f6ljande krav som inte finns for létta lastbilar:

e Fordonet ska ha fardskrivare

e Fordonet ska ha fartbegransare (innebédr maxhastigheter pa 80 km/h pa 90-vig
och 90 km/h pé 110-vég)

e Lagen om arbetstid vid visst véigtransportarbete ska f6ljas

e Fordonen ska besiktigas fran ar ett (till en hogre kostnad), vid stationer dar tunga
fordon kan besiktas (nationellt finns cirka 170 besiktningsstéllen for tunga for-
don, jamfort med cirka 500 for latta fordon)

e Lokala trafikforeskrifter for tunga fordon vilket ex betyder att fordonen skulle
vara forbjudna pé de flesta gator I Stockholm mellan k1. 22-06.

Miljoforvaltningen har i dialog med branschen mérkt av bade positiva och negativa reak-
tioner pa de okade kraven.

Slutsatser

Omstéllningen inom transportsektorn gar for langsamt och atgéarder som underlétta och
paskynda omstéllningen mot fossilfria leveransfordon &r positiva och angeldgna. Undantaget
inom korkortslagstiftningen &r en atgird och det finns fler.

Tyvérr ar direktivet skrivet pa ett sddant sétt att undantaget inte gér att kontrollera samt
har andra brister som gor det svart att tillimpa pa ett réttssikert sétt.

Forvaltningen foreslar darfor ett temporért undantag parallellt med att ett kontrollsystem
samtidigt tas fram.

Miljoforvaltningen konstaterar att statens och kommuners roll som upphandlare ar ett
kraftfullt verktyg, som kan och bor anvéndas dnnu mer for att 6ka andelen eldrivna leverans-
transporter och dven transporteffektiviteten.

Miljoforvaltningen ser sammanfattningsvis foljande majligheter:

e Regeringen infor skyndsamt ett tidsbegransat undantag pa fem ar for forare med
B-korkort, som haft kdrkort i minst tva &r, att kora lastbilar upp till 4.25 ton en-
ligt vad som anges i EU-direktivet, och tillser under tiden att ett kontrollsystem
kommer pa plats. Vart tredje ar bor en uppfoljning av investeringar i nya létta
lastbilar ske for att se om atgdrden gett dnskad effekt.

e Regeringen vidtar kraftiga arbetsmarknadspolitiska atgarder for att 6ka antalet
personer med Cl-och C-kérkort och/eller YKBI!-behorighet, t ex genom att
andra i CSN-reglernal?! s att personer kan f& studiemedel for detta

e Staten och kommunerna starker arbetet med upphandling genom att stilla upp-
handlingskrav for fordonsleveranser pa el och andra férnybara drivmedel.

[T https://www.transportstyrelsen.se/yrkesforarkompetens. YKB stér for Yrkeskompetensbe-
vis, och regleras i en lag och en forordning om yrkesférarkompetens hos Transportstyrelsen.
(2] https://www.csn.se/. CSN stér for Centrala studiestodsndmnden och reglerar villkoren for
stod och lan till studier i Sverige och utomlands.



https://www.transportstyrelsen.se/yrkesforarkompetens
https://www.csn.se/

Servicendamnden

Servicendmnden beslutade vid sitt sammantridde den 22 februari 2022 foljande.
1. Servicenimnden beslutade att besvara remissen med forvaltningens tjansteut-
latande.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Serviceforvaltningens tjansteutlatande daterat den 2 februari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Arendet dr komplext och har olika dimensioner. Dels miljdaspekten men ocksa sikerhetsa-
spekten samt mdjligheten att folja upp detta undantag som i sadana fall skulle gilla.

En oversikt av lastkapaciteten hos fordon med fordonsar 2020 visar att det finns en stor
variation, men &ven att tillverkare av létta lastbilar kan erbjuda elfordon med liknande lastka-
pacitet som dieselfordon. Om man ska infora detta undantag ska det vara mdjligt att verifiera
drivsystemets extra vikt och oférdndrade lastkapacitet i jamforelse med traditionellt drivna
fordon. Det dr inte mdjligt att verifiera och kontrollera utifrdn dagens information eftersom
uppgifterna inte gors tillgéngliga av tillverkare eller registreras vid typgodkénnande idag.

Den stora variationen av fordon gor det svart att faststilla hur jaimforelsen ska goras i teo-
rin och dnnu svérare att kontrollera i praktiken: exempelvis skulle varken en forare eller polis
kunna avgora om ett fordon uppfyller kraven. Det finns i dagslaget ingen faststélld process
for hur en jimforelse utifran undantagsmajligheten ska ga till och vem eller vilka som ska an-
svara for forfarandet. En del lander har skrivit in undantagsmojligheten i sin lagstiftning som
reglerar korkort men ingen har lagstiftat om eller pa annat sétt ndrmare beskrivit processen
for att definiera fordonen.

Foérutom utmaningarna med méjligheten att kontrollera fordonen, skulle dessa forare inte
ha yrkesforarkompetens. Dessa forare ér inte utbildade for och inte heller vana vid att fram-
fora tyngre fordon. De kdnner sannolikt inte till manga regler som géller fo6r fordon med to-
talvikt 6ver 3,5 ton, tex regler for yrkestrafik, lastsikring, fardskrivare och kor- och vilotider.

Tittar man pa trafiksékerheten skulle dessa fordon som drivs pa alternativa brianslen och
har en totalvikt som &verstiger 3500 kg, men inte 4250 kg, klassas som ett N2-fordon. Det in-
nebir att det dr en tung lastbil, vilket medfor att fordonet regleras som ett tungt fordon inklu-
sive hastighetsbestimmelser. For tung lastbil ar hogst tilldtna hastighet om 90 km i timmen
pa motorvagar och motortrafikleder och 80 km i timmen pa 6vriga végar. For en ldtt last, dvs
N1-fordon, géller endast generellt foreskrivna hogsta tillatna hastighet. Ur ett krocksékerhets-
perspektiv, och dirmed dven ur ett trafiksdkerhetsperspektiv, dr den lagre hastigheten for
tung lastbil av stor betydelse trots den hogre totalvikten.

Fordelar for samhallet &r att det eventuellt kan innebédra mindre véixthusgasutslapp fran
dessa fordon. En fordel for den enskilda individen dr denne inte behdver skaffa en hogre kor-
kortsbehorighet 4n B och behdver inte skaffa ett yrkeskompetensbevis.

Nackdelar for samhéllet ar att forare utan behorighet for tunga fordon samt yrkeskompe-
tensbevis &r inte tillriackligt utbildade och inte kinner till alla regler som géller for tunga for-
don. Det &r svart att avgora vilka fordon som omfattas av undantagsmojligheten och darmed
om det &r ett regelbrott att framfora ett visst fordon. Eventuellt 6kad olycksrisk med forare
som kor fordon utan utbildning.

I Stockholms stad genomfors ménga transporter till stadens verksamheter, verksamheter
dar det ocksa finns barn. Foérvaltningen anser att de transporterna ska framforas sa sékert som
mojligt.

Forvaltningen anser inte att fordelarna uppvéger nackdelarna med att inféra denna undan-
tagsmdjlighet.



Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 17 februari 2022 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkanner kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
2. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 27 januari 2022 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget 2022 framgér att Stockholm ska vara varldsledande i det
globala arbetet med att forverkliga Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet, dér staden intar
rollen som en internationell forebild. Staden har som mal att vara en fossilfri och klimatposi-
tiv stad 2040 och en fossilfri organisation 2030. Malséttningen &r att trafiken i Stockholms in-
nerstad ska vara utslappsfri ar 2030.

Aven om alla fordon blir fossilfria kvarstar problematiken om triingsel pa stadens gator.
Stockholms stads framkomlighetsstrategi pekar darfér mot ett behov av mer kapacitetsstarka
transporter och stadens Godstrafikplan anger att godstransporternas negativa paverkan pa mil-
jon och pa stadens attraktivitet ska minska. De senaste aren har det skett en 6kning av litta
lastbilar, dels pé grund av bristen pa utbildade chaufférer med C-korkort och dels pa grund av
det 6kande behovet av snabba, fragmenterade, leveranser till foljd av 6kad e-handel. Fler f6-
retag véljer darfor att transportera sitt gods med létta lastbilar vilket leder till fler fordonsro-
relser i trafiken. Nér nu elektrifieringen star pa agendan menar branschen att omstéllningen av
latta lastbilar bromsas av att lastvikten begransas vid byte fran HVO till eldriven latt lastbil,
pa grund av batteriets vikt.

Trafikkontoret konstaterar att en utveckling av létta lastbilar som drivs av diesel strider
mot stadens malséttning om en utsléppsfri innerstad och mojligheterna att né Parisavtalet. Ef-
terfrdgan pa eldrivna létta lastbilar och viljan att stélla om dr hog frén branschen men fler
marknadsaktorer vittnar om att de behdvt avbestilla eldrivna létta lastbilar nér de insett att de
kommer tappa flera hundra kilo i lastvikt pa grund av eldriften.

Transportstyrelsen papekar i sin utredning att det redan idag &r fullt mojligt att kopa och
anvinda den typ av fordon som ett undantag skulle avse, det vill séga sddana som drivs av al-
ternativa branslen och har en totalvikt som Gverstiger 3,5 ton men inte 4,25. Dessa fordon
kraver dock behorighet C1 eller hdgre. Branschen menar att det rader brist pa chaufférer med
C-korkort, men dven pé behdriga larare, vilket hindrar mojligheten att nyttja dessa fordon.
Trafikkontoret efterstravar en utveckling mot mer kapacitetsstarka transporter och ser déarfor
ett behov av att 6ka antalet utbildade chaufférer med C-korkort. Férutom att de med dagens
regler kan framfora tyngre fordon som kan lasta mer gods per transport, kar dven kompeten-
sen for bland annat trafiksékerhet och logistik hos chaufférerna. 2013 inforde regeringen fyra
nya korkortsbehorigheter for lastbil och buss, bland dem behdrighetskategori C1, vilket ger
behdrighet att transportera tunga lastbilar upp till 7,5 ton. Antal utférdade korkort med beho-
righet C1 okar for varje ar, samtidigt om antal utfdrdade korkort med behorighet C minskar?.

Utover ett C1-korkort krivs ett yrkeskompetensbevis (YKB) for att utfora godstransporter
med fordon Gver 3,5 ton®. For att erhdlla YKB krdvs idag en grundutbildning p& minst 140
timmar som avslutas med ett forarprov hos Trafikverket. Yrkesforaren behover utdver det ge-
nomga en fortutbildning vart femte ér for att upprétthalla sitt YKB.

For att 6ka antalet chaufférer med YKB och behorighet C1 eller hogre bor Regeringen
vidta arbetsmarknadspolitiska atgérder eller andra incitament for att utbilda fler forare. I Fin-
land t.ex. lattade regeringen pa kraven for undervisningstid for att ta ett C1-kdrkort i syfte att

2 https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Korkort/Statistik-over-korkortsinnehavare-
efter-behorighet1/
3 https://www.transportstyrelsen.se/yrkesforarkompetens
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minska kostnaderna for korkortet och for att oka antalet utbildade chaufforer. Forslag pa ét-
gérder som kan vara aktuella for Sverige kan vara att utbildningskostnaden ar avdragsgill for
foretag som erbjuder vidareutbildning for sina chaufforer, eller att inféra mojlighet till studie-
medel via CSN likt det idag ges mojlighet for stod for B-korkort.

Batteriutvecklingen gar framat. Samtidigt sker en utbyggnad av laddinfrastrukturen, vilket
bidrar till att rickvidden och ddrmed storleken pa batteriet pa sikt inte utgér samma problem
som idag. Att 6ka lastkapaciteten pa fordon genom att fa ner onddig vikt tordes vara en av de
viktigaste drivkrafterna i utvecklingen. Fragan ar hur snabbt den hér utvecklingen gér. Att in-
fora en undantagsregel baserat pa en begriansning som finns idag kanske ar inaktuellt om ett
par ar. En undantagsbestdmmelse som undanrdjer hinder avseende batteriets utformning ris-
kerar att bromsa innovationsviljan i teknikutvecklingen av batterier for létta lastbilar. Konto-
ret anser dérfor att en tillfdllig undantagsbestimmelse som endast géller upp till tio &r skulle
vara mer gynnsam for alla. En sadan 16sning skulle

gynna branschen att kunna stélla om har och nu, samtidigt som teknikutvecklingen fram-
jas och fler utbildas till yrkeschaufforer. Nar teknikutvecklingen 4r i kapp, det vill sdga nér
latta lastbilar som drivs av alternativa branslen kan ha samma lastvikt som de som drivs av
diesel, bor det tillfdlliga undantaget tas bort. Parallellt med inférandet av det tillfalliga undan-
taget bor Regeringen utreda fragan kring kontrollsystem och utbildning av B-kdrkortsforarna,
som krdvs nér fordonet klassat som tungt. Ett alternativ kring utbildning kan vara att se over
mojligheten for foretagen sjélva att utbilda sina chaufforer for att 6ka kompetensen, likt moj-
ligheten att utbildas till truckférare inom foretag som finns idag.

Vad giller framkomligheten skulle Stockholms stads lokala trafikforeskrifter inte ha na-
gon storre paverkan pd fordonen med en 6kad vikt upp till 4.25 ton, d& endast ndgon enstaka
bro omfattas av begransningen pa max 3,5 ton. Fordonen skulle ddremot vara férbjudna pa de
flesta gator mellan 22-06. En tillfdllig undantagsbestimmelse skulle fortsatt bryta mot Wien-
konventionen. Kontoret konstaterar att flera ldnder i EU idag bryter mot Wienkonventionen,
framforallt kring lastvikt for latta lastbilar. Kontoret foreslar dérfor att Regeringen infor nésta
revidering av Wienkonventionen ser over sa att den inte utgdr ett hinder for att klara Parisav-
talet.

Sammanfattningsvis foreslar trafikkontoret f6ljande atgérder:

e Att Regeringen utreder mdjligheten att infora en tillfallig undantagsbestimmelse
som tillater tyngre létta lastbilar som drivs av el eller gas
e Att Regeringen bor vidta arbetsmarknadspolitiska atgérder eller andra incitament

i syfte att 6ka antalet chaufforer med YKB och behdrighet C1 eller hogre.

Stockholm Business Region AB

Stockholm Business Region AB:s yttrande daterat den 23 februari 2022 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stockholm Business Region kan konstatera att Stockholmsregionen &r landets storsta konsu-
mentmarknad. Enligt Trafikanalys (2017) sker det inom Stockholms ldn omkring 100 000
lastbilstransporter per vecka, varav en fjardedel utgdr transporter av livsmedel och post/bud-
leveranser. E-handeln forutspas ockséa 6ka kraftigt vilket i sin tur 6kar antalet transporter. En-
ligt stadens egna godstrafikplan framgar att en av planeringsriktningarna handlar om att
godstransporternas negativa paverkan pa miljon och stadens attraktivitet ska minska. Framti-
dens godstransporter behdver svara mot krav pd framkomlighet, sékerhet, miljé och klimat.
Losningar ska préaglas av nytdnkande och innovation samt en smart kombination av olika tra-
fikslag beroende pa exempelvis geografiskt lage och typ av flode. Genom utveckling av ef-

4 https://www.lvm.fi/sv/-/forenklade-krav-pa-undervisning-for-korkort-for-latta-lastbilar-
987952
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fektiva och hallbara transportlosningar kan godstrafiken i stadens offentliga rum optimeras
och dérigenom bidra till den attraktiva staden.

Utmaningen for leveransforetagen ar att létta lastbilar som drivs av el generellt r tyngre
jamfort med de dieseldrivna; ndgot som innebar mindre lastkapacitet. Branschaktérer som
vill vérna en gron omstillning av sin fordonsflotta star dirmed infor ett dilemma med bety-
dande ekonomiska konsekvenser. Antingen maste de bekosta C-korkort for fler chaufforer el-
ler kora ut leveranser med fler fordon till f61jd av att el- och gaslastbilarna har betydligt lagre
lastvikt jamfort med motsvarande diesellastbilar. Dessutom maste tyngre fordon forses med
fardskrivare och omfattas av betydligt mer komplicerade regelverk.

Stockholm Business Region anser saledes att Transportstyrelsens slutsats om att inte in-
fora en undantagsmojlighet dr problematisk for transportbranschen och bolaget bedomer att
branschens mdjlighet att 6ka takten for en gron omstéllning kommer forsvéras.
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