kg

~-4 Stockholms
o stad

Y

Miljoférvaltningen

Plan och milj6é

Box 8136

104 20 Stockholm
miljoforvaltningen@stockholm.se
start.stockholm

Miljéfoérvaltningen Tjansteutlatande
Plan och miljé Dnr 2021-21329
Sida 1 (3)
2022-01-05
Handlaggare Till
Anna Lindén Milj6- och halsoskyddsnamnden

Telefon: 08-508 28 807

Bilaga till 2021-21329 remiss av
Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-11409)
om forutsattningarna for att fora vissa fordon
som drivs med el eller andra alternativa
drivmedel med korkortsbehorighet B

Bilaga 1: Sammanstillning av de liinder som infort undantaget eller
Jjusterat regelverket pd andra siitt for att uppnd samma syfte

P& Iriand anviénds tillverkarens uppgifter om fordonets vikt, konstruktion
och anvindning vid klassificering av fordon. Exakt hur jamforelsen gér
till 4r inte klarlagt av irlaindska myndigheter. Det finns dn sé lange fa
sédana fordon, frimst elfordon, men de forvéntas bli fler. Spanien har
infort undantaget, men redovisar ingen modell f6r kontroll. Har uppges
framst elfordon komma att gynnas.

Ungern har infort undantaget men énnu inte behdvt tilldimpa det dé de
uppger att de inte stott pa fordon med hogre vikt kopplat till drivlinan.

Tyskland hade fram till 31 december 2014 ett nationellt undantag fran
korkortsdirektivet som skulle gélla i fem ar. Det gav ritt till forare med
korkort for behdrighet B som fatt minst fem timmars ytterligare
undervisning att ansdka om att fa kod 192 pa korkortet. Koden utgjorde
bevis for att de fick kora eldrivna fordon med totalvikt p4 mer dn 3 500 kg
upp till 4 250 kg forutsitt att fordonen var eldrivna och anvéndes till
godstransporter. Utbildningen inneh6ll bland annat moment om fordonens
speciella koregenskaper pa grund av driften och vikten, faror relaterade
till drivsystemet, beteende vid funktionsstorningar, energibesparande
koérning och laddning av batterierna. De som undervisade skulle ha fyllt
30 &r och haft minst behdrighet C1 i minst fem r, inte mer n en prick i
korkortsregistret och erfarenhet av att kora elektriska fordon i klass C1. I
och med EU 2018/645 infordes nya regler (undantagsmojligheten) i april
2019. Det tidigare undantaget var inte langre nddvandigt och man kunde
dessutom inkludera andra alternativa drivmedel. Att inte ldngre behdova
hantera sddana ansokningar berdknades ge besparingar och individernas
kostnader skulle bli ldgre &n att ta korkort for behorighet C1. Tyskland gor
dock inga kontroller av om fordonen uppfyller kraven angaende extravikt
och lastkapacitet.

I Norge infordes regler som motsvarar undantaget for den som har EES-
korkort for behorighet B sedan minst tva &r. Fordonet ska vara registrerat i
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Norge med villkoren dokumenterade genom en notering pa fordonskortet
registrerat i en annan EES-stat med dokumentationen pa norska, svenska,
danska eller engelska och medfors under kdrning. Man véntar nu pé att
EU-direktivet ska omfattas av EES-avtalet sé att mojligheten kan bli
verklighet i Norge. Sedan 30 april 2021 undantas transporter med fordon
som har totalvikt upp till 4 250 kg som drivs elektriskt eller med biogas
frén kor- och vilotidsreglerna inom en radie av 100 kilometer fran den
plats dér foretaget ar beldget.

I Danmark ar det sedan den 1 juli 2020 ér tillatet att kora lastbil 1
enlighet med undantagsmojligheten. Inga andra regler har 4dndrats,
det finns inget sérskilt register over dessa fordon och det finns ingen
kénd modell for hur extra vikt ska faststéllas och darmed hur
jamforelse och kontroll enligt direktivet kan genomforas.

Storbritannien har ett liknande undantag som i direktivet, som de fick
2018 (efter beslutet om Brexit). EU-kommissionen gav ett femarigt
undantag fran artikel 4(4)(b) i tredje direktivet for att kora fordon med
totalvikt pad 3,5 — 4,25 ton som drivs av alternativa drivmedel till férare
som gatt en femtimmarskurs. Kursen utformades i samrad med
kommissionen. Dessa fordon berdknas framst anvénds i tétort dér
hastigheterna ar lagre, vilket minskar allvarlighetsgraden och paverkan av
eventuella kollisioner. Storstdder som London har stringa regler for
lagutsldppszoner, till exempel den sé kallade ”Ultra Low Emissions
Zone”.

Den som gatt kursen fér kora ett fordon som drivs av alternativa
drivmedel inom viktspannet, forutsatt att det dr utan sldp inom landet och
med syftet att transportera gods. Storbritannien har alltsd ingen
begransning utifran en jamforelse av lastkapacitet eller varfor fordonen
viger mer. Deras bedomning utifran trafiksidkerhet var dock att det inte
finns stod for att fordon med en totalvikt pa 4,25 ton &r svérare att kora én
ett med en totalvikt pa 3,5 ton. Den extra vikten finns troligtvis centrerad
runt chassit eller under hytten, snarare an hogt upp, och det bor minimera
negativa effekter pa hantering och manovrerbarhet. Storbritannien anser
att fordon med maxvikt pa 4,25 ton inte 4r mer osékra dn de ekipage med
sldp dir denna totalvikt redan tillats.

I Nederlinderna tillampas samma typ av undantag i ett forsok 2019-2023,
dér eldrivna fordon omfattas. Den utbildning som férarna genomgér
omfattar minst tvd timmar praktik och tre timmar teori. Innehallet
omfattar siakerhetskontroll av fordonet och dokumenten, trafiksdkerhet,
sérskild kunskap om elfordon (sékerhet och incidenter, férdelar och
nackdelar), forfattningar och villkor.

Osterrike har ett bilateralt avtal med EU-kommissionen som liknar detta.
Avtalet tillater att man, inom landet, far kora eldrivna fordon som har en
totalvikt pa 3,5 — 4,25 ton, anvinds for godstransport, inte anvands med
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slép, om foraren har genomfort en utbildning med fem
undervisningsenheter och fitt kod 120 pd korkortet. Dessa regler upphor
att gélla den 1 mars 2022 och dérfor dverviger Osterrike nu hur
undantagsmojligheten i (EU) 2018/645 skulle kunna tillampas i
kommande reglering. Efter konsultation med tekniska experter har man
kommit fram till att det &r omdjligt att utifran fordonsdokumenten
verifiera om ett fordon uppfyller kraven. Varken foraren eller polisen kan
da avgora om B-behdrighet racker for att fa kora fordonet.
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