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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora tillskapandet av ny bebyggelse
langs Skéarholmsvdgen och runt foten av Ekholmshdjden, samt en
ny lokalgata som férbinder Skarholmsvagen med Ekholmsvagen.
Planen mojliggor cirka 800 bostéder, ett vardboende,
verksamhetslokaler for centrumdndamal och kontor samt forskolor.

Planforslaget sandes ut pa samrad 2017-09-05 - 2017-10-17.
Under samradet har yttranden fran 67st avsandare inkommit varav
47 st fran allmédnheten och 20st fran remissinstanser.

De flesta boende, sakédgare och 6vriga som framfort synpunkter ar
kritiska till férlaget. Synpunkterna géller framst bebyggelsens skala,
typ av bebyggelse och placering i relation till befintliga hus,
paverkan pa naturvarden, planerade parkeringsplatser,
trafiksdkerhet, bristande barnperspektiv och 6versvamningsrisk.

Flera remissinstanser ar positiva till planforslaget och har
framforallt synpunkter som beror enskilda sakfragor inom olika
omraden med fordjupade utredningar bl.a. rérande paverkan pa
Forbifart Stockholm, hansyn till Sparvag syd, geoteknik, dagvatten,
ekologiska védrden och kulturmiljé.

Kontorets sammanfattande beddmning dr att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2017-09-05
- 2017-10-17. Information om samradet skickades ut enligt sandlista
till remissinstanser och berérda sakdgare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Namndhuset, samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida, pa Fokus
Skérholmens projektkontor och via
cityplanneronline.com/stockholm/fokusskarholmen.

Annons om samrad publicerades i lokaltidningen Mitt i Séderort
Skarholmen och Mitt i Séderort Liljeholmen 5 september 2017.
Samradsmote holls 2017-10-03 pa Projektkontoret pa
Portholmsgangen 1/Ekhomsvégen 50 i Skarholmens centrum dér ca
50 personer var ndrvarade.
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Amnesvisa synpunkter fran sakagare, boende och
organisationer samt stadsbyggnadskontorets
stallningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter fran
sakdgare, boende och organisationer som inkom under samradet.
Synpunkter noteras med fotnot med diarienummer och antal
personer som ldmnat yttrande. Yttrandena i sin helhet finns att ta del
av i plankten. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stdllningstagande redovisas i kursiv stil @&mnesvis for varje
synpunkt.

Samradsmaterial och planprocess

Samradsprocessen

Nagra boenden har synpunkter kring samradsprocessen. Nagra
menar att det inte dr inkluderande for de som inte kan eller har svart
att skriva pa svenska och héavdar att manga boende inte kunnat delta
pé grund av att de inte kan svenska tillrickligt bra." En person
undrar varfor det inte finns information pa flera sprak och varfor
man maste skriva sina yttranden. Samma person onskar att staden
ska ta tillvara muntliga synpunkter fran dem som kom pa
samradsmotet muntligen och inte enbart i skriven form for att
minska trosklarna for att fler ska delta.”

Samordning angransande detaljplaner

En boende anser att det &r en bristande helhetssyn och samordning
med angransande detaljplaner. Det dr sdrskilt allvarligt eftersom
dessa planer innehaller mycket specifika trafiklosningar (daliga
sadana). Samma person ser positivt pa arbetet med generella planer
istillet for att arbeta med sma “skriddarsydda” planer.” En annan
tycker att det ar viktigt att planen haller sig till ungeféar vad som
utformats/illustrerats i forslaget. ’Om husen istéllet blir 8-10
vaningar hoga punkthus kommer det stéra bade djur- och naturliv
samt den landskapsbild som finns idag”.*Andra boende féreslar att
staden istéllet ska arbeta med en detaljplan for hela
Skarholmsvigen, enligt ett forslag som var aktuellt for 20 &r sedan.”

Underlatta for byggemenskaper

Organisationer som lamnat yttranden onskar att man i planen
underlattar for byggemenskaper och sma byggaktorer genom att
planera sma fastigheter med 10-50 bostader, att dessa byggaktorer

1148, 1st boende— 149, 1st boende - 153, 2st boende
2 69, 1st boende

3134, 1st boende

4 66, 1st boende

5134, 1st boende
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markanvisas pa kvalitetskriterier efter detaljplanen vunnit laga kraft
och att betalning av projektet sker nir projektet dr kreditvirdigt.®

Undermaligt underlag fran dialog

Flera boende anser att delar av det dialogmaterial som anvénts som
underlag ar undermaligt. Det géller i huvudsak boendedialogen
”Bésta Platsen”. En boende menar att dialogen omfattar ett mycket
litet antal av alla Skarholmens invanare. Det bedoms inte vara
representativt med enbart 168 svaranden och att det inte ger
tillrackliga motiv for att foresla bebyggelse i dalgangen.” Andra
boenden menar att det inte gar att dra slutsatsen att det ar otryggt
langs Skdrholmens gardsvég utifran dialogens resultat. En boenden
anser att Satraskogen har upprepat utmérks som favoritplats i
boendedialoger med anledning av att det ger lugn och ro, behagliga
naturupplevelser och &r ett vackert naturomrade.? Tolkningen av
dialogen att Satraskogen dr otrygg stimmer inte med nagra boendes
upplevelser. Enligt uppgifter fran lokalpolisen och BRAs statistik
forekommer inte anmélda brott i omradet.”

Missvisande illustrationer och modeller

Flera boende och sakdgare anser att samradsmaterialet som visades
under samradsmétet var missvisande.'® En boende anser att
illustrationsplanerna inte visar hur Sétra och Skdrholmen kopplas
ihop. En annan person anser att bebyggelsen i den fysiska modellen
ser mindre ut &n medgivet pa plankartan. En boende tycker det ar
oklart vad som menas med bryggor vid torgen.'' En annan person
papekade att en vag till fastigheternas parkering inom Krakholmen
2 saknas och istillet ser det ut att vara parkmark dar.'* En boende
anser att den bild som valts fér radhusen i Gillsédtra inte ar
representativ, en bildvy 6ver husgavlarna mot gronomraden skulle
vara att foredra.'?

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande angaende
samradsmaterial och planprocess

Stadsbyggnadskontorets utgdangspunkt dr att ett sa demokratiskt och
transparent arbetssdtt som mdjligt efterstrévats. Samrddsmaterial
pd flera sprak dr ndgot som politiker haft énskemdl om, men som
stadsbyggnadskontoret i dagsldget inte har resurser att ta fram.
Infér samradet for samtliga planer inom Fokus Skédrholmen togs en
informationsfolder pa ldtt svenska fram. Innehdllet i den

®91, Byggemenskap —125, 2 st boende

7130, 2st boende

8131, 2st boende

9130, 2st boende

10 83, 84, 85, 87, 1st boende 72, 78, 1st boende
117578, 1st boende

1283, 84, 85, 87, 1st boende

13134, 1st boende
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publicerades pd stadens hemsida. For att ha méjlighet att ha
inflytande pa planen gdller enligt plan-och bygglagen att
synpunkterna mdste ldmnas in skriftligen.

Stadens satsning Fokus Skdrholmen har resulterat i att det pdgar ett
omfattande arbete med att ta fram planer inom hela stadsdelen.
Stadens ambition dr att samordna de pdgdende detaljplanerna.
Bland annat har staden tagit fram gemensamma underlag kring
trafikfragor och stadsbyggnadsstrategier for socialt hallbar
stadsutveckling som gdller samtliga planer. Genom
omrddesplanering finns langsiktiga planer pa utveckling for
exempelvis hela Skdrholmsvdgen, men just nu finns enbart
forutsdttningar for att bedriva detaljplan for delar av strdckan.

Att ta fram en generell detaljplan foér Skdrholmsdalen har varit
utmanande dels i och med omrddets topografi, dels pga. de
forutsdttningar som ges av den karaktdrsstarka bebyggelsen i
ndromradet. Ambitionen dr att dstadkomma en bebyggelse som
skapar kvalitativa stadsrum samtidigt som stadsbilden som helhet
tydligt relaterar till landskapet inspirerat av Skdrholmsterassernas
formsprdk fran 60-talet. Planen kommer inte att pd ett detaljerat
sdtt styra en specifik utformning av fasader men regleringen
kommer dndad vara sd pass styrande att det inte ska vara moéjligt att
exempelvis ersdtta ett kvarter med ett hogt punkthus. Ur det
perspektivet anser Stadsbyggnadskontoret att illustrationerna ger
en "sann’ bild av mojligheterna.

Inom Fokus Skérholmen har staden aktivt arbetat fér att méjliggéra
markanvisning for mindre byggaktdrer. Exploateringskontoret ser
over méjligheterna att underldtta fér mindre aktorer att delta i
processen parallellt med planprocessen. En del i arbetet har
handlat om att inte markanvisa alla kvarter innan planen vinner
laga kraft. Pa sa vis blir det tydligare for byggaktdrerna vilka
kostnader som dr forknippade med specifika kvarter. I
Skdrholmsdalen har cirka hdlften av kvarteren anvisats efter
samrdd och hdlften kommer att anvisas efter att planen vunnit laga
kraft.

Stadsbyggnadskontoret har under planprocessen baserat sina
stéillningstaganden pd en méngd olika utredningar och
styrdokument. Utover "Bdsta platsen - dialogen grundar sig vdra
férslag i en dialog som férts med barn, unga och pedagoger inom
ramen for Stadsbyggnadskontorets integrerade arbetssditt kring
barnkonsekvenser samt en fordjupad dialog som férdjupar de
sociala hdllbarhetsperspektiven. Stadsbyggnadskontoret har ocksd
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tagit avstamp i den uttalade politiska ambitionen att utjdmna
skillnaderna mellan bostadsomrdden/stadsdelar som beskrivs i
Skillnadernas Stockholm. Kontoret dr fullt medveten om att
upplevelsen i Skdrholmens naturomrdden beskrivs som ett av de
mest positiva inslagen i stadsdelen och att Sdtraskogen specifikt
beskrivs som en favoritplats. Det dr ndgot som
Stadsbyggnadskontoret vill forstdrka och utveckla genom
stadsutveckling. I Sdtraskogen finns stora naturomrdden som
kommer att bevaras och utvecklas for rekreation. Genom planen
utvecklas utanfor reservatet mer urbana parkrum som bdde
erbjuder grdna kvaliteter och sociala métesplatser. Att
skogsomrddena pd Ekholmshéjdens norrsida och uppfattas som
otrygga och platser som undviks, sdrskilt under dygnets morka
timmar baseras inte pd att dessa dr representerade i
brottstatistiken. Det grundas snarare pa berdittelser fran framférallt
barn- och unga och pa att de anviinds i ganska liten omfattning sett
till dess centrala Idge och att mdnga istdllet verkar vdlja att kéra bil
eller motorcykel.

Stadsbyggnadskontoret beklagar att det frdn yttrandes hdll
uppfattas som att illustrationsmaterialet, bilder, kartor och den
fysiska modellen dr inaktuellt eller missvisande.
Stadsbyggnadskontoret tar till sig att materialet uppfattats otydligt.
En illustration dr alltid en typ av férenkling eller generalisering av
det som visas for att tydliggora exempel pa hur panforslaget skulle
kunna utformas. Planomradet dr mycket kuperat och de flesta
gatorna har nya strdckningar vilket kan foérsvara ldsbarheten i
materialet. De olika delarna i materialet sdger olika saker,
plankartan beskriver exempelvis vad som gdller i samband med en
bygglovsansdkan, medan en illustration dr till for att visa hur det dr
tdnkt att se ut eller upplevas ndr det star klart. Infér granskning
arbetar staden vidare med att fortydliga texter och
illustrationsmaterialet t.ex. vad gdller Krdkholmen och ndmnda
“bryggor”. Kontoret framhdller dock att handlingarna féljer PBL,
och baseras pa aktualiserade mdtningar frdan nationellt vedertagna
system. Alla inblandade parter i framtagandet av en detaljplan har i
uppgift att delge den sanna verkligheten med férutsdttningar och
mdjligheter for de som sedan fattar besluten om detaljplanen.
Illustrationsmaterial och fysiska modeller dr skalenliga.

Fortatning och placering av bebyggelse

Bygg ndgon annanstans
Manga har forstaelse for att det behovs fler bostader i Stockholm.
Flera anser dock att den foreslagna platsen for bebyggelse ar illa
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vald'* och bebyggelse bor tillkomma i andra delar av Stockholm
stad samt i andra kommuner i Stockholms 14n.'® Nagra personer
foreslar att kommunen bor bygga i andra delar av Varberg, sa som
en overdackning av sparen mellan Varberg och Skarholmen samt
Sétra och Bredéng for att minska buller och nyttja mark som inte
anvinds idag.'® Nigra anser att den planerade forandring som
foreslas inte ar utveckling utan en omfattande omdaning av
omradet.”” Andra tycker det r synd att forortskinslan forsvinner.
Nagra ér ridda for virdeminskning pa sina bostader.'® En tycker det
ar sorglustigt att man satter klorna i (planerar att fortdta) omradet
eftersom det férmodas ha farre hogrostade forsvarare i jamfort med
valbargade omraden som inte redan drabbats av byggstérningar i
och med Forbifart Stockholm. Personen uttrycker oro att den nya
bebyggelsen ytterligare ska spa pa den sociala snedférdelningen i
staden.” Tva boende foreslar att tunnelbanelinjerna férlangs och att
nya miljonprogram skapas sd som Stockholms handelskammare
foreslagit (Stadsbyggnadskontorets tolkning, Handelskammarens
rapport; Tunnelbana 3.0, 2017:06).%

Dalig erfarenhet av fortatning

Ett antal grannar anser att det blir alldeles for tétt och hart
exploaterat® och att omradet redan ir alltfor fortitat med
flerbostadshus.” Den foreslagna dndringen av Varholmsbackarnas
strackning anses skapa ett storande intrang som forsamrar utsikt,
férmodas kosta det allmdnna mycket pengar och skapa
trafikproblem och buller. De foreslar att gatans strackning inte
andras, att forskolan och bebyggelsen intill korsningen
Varholmsbackarna/ Falkholmsgrand/ Grasholmsvéagen anpassas till
nuvarande bebyggelse och att gronomradet sydvést om
Varholmsbackarna forblir parkomrade.** En granne anser att den
foreslagna bebyggelsen visuellt begrédnsar intradet i
naturreservatet.” Flera av dessa menar att véstra delen av den
forslagen bebyggelse ska utgd.”

'4 67, Bostadsrattsforening

1551, 1st boende — 147, 1st boende— 148,1st boende— 149, 1st boende— 154, 1st
boende

16148, 1st boende -149, 1st boende

1770, 1st boende- 72, 78, 1st boende

1864, 79, 1st boende

155, 56,57, 1st boende — 67, Bostadsréttsforening - 80,81, 1st boende —129, 132,
Bostadsréttsférening

20133, 1st boende

21148, 1st boende - 149, 1st boende

2 92, 1st boende

27278, 1st boende

2 137, 1st boende — 138, 1st boende— 139,1st boende — 97, 140, 1st boende —141,
1st boende —142, 1st boende — 143, 1st boende

%5131, 2st boende

%682 1st boende —130, 2st boende
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Antalet invdnare i Stockholm 6kar snabbt och allt fler behéver plats
att bo och leva. Det finns en politisk madlsdttning att tillgodose detta
behov. Férdndringar av ndrmiljén dr oundviklig ndr orter
utvecklas. Dessa blir givetvis sdrskilt patagliga vid fortdtning som
sker inne i befintliga stadsdelar/bostadsmiljéer. Ndr Stockholm
vdxer innebdr det till att nya hus byggs ndra befintliga
fastighetshus. Det gdller hela kommunen, inte enbart
ytterstadsomrdden. Skdrholmsdalen dr en del av Fokus Skdrholmen,
en satsning som innebdr att stadsdelen kommer genomga en kraftig
omvandling som pdverkar stadsdelen som helhet, inte enstaka
platser.

Samrddsférslaget grundar sig pd Stadsbyggnadskontorets
framtagna stadsbyggnadsstrategier for socialt hdllbar
stadsutveckling. Madlsdttningen med de nya tilldggen dr att skapa
miljéer med hdg kvalitet i de gemensamma ytor som skapas. Genom
aktuell plan blir det mdjligt med helhetsl6sningar ddr staden
bedomer att forslaget fér Skdrholmsdalen tillfor kvaliteter som idag
saknas, sdsom exempelvis levande gator med verksamhetslokaler,
bostadsentréer och gott om plats fér fotgdngare och cyklister samt
vdldefinierade parkrum som komplement till dagens grénomrdden
med flytande grdnser. Den nya strukturen vdrnar om delar av de
stora virden som finns i omrddet idag exempelvis genom att bevara
och utveckla det 6ppna parkstrdket i dalgdngen, att det ska vara
sdkert att ga och cykla och att férskolorna ska ha generdsa, grona
gdrdar och god tillgdnglighet dven till natur- och parkomrdden runt
omkring. Staden bedémer att de foreslagna tilldggen bidra till att
skapa en bra helhetsmiljo for fler.

Den nya bebyggelsen kommer att paverka vyer och utsikt for en del
boende. Infor granskning har Stadsbyggnadskontoret arbetat vidare
med den vdstra delen av strukturen, mot Sdtraskogen, som bedoms
var mest drabbat. Bebyggelsen i kvarter 8 — 13 har sénkts och
delvis flyttats om, mot Sdtraskogen. Antalet radhus foreslds 6ka for
att anpassa skalan till omgivande bebyggelse.

Stadsbyggnadskontoret bedomer inte att bebyggelsen i ndrmast
naturreservatet behéver utgd. Kontoret stdr fast i bedomningen av
att iansprdktagande gréonomrdden vdl uppvdgs av de vdrden som
planférslaget kan tillfora. Kontoret bedémer férslaget innebdir stora
kvaliteter for invdnarna genom de parkrum som bevaras och
utvecklas och de generésa forskolegdardar som tillskapas. Ndrheten
till Scitraskogen dr mycket god och tillgdngligheten forbdittras.
Detta bidrar till att stadsdelen blir vdlforsorjd med kvalitativa
friytor. Kontoret efterstrdvar sammanhdngande bebyggelse med
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aktiva bottenvdningar ldngs samtliga gator dd de bedoms bidra till
att gora det attraktivt att ga och cykla genom stadsdelen.

Kontoret foreslar dock att bebyggelsen i anslutning till reservatet
disponeras om och sdnks for att minska den visuella paverkan pd
upplevelsen i naturreservatet och en bdttre anpassning till stads-
och landskapsbilden. Vdrdboendet foreslds flyttas 6sterut och
sdnkas fran 5 till 4 vaningar. Pa platsen foreslas istdllet
stadsradhus, for att anpassa skalan till befintlig bebyggelse nérmast
reservatet. Den geotekniska utredningen visar att en féreslagen
byggriitt i brant terrdng nedanfor punkthusen pa Ekholmshojden
ndra grdnsen till naturreservatet inte dr ekonomiskt genomforbar.
Dessutom beddms byggrditten férsdmra en befintlig gdng -och
cykelkoppling frdn Ekholmshdjden ner till dalgangen. Kontoret
foresldr av detta skdl att den bor utgd. Som en foljd av dessa
avvdgningar har antalet méjliga bostdder minskat ndgot.

Den foreslagna fordndringen av Varholmsbackarnas strdckning har
gjorts for att prioritera mdjligheten att gd- och cykla fran
Vidrberg/Lillholmsskolan via Skédrholmsdalen och Sétradalsparken
vidare mot Bredcing. Detta har prioriterats framfér en genare
bilvdg frdn Vdrholmsbackarna som framforallt bedoms anvdindas
av de som bor i de olika radhusomrddena pa hdjden ddr téitheten
inte dr sd hog och inga stérre utbyggnadsplaner finns. Att
Vidrholmsbackarna mynnar i en T-korsning med
Falkholmsgrdnd/Grdsholmsvdgen bedomer staden dven kommer
kunna begrdnsa oonskad trafikékning pd Varholmsbackarna som
foljd av den nya bebyggelsen inom planen.

Den vdstra delen av planforslaget kommer inte att utgd.
Stadsbyggnadskontoret beddmer att bebyggelsen och férdndringen
av gatornas strdckning och nivder dr en viktig del av den
helhetsmiljé som skapas med forslaget.

Bebyggelsetyper, skala och upplatelseform

Bevara Skarholmens och Satras stadsbyggnadsstruktur

Flera boende hanvisar till den historiska framvéaxten och hur
Skarholmen planerats fran borjan. Riktlinjer som fanns om héga hus
ndra tunnelbanestationerna och lagre bebyggelse med radhus och
villor lingre bort.”” Detta bor gélla dven i de kompletterande
planerna och det anses att det i strukturen finns tydliga granser
mellan de olika byggnadstyperna, exempelvis genom
Bjorksatravigen och gronomradet i Skiarholmsdalen.” Foreslagen

772,78, 1st boende —70, 1st boende — 64,79, 1st boende
28 70, 1st boende
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bebyggelse i Skarholmsdalen skiljer sig vasentligt i skala och form
och forslaget borde ta stérre hansyn till existerande
bostadsmiljéer.”> Nagon anser ocksa att ingen hansyn tagits till det
kulturhistoriska virdet av radhusen i Gillstra.*

Social snedftérdelning och status

Nagra personer menar att den planerade exploateringen riskerar att
ytterligare 6ka den sociala snedférdelningen av boende i omradet.
En person ifragasatter om fortatning verkligen leder till 6kad status
och om det finns beldgg for att hoginkomsttagare har flyttat till
Satra efter att fortdtning paborjats. Samma person anser att
planbeskrivningen innehéller smyckande floskler.*' Flera boende
hdvdar att Skarholmen behdver bebyggelse som kan hdja statusen
men att den hér typen av hus som planeras kommer att sanka
statusen.®® Det ir viktigt att bygga med kvalitet och pa ett sitt som
okar attraktiviteten och lockar medel- och hdginkomsttagare. Det
innebir framforallt fler villor,**radhus®* och stadsradhus.*
Skédrholmen behover bebyggelse langs Grasholmsvédgen som kan
hoja statusen.

Blandning av bebyggelsetypologier och otrygghet

Nagra boende menar att byggnadstyper blandas, utan hansyn till
befintlig bebyggelse och utan att i tillracklig utstrackning utveckla
kommunikationerna.®” En person menar att det ménniskor
uppskattar ar kvartersbebyggelse.*® Nagra menar att s manga nya
bostdder kommer skapa en upplevelse av otrygghet och att fler
maénniskor p4 samma yta kommer ¢ka belastningen pa marken.*® En
boende anser att en 6kad befolkningsmangd skulle medféra 6kad
brottslighet och skapa mer otrygghet.*’

Skala

Flera boende har synpunkter gallande férslagets skala och 6nskar en
lagre bebyggelse.*' Flera anser att husen inte bér bli hogre an 4-5
vaningar vid Grasholmsvagen for att inte forstora landskapsbilden
med skuggning och skymd utsikt mot Malaren.** Flera anser att det

2994, 2st boende —64,79, 1st boende —72, 78, 1st boende

3064, 79, 1st boende

31133, 1st boende

3264, 79, 1st boende

31, 1st boende

364, 79, 1st boende

3% 94, 2st boende

% 94, 2st boende

3770, 1st boende

38 65, 1st boende

3970, 1st boende

40 147, 1st boende —148, 1st boende —, 149,1st boende —154, 1st boende
4 55, 56, 57, 1st boende — 58, 1st boende— 143, 1st boende

4266, 1st boende — 67, Bostadsrattsforening —68, 1st boende — 73,1st boende—
130, 2st boende
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ar stora hus av en annan dimension och form &n tidigare.*> Om
husen blir hégre dn 8 vaningar kommer det stéra djur och naturliv.*
Andra boende anser att bebyggelsen mellan
Grisholmvigen/Varholmsbackarna ska begrinsas till 2 vaningar.*
Hogre exploatering skulle ldggas vid Skdarholmsvédgen. En boende
4r radd for att bebyggelsen vid Ekholmsvigen kommer skymmas.*®

En boende padpekar att det ar viktigt att man bygger med hénsyn till
landskapet och bebyggelsen intill. Vederbérande 6nskar att
bebyggelsen utnyttjar landskapets form och att det byggs ungefar sa
som det &r illustrerat i planhandlingarna. Punkthus pa 8-9 vaningar
skulle forstora intrycket. Personen lyfter ocksa vikten av ett det
finns ett visst mellanrum mellan den nya bebyggelsen och den
befintliga s att det gér att bevara grénomraden emellan.*’

For att kompensera for ett minskat antal lagenheter i den véastra
delen av planomradet (som nagra boende 6nskar) foreslas en 6kning
av exploateringsgraden av ldngs Skdrholmsvdagen. Om bebyggelse i
omradet tvunget ska ske foreslas i andra hand att 5-6 vaningshusen
ersatts med markbostader liknande befintliga bostader pa
Grasholmsvégen. I tredje hand foreslas bebyggelsen ritas om till
lagre byggnader med arkitektur som ansluter ndrmare till naturens
former, exempelvis terrasshusen i Gréndal.*® Den befintliga
bebyggelsen vid Grasholmsvégen/Falkholmsgrand upplevs som en
behaglig avslutning pa Skdrholmsberget med en lamplig och
vdlkomnande inkérsport till naturreservatet. Att paborja en ny
stigning av hus pa véstra sidan av Skarholmens gardsvag ar
omotiverat och forstor den tidigare harmoniska vyn.*

En boende menar att man for att starka Skarholmen bor ta fasta pa
Skérholmens starka sidor. Naturreservatet dr en av de starkaste och
hoghusbebyggelse vid reservatet riskerar att férstora det. Istdllet bor
man tillféra bebyggelse som gor Skdarholmen mer blandat. Bygg
mer villor och radhus i anslutning till naturreservatet och mer
stadslik kvartersbebyggelse kring Skirholmens stadsdelscentrum.

4364, 79, 1st boende— 72,78, 1st boende

44 66, 1st boende, 73, 1st boende

% 48,59,60, 1st boende —143, 1st boende

46 83, 84, 85, 87, 1st boende

4766, 1st boende

48129, 132, Bostadsrattsforening, —94, 2st boende
49130, 2st boende

50 65, 2st boende
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret har medvetet valt att frdnga de intensioner
som fanns ndr Skédrholmen byggdes och istdllet mojliggdra en
bebyggelsestruktur som grundas i dagens ideal for en hdllbar
stadsutveckling. En sddan viktig princip handlar om trafiken.
Skdrholmen dr fran borjan byggt for “"massbilism” — man sdg bilen
som det ideala sdttet att ta sig fram och valde ddrfoér att bygga
strukturen sa att bilar och fotgdngare/cyklister inte skulle blandas
sd att man skulle kunna kéra sin bil i relativt h6g hastighet civen
inom stadsdelen. Dagens princip bygger istdllet pa att det ska vara
enklast att gd, cykla och dka kollektivt och tillater ddrfér
fotgdngare och cyklister att réra sig sdkert ldngs alla gator pd
trottoarer och cykelbanor. Ambitionen dr att det fina ndtet av gang-
och cykelvégar i parkmark i den mdn det dr mojligt kommer finnas
kvar dven om flera gangtunnlar forsvinner till féljd av férdndringar
i gatustrukturen som helhet och att det i delar ersdtts med
cykelbana och gangbana i gata.

Genom Fokus Skédrholmen har stadsbyggnadskontoret ocksa ett
tydligt uppdrag att jobba for att minska de grdnser och barridrer
som finns mellan stadsdelarna och inom stadsdelarna mellan
exempelvis omrdden med enbart flerbostadshus och omrdden med
enbart radhus. Det innebdr i praktiken att en del grénomrdden
kommer att bebyggas och att befintliga radhus, villor och
flerbostadshus kommer fd nya grannar. Att olika boendeformer
finns i samma bostadsomrade har en rad férdelar som till exempel
att mojligheter att bo kvar i stadsdelen ddr man trivs, men i annan
boendeform eller boendetyp.

I Skdrholmsdalens bevaras och utvecklas parken i dalgdngen
mellan Skérholmen och Sdtra. Detta gors dels for att den dr en
viktig ldnk i strdket mot Sctraskogen, dels for att méjlighet finns att
utveckla den och forma en mer inkluderande moétesplats snarare dn
en barridr eller dtskillnad mellan stadsdelarna.

Vad gdller synpunkter angdende skala och bebyggelsetyper i olika
delar finns en avsikt att bebyggelsen dr hdgst och tdtast ndrmast
Skérholmsvdgen och centrum och Idgre ldngs med parken och mot
skogen. Delar av bebyggelsen mot naturreservatet har arbetats om
infor granskning. I och med dnskan om hogre bebyggelse ldngs
Skdrholmsvdgen dr intentionen att den inte ska upplevas hogre én 5
vaningar frdan gatan. Skdlen till det ¢ir dels en ambition om att
skapa ett gaturum i mdnsklig skala, dels att bebyggelsen ska
upplevas som proportionerlig i relation till omgivande stadsrum
och bebyggelse. Ett ytterligare syfte dr att upplevelsen av
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bebyggelsen pa hdll ska uppfattas som att den anpassas till
terrdngen/Ekholmshéjden och att den i bakkant ska kldttra uppat.

Vad gdller funderingar kring att den nya bebyggelsen skulle 6ka
den sociala snedférdelningen och ifrdagasdttandet av huruvida den
nya bebyggelsen verkligen kan locka héginkomsttagare till omrddet
som skulle bidra till att héja omrddets status, vill
Stadsbyggnadskontoret betona att ett bdrande syfte i den satsning
staden kallar Fokus Skdrholmen dr att stdrka den sociala
hdllbarheten inom stadsdelen genom stadsutveckling. Det handlar
inte i forsta hand om att hdja omrddets status utan snarare om att
bidra till jdmlika livsvillkor genom att exempelvis forbdttra
kopplingar mellan stadsdelar, satsa pad de offentliga rummen och att
komplettera stadsdelen med bra och moderna bostdder. Med ett
rikare utbud av olika boendetyper frdn olika tidsepoker kan inte
bara nya invdnare lockas att flytta till Skérholmen utan dven de
som redan bor i stadsdelen kan bo kvar ldngre dven om énskemdlen
och behoven dndras éver tid. De virdeladdade begrepp som i vissa
fall anvdinds i planbeskrivningen kan uppfattas som floskler.
Kontoret forsoker anvinda begrepp som dr tydliga och som séger
ndgot viktigt om grundprinciperna for planen. Exempelvis har
arbete med barnperspektivet lett till att vdl tilltagna ytor for
forskolegardar avsatts.

Skarholmsvagens bebyggelse

Bra med bebyggelse langs Skarholmsvagen

De flesta som yttrat sig stdller sig generellt positiva till den
planerade bebyggelsen ldngs Skdarholmsvégen. Det férmodas bidra
till 6kad trygghet.®* Nagra anser att exploateringen ldngs
Skarholmsvégen skulle kunna fa bli hogre for att kunna minska
antalet bostéder i véstra delen av planomréadet.>

Anpassa gestaltningen efter omgivande bebyggelse

Nagra har synpunkter pa den foreslagna utformningen av
bebyggelsen ldangs Skarholmsvégen, nagon ogillar de

“moderna terrashusen” medan andra tycker att de ska utformas
mer som terrasshus i Grondal.>* Nagon 6nskar brutet tak i samma
form som de nybyggda husen ér vid Satragardsvagen/Satra
varvsvégen. Detta formodas rama in de bada dalarna med samma
slags hus och takform samt bidra till att det blir ljusare och

tryggare.>

51 65,1st boende —67, Bostadsrittsforening

52143, 1st boende —67, Bostadsrittsféreningen Sjoblick 1 —94, 2st boende, — 129,
132 Bostadsréttsforening

537278, 1st boende

>4 129, 132 Bostadsrittsforening

5572 78, 1st boende



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-08, Dnr 2016-15385

&

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-15385
Sida 14 (57)

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Ambitionen dr att bebyggelsen ska ha en héjd och tdthet som ger
urbana kvaliteter samtidigt som det minimerar intrang i landskapet.
Ekholmshdjden grénska och topografi ska vara tydligt avldsbar,
ddrfor dr tanken att bebyggelsen ska underordna sig den dversta
trddraden pa berget. Gdllande takform kommer detta inte regleras i
detaljplanen, men ambitionen dr att bebyggelsen inom
Skdrholmsdalen ska ha ett sammanhdngande uttryck.

Bebyggelse invid Grasholmsvagen/Varholmsbackarna

Lagre hus eller inga alls

Flera boende 6nskar lagre hus eller inga alls ldngs Grasholmsvégens
vastra del.*® De anser att det bor byggas hogre hus pa andra stéllen
dir man inte “bygger in” befintliga bostider.”” Boende angriansande
den planerade bebyggelsen ar rddda for att det inte lamnas trad
mellan befintliga bostdder och de nya husen och att det inte kommer
vara fortsatt utsikt mot gronska och Malaren.* Taken far déarfor inte
sticka upp ovanfor angransande hus infartsvég till garagen.” Flera
boende papekar att man blir inbyggd med hoghus at alla hall och
flera uttrycker en oro for att solljus forsvinner och att det blir sa tatt
mellan husen att de behover leva med fordragna gardiner.®
Forslaget anses bidra till att intrycket av omradet forsdmras.®'

Anpassa gestaltningen efter omgivande bebyggelse

Nagra har synpunkter pa utformningen, att byggnaderna ar langa
och sammanhé&ngande och att de skiljer sig markant fran den i dag
omgivande bebyggelsen, som ndrmast &r villor, radhus och
tvavaningshus. Man ifragasatter &ven om bebyggelsen kan bli
milj6er att trivas i med hanvisning till att det &r en mork plats med
lite solljus, att man fran de ldgsta vaningsplanen ser rakt in i berget,
att husen ligger langs en lutande gata och att man inte far ha garage
i husen.®

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret konstaterar med hjdlp av solstudier att
ingen befintlig bebyggelse angrdnsande till planomrddet kommer
pdverkas genom skuggning. Fordndrad utsikt och upplevelsen av
minskad dppenhet och gronska dr konsekvenser av planférslaget,
som bedoms fdr accepteras. Infor granskning foreslds att flera hus

°6 129, 132 Bostadsrittsforening— 94, 2st boende
>748, 59, 60, 2st boende

*8 67, Bostadsrittsforening

%973, 1st boende

60 58, 1st boende

6! 135, Bostadsrattsforening

6294, 2st boende
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ldngs Grdsholmsvdgens forldngning bli ldgre och ndgra har flyttats
eller delats in i mindre enheter. Detta bedomer
Stadsbyggnadskontoret bidra till ett bdttre mdte med
naturreservatet och befintliga enfamiljshus.

Bebyggelse i dalgangen mot Gillsitra radhusomrade och mot
naturreservatet

Kritik mot det slutna kvarteret — kvarter 5

Flera boende &r kritiska mot det slutna kvarteret som foreslas i
dalgangen. Kvarteret anses stanga porten till naturreservatet. ®® Vissa
ar kritiska mot att kvartersform inte finns i befintlig struktur. Andra
menar att kvarteret gor cykelstraket fran Sétra till Skarholmen
mindre gent.** All bebyggelse och vigomliggning ovanfér den
nuvarande gang- och cykelvédgen fran Bjorksatravagen forbi
Gillsatra och upp mot Grasholmsvégen, det som manga boende
kallar ”&ngen” bor vara ordrd. Dir finns bland annat en sluttande
backe som anvints att dka kana pa av de mindre barnen.®

Bevara den grona dalgangen

Flera boende betonar den grona dalgangen som en viktig del i
Skarholmens karaktdr med stor betydelse for de boende. Dalgangen
har varit foremal for ett antal olika planer genom aren, framforallt
Kungshattleden som nu byggs som Forbifart Stockholm, under
marken. Att dngen blivit kvar beskrivs som en stor glddje for
stadsdelen som ingang till naturreservatet.

Flera narboende uttrycker en oro for att bebyggelsen i dalgangen
medfor trafik som stor upplevelsen av gronomradet och forsamrar
boendemiljén. Om man dnda bygger bor man halla rimliga avstand
till befintlig bebyggelse och spara trid emellan. ®°

Skdrholmens styrka beskrivs av en boende som den stdndiga
vixelverkan mellan bebyggelse och 6ppenhet. En skejtbana som
kan smalta in i landskapet eller en friyta till alla tilkommande
ménniskor foreslas.®” For trivseln i omradet kanns det 4ven viktigt
att vissa avstand hélls mellan olika delar av bebyggelsen sa att
gronomraden kan finnas mellan de olika bostadsomradena, 6vriga
bebyggelser och vagar.*®

8372, 78, 1st boende
5447, 1st boende
672,78, 1st boende
% 73, 1st boende
5769, 1st boende
% 66, 1st boende
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For hog skala mot naturreservatet

Bebyggelsen langs Skarholmens Gardsvag ser ut att bli for stor/hog.
Brf Lillholmen blir helt inbyggt och charmen med omradet
forstors.® De nya husen ser dessutom ut att inkrikta pa
bostadsréttféreningens fastighet. Minska antalet lagenheter i
omradet genom att inte bygga hus mot norr och lat dngen 6ppna sig
mot Véigen.7°

Bebyggelsen bor anpassas sa att den inte skuggar radhusen i
Gillsatra under var och host. Da omradet delvis ar vattensjukt ar
solens upptorkande forméaga viktig.”' Nagon upplever att en maxad
bebyggelse pa gransen mot naturreservatet riskerar att bli en ful
baksida till centrum och 6nskar sig mjuka 6vergangar mellan
bebyggelsetyper och mot naturen.”

Vardboendet lokaliserat langt ifran kollektivtrafik och centrum
Vardboendet ligger langt fran kollektivtrafik och att det bor
planeras for kollektivtrafik till boendet.” Det ar olampligt att
placera en sa stor och lang byggnad precis i motet med
naturreservatet da det bade paverkar upplevelsen av reservatet for
Skédrholmsborna och utsikten mot naturen fér dem som bor i
ndaromradet. Flera boende papekar att byggnadskroppen &r bade for
lang och for hog och att den upplevs som en mur.”* Angen dar
vardboendet ar placerat anvédnds av barngrupper och boende i
omradet.”

Placeringen langs Grasholmsvagen anses inte tillganglig da gatan
lutar och anses otrygg fér boende, personal och anhériga.”® En
narboende ifragasatter om det verkligen ar attraktivt att bo i ett
femvaningshus pa dlderns host och menar att man borde bygga
lagre och satsa pa att skapa hemkinsla for de dldre.”” En annan
boende anser att utsikten mot naturreservatet kommer blir
deprimerande néar det &r morkt. En vinklad byggnad foreslas for att
skapa skydd for vind. Mer an fyra vaningar bor inte huset bli.”®

948, 59, 60, 1st boende

7070, 1st boende

1 40, 1st boende

72 69, 1st boende

7 82, 1st boende

7494, 2st boende

7> 48, 59, 60, 1st boende

7672, 78, 1st boende — 70, 1st boende
77 55, 56, 57, 1st boende

872,78, 1st boende
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret har gjort bedémningen att byggrditten for
det slutna kvarteret behéver utga till féljd av svdr
grundldggningsférhdllanden samt en justerad placering av
Skdrholmsvdgen, som syftar till att forbdttra genheten fér
fotgdngare och cyklister. Kontoret bedomer att en stor del av den
planaste delen av den gréna dalgdangen bevaras genom att det
fortsdtter vara parkdndamdl.

Stadsbyggnadskontoret har sedan samrdd tittat vidare pd
bebyggelsens placering i den vdstra delen av planomradet for att
férséka minimera oldgenheter for grannar. Det har inneburit en
omdisponering och ldgre skala pd bebyggelsen ndrmast reservatet.

Ingen bebyggelse placeras innanfér naturreservatsgrdnsen, dock
kommer delar av Grdsholmsvdgens férldngning fortsatt ga inom
reservatet. I samrad med dem som instiftade naturreservatet har
staden kommit fram till att vdgen inte medfor att ndgra ekologiska
vdrden forsvinner eller paverkas negativt. Det dr ddrfor troligt att
dispensansdkan godtas.

Stadsbyggnadskontoret har efter samrdd sett éver vdrdboendets
placering som foreslas flyttas ndgot oster ut. Anledningen till detta
har varit att vardboendet beddms fa en bdttre gdrd samt att fdrre
grannars utsikt skulle pdverkas vid den nya lokaliseringen.
Vidrdboendet har dven sdnkts en vaning frdan 5 till 4 vaningar och
arkitekterna har arbetat med att férséka dela upp volymen sa att
den inte upplevs lika massiv, lang och "murlikande”. Kontorets
bedomning dr att denna justering bidrar till att métet med befintlig
bebyggelse och naturreservatet blir mer anpassat.

Angdende att ytan ddr vdrdboendet tidigare féreslogs anvdnds for
rekreativa syften av boende och barngrupper, sd har
stadsbyggnadskontoret férstdelse for att det uppfattas som olyckligt.
Stadens bedémning dr dock att den utvecklade parken i dalgdngen
kommer att kunna fylla samma syfte for dessa grupper. Skillnaden i
avstand dr marginell.

Gdllande om den foreslagna boendetypen kommer att vara en
trivsam miljé foér dem som flyttar in sd ser Stadsbyggnadskontoret
flera kvaliteter. En dr ndrheten till Sctraskogen och utsikten mot
naturreservatet. En annan dr mdjligheten att ordna en utemiljé som
underldttar och lockar till att vara hemma, utomhus.

Gdllande vardboendets ndrhet till kollektivtrafik delar staden
uppfattningen att det dr detta en utmaning. Ndrmaste
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busshdllplatser kommer att finnas vid korsningen
Falkholmsgrdnd/Varholmsbackarna och vid Skdrholmsvdgen. 1
byggnaden méjliggérs garage for personal och besékare.

Barnperspektiv och placering av férskolor

Forskolan i Varholmsbackarna — kvarter 14

Angaende den foreslagna forskolan vid Varholmsbackarna yttrar sig
narboende angaende forskolans placering inom planomradet, som
bedoms ligga for langt fran bostdderna och déarmed riskerar att
generera biltrafik som skapar en osdker trafiksituation. Man menar
vidare att det inte finns tillrdckliga ytor fér parkering intill férskolan
vilket riskerar att orsaka trafikproblem. De som yttrat sig
ifrdgasatter ocksa om att férskolorna far en god och sdker utemiljo,
da de bedomer att tomten &r for kuperad och beldgen néra végen till.
Slutsatsen av detta menar de boende bor vara att tar bort forslaget
om en ny forskola vid Varholmsbackarna samt att staden istdllet
utreder mojligheten att placera fler och mindre forskolor jamt
fordelade i stadsdelen. Ndagra framhaller dven att de inte vill férlora
naturmarken/skogsdungen vid Varholmsbackarna, som de ser som
en vacker barriér mellan gammalt och nytt.”®

Forskolan vid Skarholmsvagen — Kvarter 1

Flera har dven synpunkter kring placeringen av forskolan vid
Skdrholmsvagen. De anser att det dr olampligt att forlagga en
forskola sa nara Forbifartens bussramper, som formodas alstra
mycket avgaser. Forskoleverksamheten férmodas bidra till att vagen
korkas igenom vid 1damning och hamtning och det anses olampligt
att den forliggs vid en vig dar bilar kor i 70 km i timmen.®® Man
undrar ocksa varfor forskolan placeras i utkanten av bostadsomradet
och énskar att den ligger mer mitt i strukturen.®!

Forskolan vid Ekholmshdjden — Kvarter 16
Nagra anser att forskolan pa Ekholmshdgjden ar svaratkomlig fran
bebyggelsen vid foten av berget.*

Barnperspektiv

Flera boende har synpunkter gillande att forslaget inte &r gynnsamt
ur ett barnperspektiv utan tvdrt om bidrar till mindre sdkra och
otryggare gang- och cykelvégar i synnerhet kopplingen mellan
Skédrholmen och Satra.*” Flera personer 6nskar att gangtunnlarna i
omrédet bevaras da de ar mer sikra for barn.®* Nagra anser

79142, 1st boende — 82, 1st boende

80 86, 89, 90, 1st boende, — 82, 1st boende
8172, 78, 1st boende

8270, 1st boende — 72, 78, 1st boende
83134, 1st boende

8464, 79, 1st boende
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forandringen kommer forsvara mojligheterna att gora utflykter i
naromradet. Planskilldheten vid Bjorksatravagen bor vara kvar bl.a.
for alla barngrupper som ror sig mellan Sétradal och Skdrholmen
samt naturreservatet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande dr att forskolor kan
placeras i foreslagna Iégen. Ldgena dr vdl studerade och ger goda
forutsdttningar att skapa en bra forskolemiljo och ett positivt
tillskott till stadsdelen.

Placeringen av forskolorna dr valda med ambitionen att
dstadkomma bra miljéer for barn som hdller éver tid. Tre faktorer
har varit styrande i valet av platser; méjligheten att dstadkomma
egna forskolegdrdar med en yta av minst 30 kvm per barn, ndrhet
till omgivande park- och naturomrdden samt en spridning inom
planomrddet. Planen dr framtagen i en process ddr staden arbetat
med att integrera barnkonsekvensarbetet. Det innebdr att fragor
som berdr barn har lyfts tidigt i processen och utvdrderas under
framtagandet av férslaget.

Foérskoletomten i kvarter 14 dr kuperad naturmark som
Stadsbyggnadskontoret bedémer ge goda férutsdttningar for en
varierande och stimulerande utemiljé for barnen. Uppvuxna trdd
filtrerar solskenet och bildar en stomme till gdrden. De branter som
beskrivs borjar precis utanfor det omrdde som planeras som
forskolegdrd. Stadsbyggnadskontoret delar boendes bedémning att
for att ta sig fran just den hdr forskolan till parken och Sdtraskogen
i dalgdngen rér man sig enklast ldngs Grdsholmsvégen dd
terrdingen i naturmarken dr brant. Gatan avses byggas ut med
gdngbanor som avgrdnsas av trddplanteringar.

Vad gailler placeringen i planomrddets utkant bedémer
stadsbyggnadskontoret att det féreslagna Idget har god
tillgéinglighet fér boende lings Grdsholmsvdgen och en del av
dalgdngen samt dven for boende i befintlig bebyggelse ldngs
Falkholmsgrdnd och i omrddena vidare ldngs Varholmsbackarna.
Forskolan dr ocksd placerad i ndra anslutning till en busshdllplats.

Forskolan i kvarter 1 ldngs Skdrholmsvdgen dr planerad i omrddets
utkant men ldngs vdgen mot centrum, tunnelbanan och busstationen
vilket gor vardagslogistiken smidig fér dem som vdljer att resa
kollektivt. Vad gdller oro for buller och stérningar frdn
Skérholmsvdgen planerar Staden for att sdnka trafikhastigheten pd
sikt. Den typ av bebyggelse som planeras, med hdogre tdthet och fler
korsningspunkter, medger inte hastigheter 6ver ca 40-50 km/h.
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Framtagande av planforslaget har alternativ placering av forskola
utretts bl.a. mer centralt i omradet. Inget av de utredda forslagen
har gett ndgon bdittre l6sning da de antingen skulle inkrdkta pa
parken eller betyda att forskolan skulle behéva inhysas i ndgot av
kvarteren vilket skulle ge simre forutsdttningar fér goda utemiljéer
bdde for foérskolan och for de boende. Det skulle dven innebdra en
risk fér oldgenheter och konflikter med boende, vilket i slutdndan
skapar en osdker situation kring mdjligheten att tillgodose
forskolebehovet i omrddet.

Stadsbyggnadskontoret har gjort bedémningen att de nya gang- och
cykelvdgarna Iéngs gatorna kommer att bli ett komplement det
befintliga finmaskiga gdng- och cykelndt i parkmark. Aven utanfér
planomrddet kommer gdng- och cykelvdgarna att forldngas till
Ekscitravdgen och forbdttra kopplingen till bl.a. skolorna i Sdtra.

Stadsbyggnadskontoret anser att gdngtunnlar medfér bade fordelar
och nackdelar. Férdelar dr att de ofta upplevs som trafiksdkra,
medan nackdelar dr att de kan upplevas otrygga och att de ofta tar
stort utrymme i ansprdk. Inom planomrddet har en konsekvens av
den utvecklade trafikstrukturen blivit att gdngtunnlarna forsvinner
eftersom gator leds om och landskapet runt omkring fordndras och
far ny hojdsdttning. Det dr ddrfor inte mojligt att bevara de
befintliga gangtunnlarna, dven om ndgra av dem bedéms fungera
vdl i dagsldget. Staden jobbar nu med utformningen av
overgangstdllena for att skapa tydliga och sdkra dvergdangar med
prioritering av fotgdngare och cyklister.

Naturvarden

Bebyggelse pa park-och naturmark

Manga boende har synpunkter kring minskad grényta i och med
planerad bebyggelse. En dr besviken 6ver att inte mer natur
bevaras.®> Man menar att det for trivselns skull 4r viktigt att det
finns mycket gronska mellan husen, vilket &r en orsak till att flera
bosatt sig i omrddet. Flera anser att det ligger i det allménna
intresset att bevara gronomradet som det ar, da det inte gar att
utesluta att vaxt- och djurlivets artsammanséttning pa platsen
forandrats, exempelvis vissa fridlysta djurarter. De anser att detta
inte utretts pa ett lampligt satt vid handldggningen av planen.®® En
boende papekar att bebyggelse langs
Gréasholmsvédgen/Varholmsbackarna &r planerad pa vérdefull

8 50, 1st boende — 67, Bostadsréttsforening
8 74, 1st boende — 76,— 1st boende 147, 1st boende —148,— 1st boende 149, 1st
boende — 154, 1st boende



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-08, Dnr 2016-15385

&

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-15385
Sida 21 (57)

naturmark, vilket framkommer av naturvardesinventeringen som
finns med som en bilaga i samradshandlingarna. %’

En boende hédnvisar till regionala planeringsdokument déar delar av
omradet &r utpekat som de s.k. grona kilarna. Personen anser att det
ar olampligt att bebygga i dalgangen da det tidigare funnits groddjur
i Skidrholmsbdcken. Aven i strukturens vistra del dr det olimpligt
att bygga pa grund av de fyllnadsmassor som finns. Personen anser
att det ar brutalt att forlagga en ny gata ldngs kanten av
naturreservatet och att gronstrukturen inte forbattras av
planforslaget.®

Samma person anser att forslaget medfor betydande miljopaverkan.
Personen anser att en miljobedémning behover goras eftersom
planomradet omfattar en gron kil, vatmarker och skyddsvarda
arter.” Ytterligare en person anser att planen leder till
miljoforstoring och menar att detta kan leda till psykiska besvar pa
grund av forandrad utsikt.* En annan person anser att forslaget
innebar generell forstorelse av "Mélarnatur” och specifikt ett
vackert bergsomrade med 16vskog som har ett antal ekar.”

Utsikt och ekonomiskt varde

Flera grannar utrycker en oro for att den féreslagna bebyggelsen
kommer att paverka naturen som finns i omradet och att insynsfria
balkonger med utsikt mot gronomrade/naturreservat kommer att
vetta mot den nya bebyggelsen.” Ett par boende papekar att det r
ett underbart omrdde med “storskog” och att de trott att det var
sjalvklart att det skulle bevaras.

Nagra narboende uttrycker oro 6ver att minskningen av
naturomraden, forsamrad utsikt och 6kad insyn paverkar vérdet pa
befintliga bostéder negativt.”> Man menar att staden inte tar hansyn
till ekonomiska aspekter fér boende och bostadsréttsforeningar. De
tycker det ar synd att bebygga natur- och parkmark och att omradet
far minskad stillhet, farre rekreationsmojligheter och férsamrad
gronstruktur. En person menar att gronomradena mellan den
befintliga bebyggelsen medvetet har sparats och fortsatt 6nskas
bevaras, vilket har framkommit i tidigare genomférda
undersokningar.” En annan person ansag att det ar viktigt att bevara

8782, 1st boende

8 134, 1st boende

8134, 1st boende

90 147, 1st boende

91130, 2st boende

92 44, 1st boende

93 55, 56, 57, 1st boende — 67, Bostadsrattsforening
%472, 78, 1st boende
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den norra delen av dalgangen, sa att det inte blir en baksida med hus
som skymmer utsikten.”

lanspraktagande av naturreservatet

Nagra anser att den féreslagna bebyggelsen gor for stort intrang i
Satraskogens naturreservat.”® Nagon anser att forslaget innebar en
ologisk och visuellt orimlig infart till naturreservatet med en
stadsgata som abrupt avslutas vid gransen till reservatet.” En
boende menar att entrén till naturreservatet Satraskogen forfulas
med héga hus som inte smilter in i naturen.”®

Flera anser att ny bebyggelse vid Garsholmsvagen/
Varholmsbackarna inkraktar avsevart pa Satraskogen. Da
Sétraskogen blev naturreservat hade det redan gjorts forsok att
nagga skogen i kanten. I och med att skogen blev naturreservat
trodde man att den var rdddad. Bebyggelsen som placeras invid
parken vid Falkholmsgrénd, formodas skapa trafikproblem for hela
Skarholmen i och med att de byggs pa nuvarande kulvertar® De
anser dven att det dr onddigt och alltfér kostsamt att bygga om
korsningen vid Falkholmsgréand och Grasholmsvéagen, eftersom
gangtunneln dér nyss reparerades.'*

Rekreation

Flera papekar att platsen dar vardboendet ar tankt att placeras ar
flitigt anvand aret om av boende intill som saknar lummiga gardar,
samt forskolorna i ndaromradet. De papekar att den ar viktig ur ett
barnperspektiv, sarskilt for de minsta barnen som inte orkar ga sa
langt. De beskriver den ocksa som en viktig granszon mot
reservatet.'’! Négra ar ridda att djuren kommer drivas langre in i
naturreservatet och forlora boplatser och betesmark. De anser d&ven
att biotopskyddade arter maste utredas.

Nagra som limnat yttrande efterlyser gemensamma odlingsytor.'*

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontorets har vdgt naturvdrdet- och
rekreationsvdrdet mot vdrdet av ny bebyggelse och de kvaliteter
som den kan medféra i form av aktiva/trygga gaturum och

% 69, 1st boende

%128, 1st boende

97130, 2st boende

%55, 56, 57, 1st boende

99 94, 2st boende

100 75 68, 1st boende — 82, 1st boende — 97, 140, 1st boende
101 67, Bostadsrattsforening

19291, Bygemenskap
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investeringar i parken. Stdllningstagande dr att de féreslagna
ytorna dr mdjliga att bebygga. En miljobeddmning gors vid
betydande miljépdverkan t.ex. vid omvandling av tidigare
industrimark. Att en miljobedomning inte gjorts innebdr inte att
miljéfrdgorna inte behandlas. Miljofrdgorna hanteras som en del
av planarbetet och konsekvenser kan utldsas i planens
konsekvensbeskrivning.

Ingen ny bebyggelse féreslds inom Sétraskogens naturreservat. En
liten del av den nya gatan 6verlappar reservatsomrddet. Intrdnget
bedéms inte hota ndgra stora ekologiska vdrden. En forbdttrad gata
kan gynna reservatets rekreativa syften genom att géra det mer
tillgdingligt.

Efter samrddet har utredningar fér skyddade arter férdjupats. Infor
granskning kommer kontoret att foresld dtgdrder i de fall det visar
sig nédvéndigt for att sékerstdlla deras livsmiljéer. Generellt
konstateras att planen medfor att omrdden med naturvdrden
exploateras men inte i en sddan utstrdckning att man riskerar att
paverka ndgra virdekdrnor eller att viktiga ekologiska samband
bryts. I omrddet finns tack vare reservatet god fortsatt god tillgdang
till naturvdrden och rekreation, dven med den féreslagna
bebyggelsen. De funktioner som idag ryms pd en yta som kallas
“dngen”, ddr ett nytt vardboende planeras, kommer kunna
kompenseras inom kort promenadavstdand genom utvecklingen av
dalgdngsstrdket och parkstrdket.

Infér granskning foreslds bebyggelsen ndrmast reservatet sdnkas i
delar for att virna utblicken mot gronomrddet for flertalet boende
och skapa ett mer harmoniskt mote med skogen.
Stadsbyggnadskontoret prévar ocksd méjligheten att styra
fdrgsdttningen pd bebyggelsen for en bdttre anpassning till motet
med naturen och befintlig bebyggelse.

Trafikseparering

Kopplingen mellan Satra och Skarholmen forsamras

Flera anser att forslaget bidrar till en forsamrad gang- och
cykelforbindelse fran Sitra till Skarholmen.'® Att ersitta ett
valfungerande cykel- gangstrak langs Skarholmsvédgen med en
trottoar rimmar inte med att utveckla en mer ”levande, trygg och
tillganglig milj6” och bidrar inte till malet ett stiarka kopplingen
mellan stadsdelarna. Denna cykelvédg anvénds flitigt av bade

103 134, 1st boende
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motionarer och pendlare i synnerhet fran Sitra och ar nybyggd.'*
Straket upplevs idag som en trygg och sdker férbindelse och
gangtunneln &r en viktig del i att slippa korsa Bjorksatravagen.'®
Nagra onskar att detaljplanen dven kunde ta hand om nivaskillnaden
pa gang och cykelvédgen vid Mikaelikyrkan och anser att
detaljplanen for Moskén forsamrar for gaende och cyklande. Vagen
har endast svag backe och fungerar utmaérkt dven for gaende med
rullatorer och att kora egen elektrisk rullstol.'®® En person énskar att
man bevarar och forbéttrar befintliga stigar och promenadvégar i
omradet'?”

Nagra boende anser att huvudcykelstraket vid Bjorksatravdgen blir
mindre gent pa grund av det slutna kvarteret.'”® En boende papekar
att tillgangligheten forsamras for de som bor pa Ekholmsvagen i
och med att en befintlig cykelvig tas bort.'”

En boende papekar att det i dag gar ett huvudcykelstrak mellan
Sétradalsparken — Skarholmen. Det vore bra om det dr sa gent som
mojligt och att man inte behdver runda det foreslagna kvarteret.
Det finns dven fragetecken kring cykelmojligheten fran
Bjorksatravagen mot Skdrholmen. Tvingas man som cyklist runda
det nya kvarteret eller kan man leda en cykelvdg genom kvarteret?
Det blir ett sicksackande for gaende och cyklister som gor det svart
att hitta,'"”

Illustrationsplan som visar némnt kvarter i korsningen
Bjorkséatravdgen/Skarholmsvégen

194 83, 84, 85, 87, 1st boende

105134, 1st boende

106 73, 78, 1st boende — 134, 1st boende
107 70, Karin Rask

108 64,79, 1st boende

109 69 1st boende

110 47 1st boende
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Trafikseparering eller blandtrafik?

En person konstaterar att den enskilt storsta fordandringen med
avseende pa utformning &r att kérbanan smalnas av till forman for
gang- och cykelbanor langs gatan. Att man gor denna typ av
forandring pa ett helt nytt omrade later bra. Men att tvinga in denna
typ av fordandring i en redan vél fungerande milj6 kring
Grasholmsvagen ar daligt, dvs att skapa en gata med
’stadsliknande” karaktir dar omgivningen inte alls ser ut pa det
sdttet.

En boende i Sétra beskriver parkstraket fran Breddng, genom
Satradalsparken och Skarholmsdalen mot naturreservatet som en
pulsdder dér alla — barn som gamla - kan rora sig fritt utan bilar och
att de grona mellanrummen i Skdrholmen é&r en viktig del av
stadsdelens karaktdar och charm. Personen i fraga dnskar att straket
far fortsatta och att den fria vyn mot Skarholmsberget ska visa
vdgen mot reservatet.!'!

En annan boende beskriver den planerade gangvagen langs med
Gillsatra radhusomrade, fran Bjorksdtravagen mot naturreservatet
som malplacerad och on6dig. Den nya gatan bor racka for de
nytillkommande och de boende har redan upptrampade stigar.
Dessutom riskerar de trdd som illustrerats att skugga radhusens
gavlar och att vixa in pa deras omrade.""

Att angora husen fran gatan och att gatan gar mellan husen och
parken menar en boende forstor anslutningen till naturreservatet.
Samma boende undrar ocksa var alla de 270 p-platser som behovs
for utbyggnaden ryms.'"

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande dr att trafiksepareringen
i Skirholmsdalen delvis kommer behéva ersdttas med gator med
blandtrafik for att uppna detaljplanens mdlsdttning att stdrka den
sociala hdllbarheten genom att tillféra ny bebyggelse. De
gdngtunnlar som planeras att tas bort kommer att ersdttas med
trafiksdkra och trygga 6vergdangar med en tydlig prioritering av
fotgdngare och cyklister. Gatustrukturen i stort féreslds dndras sd
pass mycket att det inte kommer vara méjligt att behdlla de
befintliga tunnlarna da gatustruktur och bebyggelse tillkommer som
gor de befintliga ldgena oldmpliga. Stadsbyggnadskontoret delar
uppfattningen som framforts att samradsforslaget inte i tillrdcklig

111 66, 1st boende
126479, 1st boende
13 70, 1st boende



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-08, Dnr 2016-15385

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-15385
Sida 26 (57)

omfattning stérker kopplingen mellan Skdrholmen och Sdtra. Infor
granskning kommer forslaget omarbetas sad att det pa ett bdttre sdtt
stérker kopplingen.

Det dr ett av projektets huvudsyften att stdrka kopplingen mellan
Sdtra och Skdrholmen. Det slutna kvarteret som i samrddsférslaget
placerades vid korsningen Bjorksdtravdgen/Skdrholmsvdgen gjorde
att gang-cykelvdgarna fick en kndck vilket snarast forsdmrade
genheten. Stadsbyggnadskontoret har ddrfér efter samrddet valt att
arbeta vidare med strukturen for att skapa bdttre kopplingar mellan
stadsdelarna.

Kontoret har forstaelse for att de lésningar som féreslds, ddr
trafiksepareringen bryts, upplevs som ett udda inslag i den milj6
som idag finns i Skdrholmen. Planen fér Skdrholmsdalen dir en del
av en storre omvandling i stadsdelen som kommer att leda till en
annorlunda helhetsupplevelse pa sikt. Ombyggnaden av t ex
Skdrholmsvdgen kommer dessutom att genomféras for en ldngre
strdcka dven utanfor sjédlva planomradet for att skapa bra
overgdngar mellan de nya trottoarerna och cykelbanorna och det
befintliga gang- och cykelvdigarna.

Malstdttningen dr att det gréna strdket frdan Sdtradalsparken,
genom Skdrholmsdalen och vidare ut i naturreservatet dr en kvalitet
som dr viktig att vdrna i planférslaget. Ndr gdngtunneln erscitts med
en 6vergdng i plan blir det viktigt att den utformas med prioritering
av fotgdingare och cyklister. Utformningen styrs inte i detaljplanen
men ddremot i det kvalitetsprogram och den systemhandling fér
allmdn plats som tas fram av exploateringskontoret parallellt med
planen.

For att ytterligare forbdttra kopplingen mellan Sétradalsparken och
naturreservatet foreslds en ny parkvdg forbi Gillsdtra
radhusomrdde. Utformningen i den delen av parken kan stéirka
kopplingen och tydliggdra entrén till reservatet och skapa nya
platser att vistas pa i de soligaste delarna av dalen. Utformningen
styrs inte av detaljplanen. I arbetet med utformning av parken ses
vdxtvalet over for att skapa inbjudande gréna rum utan att det
inkrdktar pa radhusomrddet med skuggning eller annan oldgenhet,
snarare avses den skapa en tydlig grdns mellan den allmdnna
parken och den privata samfdllighetens ytor.

Utformningen av den tillkommande bebyggelsen, med en gata mot
parken bildar en tydlig front eller ett avslut pa bebyggelsen. Gatan
gor den tydligt att parken dr en allmdn park och inte bostadsgdrd
eller allmdnning fér de boende. Att husen angérs frdn den allmdnna
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gatan dr en beprévad yteffektiv I6sning som gor det méjligt att
spara mer naturmark bakom kvarteren.

Parkeringen for hela utbyggnaden ldses i garage, till stérsta delen i
tre storre, delade underjordiska garage. Dessa syns ddrfor inte i
t.ex. den fysiska modellen eller illustrationsplanen.

Trafiksakerhet och kapacitet

Okad kobildning och trafikolyckor

Flera boende uttrycker oro for en férsamrad kapacitet for biltrafik
pa Skarholmsvédgen med en minskning av antalet korfdlt i vardera
riktningen fran 2 till 1."'* N&gra framhaller att Skarholmsvéagen har
en viktig funktion att avlasta E4 nir det 4r kobildning dar.'"
Trafiksituationen dr anstrangd till foljd av bygget av Forbifart
Stockholm. Paverkan pa planen behover utredas. En boende
beskriver att nar trafiken korkar igen pa Skarholmsvéagen sa kor folk
aven pa parkvagar och grasmattor. Personen menar att
Skdrholmsvagen ar genomténkt och bra planerad och att den lett till
f4 olyckor och dodsfall i trafiken.™® Att minska biltrafiken ar
feltankt. Bil- och busstrafiken kommer att 6ka med alla nya
bostader.'"” Nagra ar radda for att plats inte ges till
utryckningsfordon och angéring.™® Utrymningsvigarna ar viktiga
for trafiken pa Essingeleden och soderut efter Skarholmen. Déarfor
bor planarbetet invinta Forbifartens fardigstallande,"™ Sparvig syds
planering och moskéns byggnation. ‘%

Nagra anser att Grasholmsvéagens forlangning kommer innebédra en
okad trafikmangd och mycket buller och férmodas anvdndas som en
genvag fran Skdrholmens centrum till Sétra. Flera boende verkar ha
svart att forstd hur angoring till de nya husen ska ga till.'*' Det ar
viktigt att det finns val tilltagna ytor att komma fram till varje port
och att det finns plats for arbetsfordon, varubilar, taxi, rullstolstaxi,
polis, ambulans och brandkar att stanna pa och att andra fordon
samtidigt kan passera.'*” En boende anser att fler bostader vid
Grasholmvégen kréaver en rondell vid korsningen
Ekholmsvégen/Varbergsvagen. En annan onskar ett signalforsett
overgangsstalle vid bussramperna vid Skarholmsvéagen.

11464, 79, 1st boende

115133, 1st boende — 51, 1st boende

116 51, 1st boende — 82, 1st boende

117.82 1st boende — 130, 1st boende

118147 1st boende —148, 1st boende — 149, 1st boende — 154, 1st boende
119147, 1st boende —148, 1st boende — 149, 1st boende — 154, 1st boende
12064, 79, 1st boende — 70, 1st boende — 72,78, 1st boende —82, 1st boende
121 70, 1st boende

12275 78, 1st boende
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Ett par boende stéller sig tveksam till att Grasholmsvédgens
forlangning &r sa pass smal och att det inte ar bra att den byggs pa
ett sdtt sa att bilar inte kommer kunna moétas 6verallt. En granne
beskriver att det redan idag dr kobildning i korsningen
Varbergsvigen/Ekholmsvigen.'?® Nagra boende ir oroliga for att
det kommer uppsta trafikproblem pa Varholmsbackarna'**. Nagon
menar att det blir mindre sdkert om de planskilda korsningarna tas
bort och att de blir ’hot spots” for trafikolyckor.'*

Kollektivtrafiken ar underdimensionerad

Ett par grannar uttrycker oro for att kollektivtrafikens kapacitet &r
underdimensionerad. Redan idag ér det trangt i tunnelbanan'?® och
Sparvag syd ligger langt fram i tiden och kommer inte vara
tillricklig.'*” Buss 135 upplevs som underdimensionerad.'*® Nigon
papekar att alla inte kan g4, eller inte ga sa langt, da upplevs
strackorna som langa och alternativa transportsatt behovs. En
boende anser att planen inte underléttar framdragningen av Sparvéag
syd, det gors inga forsok pa hur visa hur Skdarholmsvéagen som en
lokalgata skulle fungera med sparvigen.'* En boende anser att
konsekvensbedomning av hur forslaget paverkar kollektivtrafiken
borde gjorts.*” Andra anser att det ar viktigt att det tillférs en
busslinje som passerar vardboendet.

Grasholmsvéagens forlangning kommer att bli smitvag

Nagra grannar &r oroliga for att en ny genomfartsvég fran
Grasholmsvagen till Skdarholmsvagen kommer fungera som en
smitvdg och kommer att innebdra mycket trafik med buller och
dalig luft som stor upplevelsen i naturreservatet som bor bevaras for
stillhet och rekreation och for att varna det rika djurlivet. **' Istéllet
foreslar de skrivande en vandplats intill vardboendet och att
stadsdelarna binds samman med gang- cykelvégar istdllet for tung
trafik. '

Bjorksatravagen kommer fa minskad kapacitet

En granne uttrycker oro for miskad kapacitet for biltrafik pa
Skarholmsvagen samt Bjorksatravagen och att det paverkar

123139, 1st boende

124137, 1st boende — 64, 79, 1st boende — 82, 1st boende — 86, 89, 90, 1st boende
— 94, 2st boende — 138, 1st boende — 139, 1st boende — 97, 140 - 1st boende 141,
1st boende —142, 1st boende
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126 64, 79, 1st boende — 72, 78, 1st boende
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tillgingligheten till Skarholmens centrum och Kungens Kurva.'*?
Flera boende papekar ocksa att Satra bollplan i princip saknar
parkering och ar svar att na.'**

Dalig tillganglighet till Ekholmsvagen

En boende vid Ekholmsvédgen har identifierat att bilvdgen inte ser ut
att komma i kontakt med de tdnkta husen nedanfor. Personen anser
aven att det inte tagits med i berdkningen att om man ska ta sig fran
Ekholmsvéagens 6vre del och ner i Skdrholmsdalen fran
bostadsrittsféreningarna Sjéblick 1 och 2s fastighet.'*

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret bedémer att Skdrholmsvégen efter
ombyggnaden dr anpassad i kapacitet for den trafikékning som dr
att viinta. Ombyggnationen kommer att innebdra en omfordelning
och effektivisering av ytanvéindningen sd att gdende och cyklister
far mer plats dn idag och bilar mindre. Infér granskning har
Stadsbyggnadskontoret arbetat vidare med utformningen av gatan
for att ocksd sdkerstdlla tillrédckligt utrymme for Spdrvdg syd.
Arbetet med trafikstrukturen dr baserat pd prognoser for framtida
trafiksituation och dven en mdlsdttning om minskad andel biltrafik.
Utbyggnaden kommer att samordnas med genomférandet av
Forbifart Stockholm, Spdrvdg Syd och 6vriga byggprojekt inom
ramen for Fokus Skdrholmen. Ndr Forbifart Stockholm star fdrdig
ser staden inte Idngre att Skdrholmsvdgen pa samma vis beh6ver
utgora en “ventil” i trafiksystemet dd framkomligheten pd E4
Sddertdljevdgen antas bli baittre.

Staden dr medveten om att kapaciteten i kollektivtrafiken dr
anstrdngd. Belastningsgraden vid Skédrholmen och Sdtras stationer
utmdrker sig dock inte fran andra stationer pa likvdrdigt avstand
frdn centrala Stockholm. Det dr Trafikforvaltningen som ansvarar
for utveckling av kollektivtrafiken. Inom planen mdjliggérs
forbdttrad kollektivtrafik genom att foresld nya Ildgen for
busshdallplatser och spdrvdgens spar, samt mojliggora ett
ytterligare hdllplatsiédge i hojd med Sdtra bollplan. I forbifart
Stockholm planeras ocksa for busstrafik vilken kommer ha ett
hdllplatsléige i Skérholmens centrum.

Grdsholmsvdgens férldingning genom planomrddet dr ténkt att
utformas sa att hela omrddet ska vara tillgdngligt for biltrafik och
angoring for exempelvis leveranser och dtervinningsfordon. Gatan
avses dock utformas med upphdjda 6vergdngar ddr enbart ett
fordon kan passera dt gdangen. Dessa dtgdrder ¢r avsedda att

13364, 79, 1st boende
134 69, 1st boende — 64, 79, 1st boende
135 80, 81, 1st boende
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sdkerstdlla laga hastigheter och minska dess attraktivitet som
smitvdg for genomfart. Trafikmdngderna bedéms inte bli sd pass
stora att det kommer medfdra problem med buller eller att vigen
blir en kraftig barridr mot parken eller pdtagligt forsdmrar
upplevelsen av naturreservatet.

Bdade for Skdrholmens centrum och Kungens Kurva finns pd ldng
sikt planer pa utveckling som sannolikt kommer innebdra att dessa
blir én mer tillgdingliga utan bil. Tillsammans med
trafikforvaltningen (landstinget) och Huddinge kommun ser staden
over méjliga kopplingar éver motorvdgen for fotgdngare och
cyklister, sparvég och eventuell buss. Detta kommer gdras inom
ramen for ett planprogram for centrala Skédrholmen som startas
under 2019.

Pa den del av Vidrholmsbackarna dcir en kort strécka blir enfilig dr
trafikflodet idag dr inte stort. Utbyggnaden bed6ms inte generera
ndgra storre ékningar av trafikmdngden i den delen av strdckan.

Parkering

Manga ndrboende uttrycker tveksambhet till ett p-tal pa 0,4 bilplatser
per lagenhet och menar att det dr 6nsketdnkande att tro att de
boende kommer att g och cykla i sd hog utstrickning.'*® Nagon
boende papekar att da Skarholmen byggdes sa planerade man 1,5
bilar per hushall och det radde forbud mot parkering pa gatumark.
Sedan flera ar tillbaka &r det tillatet att parkera pd manga gator och
de flesta av dessa ar standigt fullparkerade. Det beh6vs darfor
betydligt fler parkeringsplatser &n vad som féreslas.'”” En annan
boende anser att parkeringshus insprangt i berget verkar orealistiskt
bade ekonomiskt och miljomaéssigt. Dessutom anses forskolorna
4dven behova parkeringsplatser.'*® En person lyfter att det inte finns
nagon mojlighet att parkera vid Bjorksatravagen invid bollplanen,
som dr overfull pa grund av forédldrar som skjutsar sina
fotbollsspelande barn.'*® Nagra anser att bristen pa
parkeringsplatser enklare skulle kunna losas med laga hus, da det
billigt kan 16sas med parkering framfor varje bostad.'* Néagra andra
anser att kostnaden och 1ampligheten att bygga ett garage under
skogsomrddet norr om Varholmsbackarna borde kunna

136 58, 1st boende — 70, 1st boende — 72, 78, 1st boende — 86, 89, 90, 1st boende
137128, 1st boende

138 94, 2st boende

13964, 79, 1st boende
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ifragasittas.'*" Cykelparkeringar inomhus eller &tminstone under
tak maste ocksa finnas.'*

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Infér granskning kommer illustrationsmaterialet att fortydligas
avseende parkering. Parkeringsbehovet kommer generellt inte att
tillgodoses inom respektive fastighet. Istdllet planeras 3 garage,
som ska samnyttjas av samtliga kvarter inom strukturen.

Stockholm stad har som ambition att arbeta med ldga
bilparkeringstal (antal parkeringsplatser per ldgenhet) och bra
cykel- och gdngvdgar som férbinder olika malpunkter. Ett Idgre
antal parkeringsplatser gynnar kollektivtrafiken vilket éiven bidrar
till minskad klimatpdverkan och en ldngsiktigt hallbar
samhdllsutveckling. Antalet parkeringsplatser i Skdrholmsdalen
utgdr fran ett ldgesbaserat parkeringstal som grundar sig pd
ndrheten till kollektivtrafik, avstdnd till Stockholm city och
tillgdnglighet till lokal handel och service. Parkeringstalet justeras
utifran mobilitetsatgdrder som byggaktoren vdljer att tillimpa

Oversvamningsrisk och vatmark

Radhus i Gillsatra riskerar att bli 6versvammade

Flera ndrboende &r oroliga for 6versvamningsrisk vid Gillsdtra
radhusen. De ndrboende &r &dven oroliga for den vatmark som
planeras i parken som de befarar risk for paverkan av husens
krypgrunder.'*® De undrar dven var vattnet kommer ifran, vem som
ska skota och rensa vattnet fran vass. Nagon annan vill inte ha en
damm dé det ar en fara for barn.'**

En person anser att 6versvamningsproblemet inte &r korrekt
analyserat. Oversvamningar har tidigare inte varit pa gang- och
cykelvdgarna utan pa den lite hogre liggande strackan at
Skarholmen till, dar bland annat lokala svackor hallit kvar regn och
smadltvatten och snordjningen ibland har varit bristféllig. Det dr inte
tunneln som dr/varit problemet hittills. Skulle en férbindelse &ven i
forsattningen finnas for att ga upp till Bjorksétravagen, sa kan en
tillfallig storning klaras. Det bor kanske ocksa papekas att vatten pa
denna del inte rinner till Skdrholmsbédcken, utan rinner at gster och

141137, 1st boende — 138,1st boende —139, 1st boende —140, 1st boende —141, 1st
boende — 142, 1st boende — 94, 2st boende

14275 78, 1st boende

143134, 1st boende

144 75 78, 1st boende
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tillhor det som avskurits av tunnelbanan.'* En annan person har
svart att forstd visionsbilden som visar ppen dagvattenhantering.'*®

Bygg inte pa vatmark

En boende anser att infiltration ar bra men att bygga hus pa
existerande vatmark eller mark med hogt grundvatten sa som det &r
i nordostra hornet av planomradet ar mycket olampligt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Inom Staden har det funnits en 6nskan om att skapa férutsdttningar
for oppen dagvattenhantering, vilket en av illustrationerna i
planbeskrivningen visar en exempel pd. Sedan samrddet har fragan
utretts vidare och i granskningsforslaget finns inte ldngre ndgra
dppna dammar i den delen av parken. Istdllet féreslds 6ppna
dagvattenldsningar i Skdrholmsbdcken och dammar Iéngre ner mot
Midilaren. Den nagot upphéjda gdng- och cykelvigen ldngs med
Gillsdtra formodas fungera som skyddsvall vid skyfall. Stadens
sskyfallskartldggning visar ndmligen att Gillsdtra och gdngtunneln
under Bjorksctravdgen dr de Idgsta punkterna i omrddet och
riskerar att drabbas av framtida éversvdmningar vid kraftiga
skyfall, vilket den foreslagna utformningen av parken kan minimera
konsekvenserna av.

Handel

Nagra boenden ér oroliga for att butiker som forlaggs i
bottenvaningarna med tanke pa konkurrens fran Skarholmens
centrum cirka 700 meter bort'*” Nagon anser att platsbildningen vid
Falkholmsgrand med mdjlighet till centrumverksamhet kommer fa
svart att f lonsam affirsverksamhet,'*®

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att det dr viktigt att
skapa utrymme for lokaler for att méjliggéra en potentiell
utveckling pa ldngre sikt. Krav pa centrumdndalmdl i bottenvdning
regleras inte i fosta hand med fokus pd handel/shopping utan
ambitionen dr att frdmja funktionsblandning med ett annat innehdll
dn bostdder. For icke-kommersiella verksamheter kan det handla
om foreningslokaler, cykelrum, tvdttstugor etc.

145134, 1st boende

146 70, 1st boende
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Tekniska anlaggningar

Nagra boende informerar om att Trafikverket har tvd permanenta
infiltrationsanlaggningar och matinstallationer i planomréadet.'*’
En boende framfér behov av atervinningsstationer i stadsdelen.
Nagon vill gora handldggarna observanta pa att det finns en
branddam pa grasplanen vid Ekholmvédgen och undrar om den inte
maste flytta om det byggs en ny vag.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret kéinner till Trafikverkets
infiltrationsanldggningar. En kontinuerlig dialog férs med
Trafikverket angdende behovet av infiltration under Forbifartens
byggtid samt eventuellt efterdt.

Kontoret bedémer inte att branddammen behéver flytta ndr vigarna
dras om.

Stadsbyggnadskontoret noterar behovet av fler dtervinningstationer
och skickar synpunkten vidare till berérd férvaltning. For den nya
bebyggelsen hanteras avfall med en ny sopsugsanldggning och
ovrig dtervinning inom respektive kvarter.

Solljus och skugga

Nagon anser att de planerade husen kraftigt kommer att begrdansa
solljuset och dagsljuset i de 1dga tvavaningshusen strax dster om
Skarholmens gardsvag, sarskilt i markplanet. Personen hanvisar till
BBR och PBLs avsnitt om ljus och papekar att dagsljus ar viktigt ur
psykosocial och medicinsk hélsoaspekt. I och med att fler arbetar
hemifran och att manga vistas hemma under lov och ledigheter &r
ljuset sdrskilt viktigt i bostaden, dven for dldre och forédldralediga
som tillbringar mycket tid hemma.'*® En annan anser att
skuggstudierna som fanns att ta del av i Fokus Skarholmens 3D-
visualisering visar att bebyggelsen i den véstra delen av omradet,
”de murliknande hoghusen”, bidrar till minskat insldpp av dagsjus
och skuggor."!

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret dr enligt PBL och BBR dlagd att bevaka
dagsljuskrav i nyproducerade ldgenheter. Planforslaget dr
utformat for att skapa sd goda ljusférhdllanden som méjligt utifrdn
de forutsdttningar som finns med norrldge. Enligt de solsstudier
som gjorts kommer den tillkommande bebyggelsen inte att skugga
befintlig bebyggelse i ndmnvdrd omfattning.

19964, 79, 1st boende — 72, 78, 1st boende
150 131, 2st boende
151 129, 132, Bostadsrattsforening
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Genomforande — stdérningar under byggtiden

Det har framkommit synpunkter dar narboende &r oroliga Gver att
de kommer paverkas mycket av storningar under sjdlva
byggtiden.'® Byggarbetet kommer bidra med obehag och skapa en
trist milj6 i omradet under 5 &r."> Det 4r ocks3 ett par boende som
papekar att bygget av Forbifart Stockholm kommer att paga under
manga ar framéver och som uttrycker en oro for stora stérningar.
Flera skriver att de tycker att byggnationerna ska invénta
Forbifartens fardigstillande."* En ar radd att det ska bli kaos nér
det byggs mycket nya bostdader samtidigt som det bara finns en fil i
vardera riktningen pa Skarholmsvégen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Det gdr inte att frdnga att en stor del av stadsdelen kommer att vara
drabbad av byggnationer under en Idngre tidsperiod. Parallellt med
planprocessen gér dock Staden forberedelser infér byggnation med
genomférandeplanering och indelning i utbyggnadsetapper. I
bygglogistiken ska hénsyn tas till samtliga utbyggnadsprojekt inom
Skérholmen. En effektiv byggprocess ska skapas vilket stérningarna
begrdnsas till godtagbara nivder. I arbetet ingdr dven samordning
med Trafikverket angdende bygget av Férbifart Stockholm. Inom
planomrddet strdvar staden efter att se till att dalgdngen dr
tillgdnglig for boende under stérre delen av byggperioden och att
omvandlingen av denna sker sd tidigt som mojligt.

Inkomna synpunkter fran remissinstanser och
stadsbyggnadskontorets stédllningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter fran
remissinstanser som inkom under samradet. Diarienummer i
parantes i Stadsbyggnadskontorets drendesystem.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stdllningstagande
redovisas i kursiv stil i efter respektive remissinstans synpunkter.

Statliga och regionala myndigheter och féorbund

Lansstyrelsen (155)

Prévningsgrund — Riksintresse for kommunikationer och hdlsa och
scdkerhet: Risk

Lansstyrelsen anser att risk for ras och skred samt 6vrig eventuell
paverkan pa Forbifart Stockholm bor utredas och kompletteras med
eventuella planbestammelser.

152 44, 1st boende — 142, 1st boende
153147, 1st boende, — 154, 1st boende
15464, 79, 1st boende — 82, 1st boende
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Prévningsgrund — Hdlsa och sékerhet: Férorenad mark
Fororeningssituationen behover utredas och redovisas, komplettera
med eventuella planbestimmelser.

Prévningsgrund — Miljékvalitetsnormer for vatten

Forbéttra beskrivning av miljokvalitetsnormer och miljoproblem i
recipienten i dagvattenutredningen och planbeskrivningen.
Foreslagna dagvattenatgarder bor sakerstdllas med
planbestimmelser. Utredning av Skarholmsbacken bor redovisas,
utslapp samt backens konnektivitet behdver beaktas.
Planbeskrivningen behéver kompletteras med uppgifter om
forordning om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten,
samt bedomning och redovisning hur normerna paverkas.

Provningsgrund — Hdlsa och sékerhet: Oversvidmningsrisker
Positivt med foreslagna atgarder rérande 6versvamningsrisker men
atgarderna behover fortydligas.

Prévningsgrund — Hdilsa och sdikerhet: Buller

Bullerutredningen behéver kompletteras med tydligare redovisning
av avstegsfall, tyst sida vid Skarholmsvagen samt med
planlésningar. Komplettera med hur bullerriktlinjer kan uppfyllas,
tankta atgarder och hur dessa paverkar bullersituationen samt med
planbestdmmelser.

Prévningsgrund:Artskydd
Staden behover utreda forekomsten av skogsknipprot samt paverkan
av grod- och kréldjurs milj6er vidare.

Radgivande synpunkter: kulturhistorisk miljé

Lansstyrelsen bedomer att forslaget inte i storre omfattning
paverkar upplevelsen eller forstaelsen av den befintliga bebyggelsen
ur kulturmiljésynpunkt. En talighetsanalys med antikvarisk
medverkan bor genomforas infor granskning.

Radgivande synpunkter: Barnperspektivet

Lansstyrelsen anser att arbete med integrerad barnkonsekvensanalys
lett fram till genomarbetade beslut som gynnar barn och unga i
forslagets utformning. Lansstyrelsen uppmuntrar Stockholm stad att
aven i fortsdttningen genomfora planering med dessa
utgangspunkter och framtagna verktyg.

Rddgivande synpunkter: Alléer med biotopskydd
Inom planomradet finns flera alléer/tradrader som kan omfattas av
biotopskydd.
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Rddgivande synpunkter: Paverkan pa lokal gronstruktur och
Sdtraskogens naturreservat

Lansstyrelsen anser att forslaget ger 6kad barridreffekt mot
gronomraden sydost om naturreservatet. Det férhallningssatt som
foreskrivs i reservatets skotselplan borde fa stérre genomslag i
planforslaget.

Ovriga frdgor av betydelse fér planens genomforbarhet:
Sdtraskogens naturreservat

Den del av planomradet som gor intrang i naturreservatet bor utga.
Lénsstyrelsen anser generellt att det dr oldampligt att planldgga mark
inom naturreservat da det finns reservatsbestimmelser och
skotselplan som reglerar markanvandningen. Lansstyrelsens
bedomning &r att den nya lokalgatan strider mot reservatets syfte.

Ovriga frdgor av betydelse fér planens genomférbarhet
Planférslagets paverkan och konsekvenser som upphédvande av
detaljplaner dir genomforandetid kvarstar behover tas om hand.

Ovriga frdgor av betydelse fér planens genomforbarhet: Spdrvig
syd

Beakta risk for ursparning kopplat till Sparvéag syd samt
rdddningstjanstens framkomlighet. Staden 6nskar for dialog med
landstinget och rdddningstjdnsten.

Behovsbedomning
Miljokonsekvensbeskrivning beddéms inte behdvas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande angaende
Lansstyrelsens synpunkter

Risk och pdverkan pa Forbifart Stockholm

Risk for ras och skred samt paverkan pa Foérbifart Stockholm har
utretts i samband med planarbetet genom en férdjupad geoteknisk
utredning. Utredningen visade att bebyggelsen inklusive planerade
garage inte ligger inom skyddszonen till Forbifartens tunnlar. Detta
sdkerstdlls i planen. Den geotekniska utredningen visade ocksa att
bebyggelse i omrddets norddstra del har begrdnsade
grundldggningsforutsdttningar vilket gor att kvarteret utgdr.

Fororenad mark

Infér granskning en markféroreningsutredning genomférts. Den
padvisar att det enbart finns smd mdngder féroreningar i
fyllnadsmassor inom planomrddet. Stadsbyggnadskontoret bedémer
ddrfor inte att ndgra sdrskilda planbestimmelser behévs.

Miljokvalitetsnormer for vatten
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Infér granskning fordjupas dagvattenutredningen sdrskilt med
hénseende till eventuell paverkan pd grundvattenmagasin under
planomrddet. Status for grundvattenmagasin bevakas av
Trafikverket och regleras genom Férbifartens
infiltrationsanldggningar. I utredningen studeras méjligheten att
infiltrera dagvatten fran delar av planomrddet for att langsiktigt
sdkerstdlla att grundvattenmagasinen fylls pa. Utredningen ska
ocksd undersoka mdjligheten att leda dagvatten frdn andra delar
av planomraddet till Skdrholmsbdcken ddr en 16sning med dppen
dagvattenhantering prévas. Uppgifter om forordning om
miljokvalitetsnormer fér fisk- och musselvatten och effekter pd
recipienten kommer ocksd uppdateras.

Oversvimningsrisker
I den férdjupade dagvattenutredningen ingdr dven att arbeta vidare
med féreslagna dtgdrder for dversvdmningsrisker.

Buller

Bullerutredningen har uppdaterats med prognoser for buller frdn
Spadrvdg syd och justerad bebyggelsestruktur. Utredningen visar att
Spdarvdg syd, dven med trafikering som var 5e minut inte paverkar
de vdrden som utredningen i samband med samrddsforslaget utgick
ifran. Planbestdimmelser avseende buller fanns vid samrdad som
reglerade tyst sida vid Skdrholmsvégen, dock redovisades inga
planlésningar eftersom det som presenterades var en struktur med
mojliga volymer inte genomritade hus med planldsningar. Infér
granskning har bullerutredningen kompletterats med hur
bullerriktlinjer kan uppfyllas for respektive kvarter.

Artskydd

Efter samrad har ekologiska utredningar genomférts for att utreda
pdverkan pd groddjur, salamandrar och fladdermdss samt
mojlighet att flytta skogskipproten. Slutsatsen dr att bebyggelsen
inte verkar pdverka ndgon av arterna negativt och att
skogsnipproten dr méjlig att flytta till naturreservatet.

Kulturhistorisk miljo

Efter samrad har en kulturmiljoutredning med en tdlighetsanalys
genomforts. Den visar att den bebyggelse som angrdnsar
planomrddet inte tog scirskild hdnsyn till natur-och kulturvdrden
ndr det exploaterades bl.a. genom att radhusbebyggelse forlades pd
dalbotten.

De negativa konsekvenserna av den féreslagna tillkommande
bebyggelsen hade formodligen varit stérre om denna del av
kulturlandskapet varit orord och Gillsdtragrdnds
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radhusbebyggelse, senare tillkomna punkthus uppe pa
Ekholmshéjden och trafikleder, inte redan pdverkat denna del av
dalgdngen. Planforslagets placering bedoms i huvudsak ta hdnsyn
till dalgangens strdckning och éppenhet. Den grdsbevuxna f.d.
odlingsmarken omvandlas till en mer ordnad stadspark ddr hdnsyn
tas till den f.d. dkerholmen. Genom att férldgga en gata ndrmast
parken undviks privatisering av den allmdnt tillgdngliga
dalgdngen.

Bebyggelse ersdtter Ekholmshdjdens idag grona front mot
dalgdngen. Genom trappning uppfor sldnten gors en anpassning
och accentuering av topografin som upprepar och samtidigt
kontrasterar mot de befintliga skivhusens kldttring uppfor
Ekholmshdjdens sédra sldnt. Dalgdngens gréna avgrénsning kan
fortfarande anas mellan kvarteren och frdn ldngre hdll ovanfér
husen. Bebyggelsen bedéms ta hdnsyn till Skédrholmens
bebyggelsemiljé. I direkt anslutning till ursprunglig bebyggelse
uppe pd Ekholmshéjden anpassas den féreslagna bebyggelsen efter
befintlig karaktdr, men i resterande delar av strukturen utgor den
tillkommande bebyggelsen en ny samlad drsring med avvikande
karaktdr. Den foreslagna bebyggelsen krymper den grona kransen
mellan stadsdelarna, men bevarar ett mindre sldpp som gor den
historiska utvecklingen Iéisbar.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att respektavstdnd till
naturreservatet hdlls och att vdgen inte medfor att nagra ekologiska
vdrden forsvinner eller paverkas negativt.

Alléer med biotopskydd
For alléer inom planomrddet kommer dispens frdn biotopskyddet
sokas infér antagande.

Padverkan pa lokal gronstruktur och Sdtraskogens naturreservat
Stadsbyggnadskontoret delar inte Lénsstyrelsens radgivande
synpunkt att bebyggelsen i planomrddets vdstra del utgor en barridr
mellan reservatet och gronomrddena i sydost samt att denna del av
foreslaget bor utgd. Den gréna yta som bebyggs, eller omgdrdas av
bebyggelse dr kraftigt kuperad och bedéms inte kunna ses som en
del i ett allmdnt gronstrdk. Efter samradet har en
kulturmiljéutredning med en tdlighetsanalys tagits fram. Dér
framgar att kullen kan tillskrivas visst vérde. I och med den
foreslagna bebyggelsen kommer vdrdet inte ldgre upplevas frdn
gatan. Den naturskéna kullen som idag dr lokaliserad ddr kvarter
11-14 planeras byggas kommer fortsatt utgdra en viktig kvalitet i
stadsdelen dd den blir en del av en ny férskolegdrd. Branten i sig
kommer ocksa upplevas som en del av boendemiljén fér de som
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flyttar in. Naturvdrden beddms kunna vdrnas och skyddsvdrda trdd
kommer skyddas genom planbestdimmelse. Féreslagen bebyggelse
och dess aktivering av gaturummet bedéms kunna bidra till 6kad
trygghet i straket och att fler nyttjar och hittar till naturreservatet.
Stadsbyggnadskontoret bedémer att de positiva effekterna av
bebyggelsen vdger tyngre dn méjligheten av att kullen Idmnas
orord.

Ovriga fragor: Sitraskogens naturreservat

Planomrddet 6verlappar Sdtraskogens naturreservat med en del av
en gata. Stadsbyggnadskontoret delar inte Ldnsstyrelsens
uppfattning att denna del av planen bér utgd. Planférslaget bedéms
inte motverka syftet med naturreservatet. Snarare bedéms en
forbdittrad tillgdnglighet till reservatet bidra till reservatets
rekreativa syfte. Staden avser inte préva en dndring av grénsen
utan kommer soka tillstand for att bygga ut gatan inom reservatet.

Ovriga fragor: genomforbarhet av detaljplan

Planomrdadet kommer infér granskning justerats sd att det inte gor
intrang inom detaljplan ddr genomforandetid kvarstdr ndr det
gdller Detaljplan for kvarter Harholmen (DP2008- 02230-54).
For detaljplaner som gdller bostdder vid Skdrholmens gardsvig
(DP 2002-06129-45) och Tunnel Sétra (TDP 2009-17150-54) gar
dess ut i januari respektive september 2020. De flesta av
detaljplanernas genomférandetider har gatt ut, utom foér Bostdder
vid Skérholmens gdrdsvdg och Tunnel Sétra. De gdr ut i januari
respektive september 2020. Detaljplanen for Skdrholmens gdrdsvig
genomforandetid bedoms inte paverkas. Fér planen fér Tunnel
Sdtra, bedoms inte anvdndningen under mark paverkas av
planférslagets anvédndning ovan mark.

Ovriga frdgor: Spdrvig syd

Infér granskning har Stadsbyggnadskontoret arbetat vidare med
utformningen av gatan for att ocksa sdkerstdlla tillrdckligt utrymme
for Sparvdg syd.

Trafikforvaltningen, SLL (71)

Trafikforvaltningen anser att planerad bebyggelse bor tillkomma pa
gangavstand fran tunnelbana och Sparvag syd. Det ar viktigt att ta
hansyn till trafikférvaltningens riktlinjer avseende gatubredder,
detta gller sarskilt Varholmsbacken/Ekholmsvéagen, annars finns
risk att strdckan inte kan trafikeras med buss. Det &r viktigt att
busstrafikens framkomlighet sékras. Trafikforvaltningen &r positiva
till forslaget om en ny busshallplats pa Skarholmsvégen.
Forvaltningen foreslar annan placering av vardboendet.
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Planforslaget bor ta hojd for att sparvagen forlaggs i
Skarholmsvagen for att inte fordyra eller omojliggora Sparvag syd.
Trafikforvaltningen och Stockholm stad behover tillsammans utreda
sparvdgens utformning och ldge i Skdarholmen.

Bullerutredning bor ta hansyn till Sparvég syd. I fortsatt arbete bor
buller och stomljud fran den kommande spéarvédgen hanteras.

Planbeskrivningen bor uppdateras med en tydligare beskrivning av
planens eventuella paverkan pa 6verddackningskonstruktionen som
tillhor tunnelbaneanldggning, minsta schaktningsdjup ovan
konstruktion bor utredas.

Ett genomférandeavtal bor tecknas mellan SL och exploatéren samt
kommunen. Trafikforvaltningen vill delta i det fortsatta
planeringsarbetet och foreslar bestammelser och illustrationer som
bor ingd i plankartan avseende sparvags-och tunnelbanetrafik.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende
Trafikférvaltningens synpunkter

I granskningsforslaget féreslds méjliggérande av for utbyggnad av
Sparvdg Syd i Skdrholmsvégen. Staden har gjort stdllningstagandet
att spdrvdg i sdrskild banvall, sd som foreslds i Trafikforvaltningens
underlag for sparvdgens lokalisering och karaktdr
“Gestaltningsavsikter for Spdrvig syd”, inte dr forenligt med
utvecklingen av en stadsgata med bebyggelse pa bdgge sidor.
Ddrfér har staden tagit fram en l6sning ddr sparvégen gdr i eget
utrymme, mittférlagt, i Skdrholmsvdgen. Under processen har
dialog forts med Trafikforvaltningen ddr l6sningen och
foérutsdttningarna for den har presenterats.

Kontoret har sedan samrad arbetat vidare med bebyggelses
placering och vdgens utformning i korsningen vid Ekholmsvdgen
och Falkholmsgrdnd for att sékerstdlla busstrafikens
framkomlighet. Férutsdttningar finns for trygga busshallplatser.

Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen att vardboende ligger
ndgot fér langt fran kollektivtrafik men bedémer att lokaliseringen
dndad har stora kvaliteter ur ett vard -och boendeperspektiv.
Kontoret anser att utformningen av gatan, med forutsdttningar for
ljusa och aktiva bottenvdningar gér att promenaden till
busshdllplatsen vid Falkholmsgdrnd (ca 350-400 meter) eller
tunnelbanan (ca 1 km) kan upplevas trevligare och tryggare ¢n det
gor idag.
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Bullerutredningen har uppdaterats med hdnsyn till Sparvdg syd.
Utredningen utgdr ifrdn 5-minuterstarfik och visar att det dndd inte
pdverkar bullersituationen mer ¢n vad vdgtrafiken redan gor.

Planen pdverkar overddckningskonstruktionen som tillhor
tunnelbaneldggningen enbart i en begrdnsad del av planomradet i
Skérholmsvdgens sédra del. Vid behov kommer plankartan att
uppdateras med begrdnsning av schaktdjup infor granskning.
Dialog med Trafikférvaltningen har pabérjats.

Storstockholms Brandforsvar (127)

Enligt SSBF ska skyddsavstand for sparvag beaktas, risker och
atgarder kring sparvagen bor utredas vidare, liksom risker och
atgarder kring Satratunneln, pa grund av foreslagen bebyggelse
ovan tunneln. Raddningsfordons framkomlighet till byggnader bor
studera. Svarighet finns att forutsdtta stegutrymning som alternativ
utrymningsvag i radande forslag. Ta hansyn till om garagetak ska
vara korbart for raddningsfordon, tillgdng av brandvatten och
placering av brandgasventilation samt utrymningstrapphus.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende
Storstockholms brandférsvars synpunkter

Stadsbyggnadskontoret bedémer att spdrvdgens placering,
mittférlagd i Skdrholmsvégen, och dess tdnkta utformning som
stadsspdrvdg gor att inga sdrskilda dtgdrder avseende risk behdver
utredas. Planférslaget foreslds omarbetats ddr bebyggelse i mindre
utrdickning dn tidigare placeras ovanpd Férbifartens tunnlar. Det
dr frdmst kvarter 4 som berérs av Férbifarten och ddr sdkerstdlls
att bebyggelsen inklusive planerade garage inte ligger inom
skyddszonen fér forbifartens tunnlar. Stadsbyggnadskontoret ser
ddrmed inget behov av sdrskilda riskutredningar eller dtgdrder
utover ett ldgsta schaktdjup.

Bebyggelsen bedéms méjlig att utrymma sad att den féljer BBRs
riktlinjer. Utrymning for vissa kvarter kommer att l6sas med TR2-
trapphus och stegutrymning. Angoring fér brandfordon méjliggors i
gatan. Tillgdng till brandvatten och placering av
brandgasventilation sdrstdlls vid projektering.

Trafikverket (152)

Trafikverket papekar att ingen paverkan pa forbifartens tunnlar och
skyddszon far ske. Plankartan behover sakerstilla maximalt
schaktdjup. Tunnel Sétra bor illustreras tydligare pa plankartan.
Planbestdimmelse for tunnel ska vara densamma oavsett var den dr
inlagd, dvs VAG inom parantes, annars finns risk fér
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motsdgelsefulla &ndamal i markplan. Plankartan ska kompletteras
med sektioner dér tredimensionell fastighetsbildning ar aktuell. En
byggnad ar foreslagen ovanpa Trafikverkets nedstigningsbrunn och
bor darfor omarbetas. I sodra delen av detaljplaneomradet gransar
omrade in pa en annan detaljplan for Forbifart Stockholm med
avseende pa den nya bussutfarten mot Skarholmsvégen, bor
markeras som bussgata.

Information om Férbifart Stockholm bér justeras i
planbeskrivningen. Det ror bland annat tidplan for byggskede,
infiltrationsanldggningar och miljédom.

Trafikverket onskar att féreslagen gron mittremsa med allé pa
Skdrholmsvégen tas bort med hanvisning till att denna kommer att
stora bussramp. Bussutfart bor tas med i den fastighetsréttsliga
beskrivningen. Ett utfkat resonemang rérande de konsekvenser
detaljplanen far for det befintliga gatunatet samt befintliga
kollektivtrafiken efterfragas.

Dar byggnader 6ver viss hojd planeras ska remiss skickas till LFV
samt Forsvarsmakten.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande angaende Trafikverkets
synpunkter

Stadsbyggnadskontoret har under planarbetet haft dialog med
Trafikverket for att sdkerstdlla att skyddszonen fér Forbifartens
tunnlar inte paverkas. Information om Forbifarten kommer i sa stor
man som méjligt utvecklas i planbeskrivningen. Plankartan kommer
infoér granskning att fortydligas med begrdnsning av schaktdjup.
Tunneln dr utmdrkt pd plankartan genom anvdndningsgrdns.
Lokalisering kan fértydligas genom att Forbifart Stockholm skrivs
ut som illustrationstext. Redovisningen av anvindningen VAG i
plankartan utreds vidare infor granskning. Plankartan kompletteras
med sektioner ddr tredimensionell fastighetsbildning dr aktuell.

Planforslaget har omarbetats efter samradet och
stadsbyggnadskontoret har i dialog med Trafikverket kommit fram
till att nedstigningsbrunnen kommer ha formen av ett brunnslock i
gatan.

Efter samrad har strukturen omarbetats for att bussar ska kunna
korsa Skdrholmsvdgen. Stadsbyggnadskontoret forutsdtter att
bussramperna ansluter fore och efter Skdrholmsvdgens utbyggnad.
Stadsbyggnadskontoret forutsdtter att ndr Forbifarten dr fullt
utbyggd, s@ kommer bussarna dela kérfdlt med 6vrig trafik och
ddrfor behovs egen bussgata. Infér granskning kommer
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planbeskrivningen ha ett tydligare resonemang om planens
pdverkan pa kollektivtrafik.

Swedavia Arlanda (106, 156)
Inget att erinera.

Forsvarsmakten (62)
Inget att erinra.

Luftfartsverket (41)
Inget att erinra.

MSB (45)
Avstar fran yttrande.

Kommunala namnder, bolag och férvaltningar

Milj6- och halsoskyddsndmnden (75)

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att avvdgningar mellan ny
bebyggelse och naturmiljo ar vdl motiverade. Namnden dr mycket
positiv till de stora férskolegardar som féreslas. Instansen ser stora
mojligheter att till ndsta skede klargora hur dagvatten ska
omhéndertas. Planbestammelse for skydd mot bullerstérning bor
justeras till att &ven innefatta bostdder vid Ekholmsvégen.
Dessutom bor bestimmelse om vibrationer inforas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende Miljé-och
halsoskyddsndmndens synpunkter

Angdende dagvatten se svar under ldnsstyrelsens synpunkt ovan.

Stadsbyggnadskontoret ser 6ver bullregleringen infér granskning
for hela planomradet infér granskning.

Trafikkontoret (150)

Trafikkontoret ser positivt pa forslaget och lamnar férslag pa hur
plankartan kan justeras. Trafikkontoret anser att férslaget behover
anpassas for Sparvag syd, att det tillfalliga cykelpendlingsstraket
langs Skarholmsvagen beaktas under byggskedet och att kommande
cykelbanor ska koppla vdl samman med 6vrig cykelinfrastruktur.
Parkvégars orienterbarhet behéver tas hansyn till. Sektionen for
Grasholmsvégen, Varholmsbackarna och granderna bor fortydligas
och breddas. Justera utformningen av Skdrholmsvagen. P-talet for
bil bor héjas eller redovisas tydligare. Redovisa angoring och
handikapparkering. Gor plats for gatubelysning. Gardarnas
avgransande element bor placeras pa kvartersmark. Kostnad och
dimensionering av planerade broar bor beaktas.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende
Trafikkontorets synpunkter

Angdende hdnsyn till Sparvdg syd, se svar under stdllningstagande
angdende ldnsstyrelsen synpunkter.

Parkvdgarna inom och i anslutning till planomrddet har vi under
planarbetet bedomt som en av stadsdelens stora styrkor som vi
vdrnar om att bevara. Tillkommande parkvdgar forldggs i sd stor
mdn som mdjligt anpassat till landskapets terrdng. Fér att forbdttra
orienteringen mellan Sdtradalsparken och Sdtrakogen tillkommer
en parkvdg ldngs med Gillsdtra radhusomrdde. Tanken dr dven att
tillkommande parkvdgar ska koppla ihop Ekholmshéjden med
parken i dalgangen och i férldngningen naturreservatet.

Sektionen fér samtliga gator inom planomrdadet har justerats i
samrdd med Trafikkontoret.

Stadsbyggnadskontoret har gjort bedémningen att det
ldgesbaserade p-talet bor vara detsamma som vid samrdd. De
gemensamma garagen bedéms téicka behovet fér bade
markanvisade och icke-markanvisade byggaktdrer utan sdrskilda
mobilitetsatgdrder. Planforslaget forutsdtter att parkering fér
funktionsnedsatta, fér de kvarter som inte dr underbyggda med
garage, kan lésas i gatan.

Angdring, belysning och eventuella brokonstruktioner i parken
utreds och redovisas i systemhandlingen fér allmdn plats och
kommer inte redovisas i planhandlingarna. Plankartan sdkerstdller
enbart att tillrdckliga ytor finns fér ndmnda funktioner.
Avgrdnsning mellan bostadsgdrdar och allmdn plats l6ses som en
del av gdrdsutformningen for respektive kvarter.

Kulturforvaltningen Stadsmusieavdelningen / Stadsmuseet (63,
120, 151)

Stadsmuseet anser det mojligt att tillfora ny arsring med bebyggelse
i omradet. Forvaltningen saknar kulturmiljounderlag. Museet ser
fordelar och risker med mindre detaljstyrning pa plankartan.
Forvaltningen foreslar att hela (eller delar) av byggnadsvolymen i
hornet Varholmsbackarna-Grasholmsvéagen samt att hela volymen i
planomradets nordvéstra horn utgar. Respektavstand till
naturreservatet bor hallas.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende
Kulturférvaltningen Stadsmusieavdelningen / Stadsmuseets
synpunkter

Se svar kring intrdng i naturreservatet och behov av
kulturmiljoutredning under stdllningstagande angdende
Ldinsstyrelsens synpunkter.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet (61)

Skonhetsradet ar mycket positiv till helhetsgrepp for utvecklingen i
Skarholmen. Radet ser positivt pa arbetet med skol- och
forskolemiljoer med generdsa utemiljoer samt omvandlingen av
Skarholmsvagen till stadsgata. Radet uppskattar arbetet med
forbattrade offentliga rum och parken i dalen och lokaler i
bottenplan langs Skarholmsvéagen. Skonhetsradet anser att flyglarna
pa bebyggelsen langs Skarholmsvagen bor kortas for att minska
intrang i omraden med h6éga naturvarden invid naturreservatet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande angaende Radet till
skydd for Stockholms skdnhets synpunkter

Stadsbyggnadskontoret delar inte Skonhetsradets uppfattning att
flyglarna pdverkar omrddets naturvdrden i sddan omfattning att de
behover minskas. Skyddsvdrda trdd inom kvartersmark kommer att
sdkras genom planbestdmmelse. Se utvecklat svar kring skalan
invid naturreservatet under stdllningstagande angdende
Ldinsstyrelsens synpunkter.

Skolfastigheter i Stockholm AB (112)
Sisab onskar mer flexibel byggrétt med hanvisning till
kostnadseffektivitet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande angaende SISABs
synpunkter

Foreslagen bebyggelse dr placerad pd begrdnsade ytor med
omgivande naturvdrden. Stadsbyggnadskontoret bedomer att det cr
viktigt att sdikerstdlla gdrdar om minst 30 kvm per barn. Infér
granskning kommer byggriitter for férskolor ges exploateringstal
som mojliggor flera olika utformningar. Byggrdtten bedéms dock
inte ldmplig att utokas.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshinderfragor (157)
Funktionshinderradet anser att det &r av vikt att kollektivtrafiken i
omradet blir béttre. Namnden Oyfter att 5 % av bostdderna i
strukturen bor vara SoL- eller LSS-bostéider.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende
Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshinderfragors
synpunkter

Kollektivtrafiken foreslds byggas ut genom fler busshallplatser
inom planomrddet och genom att Spdrvdg syd méjliggors. Dock dr
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det Trafikforvaltningen som dr huvudman och har ansvaret for
denna typ av planering. Infér granskning forslds att kvarter 3
innehdlla LSS-bostdder, vilket bor motsvara kravet om 5 %.

Stockholms Stads parkerings AB (46)
Inget att erinera.

Utbildningsforvaltningen (37)

Utbildningsférvaltningen redogér for att skolbehovet i Skdarholmen
uppnas i och med de tre skolor som planeras i andra planer i
omradet. Utbildningsfoérvaltningen berémmer arbetet med
barnperspektiv och upplyser att sdkra skolvdgar behover tas med i
planeringen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande angaende
Utbildningsfdrvaltningens synpunkter

Sdkra skolvdgar har tagits med i utformningen av planférslaget.

Idrottsférvaltningen (43)

Idrottsforvaltningen ser positivt pa planerade parker och ser garna
att de innehaller platser for spontanidrott. Lamnar nagra forslag pa
bade sommar- och vinteraktiviteter. Konstaterar att populér
konstgrasplan tas bort och menar att den bor erséattas inom
planomradet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende
Idrottsférvaltningens synpunkter

Planen mdjliggor att ndgon av de planerade parkerna kan
innehdlla platser for spontanidrott. Konstgrdsplanen avses inte
ersdttas, da stadsdelen menar att det finns ett éverskott pa
fotbollsplaner inom stadsdelen. Dessutom angrdnsar planen till
Sdtra bollplan.

Lantmaterimyndigheten (160)
Ingen erinran.

Ovriga remissinstanser

Samfundet St:Erik (136)

Samfundet staller sig positivt till ett sarskilt fokus pa
stadsutveckling i Skarholmen och instdmmer i manga av
fokusomradets mal och strategier. De ar kritiska till ordvalet
fantasifull arkitektur som de inte anser lampar sig vid storskalig
exploatering och skulle 6nska att begreppet arkitektonisk
kvalitet/vél gestaltade bostdder anvédndas istéllet.

Samfundet anser att planforslaget skulle gynnas av landskapsanalys
for att kunna ta vara pa samverkan mellan landskapet, den befintliga
bebyggelsen och den nya.
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Generellt ar samfundet skeptiskt till generella planer, som de anser
riskerar ge utrymme for manga tolkningar av gestaltningen som i
forlangningen kan resultera i en splittrad arsring. For
Skarholmsdalen oroas samfundet for att den visuella kontakten
mellan dalstrak och naturmark gar om intet. Detta géller t ex
byggnadsvolymerna langs Skdrholmsberget som genom sin
foreslagna utformning skapar slapp och utblickar mot vegetationen i
norrsluttningen. Har kan, om flexibiliteten i byggrétterna utnyttjas
fel, stora varden omkullkastas.

Samfundet anser att férslaget innebér en positiv utveckling av
gronstrukturen och de offentliga rummen. Det dalstrak som idag
kan upplevas som en passiv "gron baksida" till Skarholmsberget blir
till en ny funktionell park och lank in till Satraskogen och
kulturmiljon kring Skarholmens géard. De ser en stor potential att
parkstraken blir socialt samlande och kommer bidra med att Satra
och Skérholmen kopplas ihop.

Det slutna kvarteret i Oster intill bollplanen hindrar mojligheten att
knyta ihop ny bebyggelse med den utvecklade gronstrukturen.
Utformningen av kvarteret bor omstuderas sa att kontakten mellan
parken och naturen samt ny bebyggelse starks.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande angaende Samfundet
St:eriks synpunkter

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram en kulturmiljéanalys som
dven innefattar landskapsperspektivet. Se stdllningstagande under
Stockholm stadsmuseum.

Stadsbyggnadskontorets tolkning av kulturmiljéutredningens
resultat dr att generella planer medfor risk for spretighet, sd som
samfundet pdpekat i sitt yttrande. Beroende pa hur bebyggelsen
gestaltas finns det en risk att en stor variation i utférande kan
dominera éver 1960-talets sammanhdlina bebyggelsemiljéer. Infor
granskning foreslds planbestimmelser kring bebyggelsens
gestaltning i syfte att vdrna ett sammanhadllet uttryck pa den
tillkommande bebyggelsen.

Under samrad foreslogs ett slutet kvarter intill Sdtra bollplan. Till
foljd av svdra grundldggningsférhdllanden ovanpa Férbifartens
tunnlar och omarbetning av gatans lokalisering fér att uppna biittre
genhet for fotgdngare och cyklister, bedomer
Stadsbyggnadskontoret att byggrdtten bér utgd infér granskning.
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Stockholm Vatten och Avfall AB (52, 145)
SVOA é&r mycket positiva till stationdr sopsug. Komplettera med
miljérum inom kvartersmark.

Flera befintliga ledningar &r i konflikt med planerad bebyggelse och
parkomrade och behover darfor ldggas om. Beakta befintlig
huvudvattenledning vid planering av parkerna.

Foreslar tva olika u-omraden. Planerade byggnader behover justeras
efter befintlig ledningsratt. Eventuella omlaggningar bekostas av
projektet. Vattenlednings- och spillvattennétet behéver byggas ut i
de nya gatorna. Bebyggelsen vid Ekholmsvégen kan anslutas till
befintliga ledningar i gatan. Intern tryckstegring kan behévas, vilket
inte bekostas av SVOA. Anslutning till dagvattenledningar finns
och kan anordnas pa samma stéllen som for spillvattnet ovan.

Dagvattenhanteringen fér planomradet bor utformas med héansyn till
malen i Stockholms stads dagvattenstrategi. Dagvattenutredningen
behover kompletteras med hur foreslagna dagvattenatgarder
anknyter till Ostra Mélarens skyddsforeskrifter. Justera skrivning i
planbeskrivning om att SVOA inte har dagvattennét inom
planomradet, dagvattenledningar finns.

Utredning ska visa avrinningsomraden och avvattningsvégar fore
och efter exploatering. Foreslagen dagvattenhantering bor redovisas
som en samlad helhetsbild. Berdkningar efter exploatering ska
rdknas med klimatfaktor. Justera Skarholmsvégens lutning, ar
generellt norrut. Information saknas om hur dagvatten ska
omhéndertas inom kvartersmark. Det bor visas att atgardsnivan
uppnas.

Funktion for befintlig damm bér redovisas. Oversvimnings-
situationen efter exploatering bor studeras, da bl a skyfallsstrak
ersitts med byggnader och nya ytor blir hardgjorda och stor
lagpunkt finns vid Gillséatragrand.

Utredning av samlad dagvattenhantering bor goéras i dialog med
Trafikverket eftersom det kan behévas mer skyddsinfiltration inom
Forbifartens paverkanzon.

Hojdséttning saknas for gator, sjdlvfallssystem for spill- och
dagvatten ska mojliggoras. I planeringen av upprustning av
parkomrade och gatumiljo ska hansyn tas till befintliga ledningar.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende Stockholm
vatten och avfalls synpunkter

Den stationdra sopsugen kommer att kompletteras med miljorum
inom respektive kvarter. Infér granskning tar staden fram en
systemhandling for allmdn plats och i det arbetet gors
ledningssamordning. Vid behév kommer u-omrdden sdkerstdllas i
plankartan.

Dagvattenutredningen har férdjupats. Staden arbetar med att ta
fram lésningar i dialog med SVOA. Plankartan kommer att
kompletteras med hojder pa allmdn plats mark och samt i de delar
av kvartersmarken som angrdnsar till allmdn plats.

Ellevio (54)

Ellevio planerar hogspanningsledningar dster om Skarholmsvéagen,
samordning kan kravas. Tva nya nétstationer behovs for
tillkommande kapacitet behovs inom planomradet, foreslar forslag
pa mojliga placeringar fér E-omraden. Informerar om kablar som
behover flyttas och 6nskar samordning.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende Ellevios
synpunkter

Tre stycken elndtstationer planeras inom omradet.
Elndtstationernas lokaliseringar har tagits fram i samrdd med
Eleevio. Ledningssamordning angdende paverkan pd
Hoégspdnningsledningen och flytt av andra ledningar pagdr i
projekteringen av systemhandling for allmdn plats.

AB Fortum Varme (42)
Fortum har ledningar i omradet. Bra med tidig information och
samverkan. Informerar om avtalstekniska fragor.

Skanova

Skanova har ledningar i omradet och 6nskar att dessa sa langt som
mojligt inte paverkas samt forutsatter att den part som initierar
atgard &ven bekostar den.

Skarholmens fastighetsédgarforening

Anser att generella detaljplaner dr positivt men dnskar att
bottenvaningars utformning, tvattstugors och forrads lagen regleras
pa grund av trygghetsaspekter. Anser att stora garageenheter bor
ersdttas med mindre med hédnvisning till trygghet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande angaende
Skarholmens fastighetsforenings synpunkter

For att inte ldsa fast specifika planlésningar i de respektive
byggnaderna sd regleras inte tvdttstugor och forrdds ldgen i
plankartan. Detaljplanen sdkerstdller att det dr mojligt med
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centrumdndamadl i bottenvdningar ldngs Skdrholmsvdgen vid
Falkholmsgdrnd. I gavelldgen lings Grdsholmvdgens férldingning
sdkerstdlls bostadskomplement eller centrumverksamhet. Dessa
garanteras en vdaningshojd om minst 4 meter. Detta innebdr att det
finns mojlighet att gora lokaler Idngs i storre delen av gatunditet
vilket dven mdjliggor en fordndring dver tid.

Efter samradd foreslds garageenheten under kvarter 4 och 6 delas
upp i tvd delar. Det kan ha positiva effekter ur ett
trygghetsperspektiv.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har intressekonflikter mellan att
bibehalla den radande trafiksepareringen och att utveckla stadsgator
som gynnar fotgdngare och cyklister och ldagre parkeringsnorm
identifierats. Intressekonflikter har dven identifierats gallande
bevarande av befintlig miljo och att skapa en ny struktur med en
annan skala, placering och byggnadstypologi an tidigare.

En annan intressekonflikt som planen ger upphov till & mellan
forlorade naturvarden och minskad gronyta a ena sidan och behovet
av ny bebyggelse och andra viarden som stadsmiljon bidrar med a
andra sidan. Det har framkommit synpunkter kring att det ur
kulturhistoriskt perspektiv ar viktigt att slapp mellan stadsdelar
bevaras samt att bebyggelse i delar av omradet foreslas pa mark
med hoga naturviarden som beskrivs ha stort rekreativt vérde for
ndrboende. Trots att den féreslagna bebyggelsen inte placeras inom
naturreservatet, anses den inte i tillrcklig omfattning ta hansyn till
ndrheten till Sdtraskogen avseende skala och placering.

Kontoret har under planprocessen végt olika intressen mot varandra
och bedomer att foreliggande forslag stammer vél 6verens med
intentionerna i stadens dversiktsplan, budget och syftet med Fokus
Skarholmen.

Planforslaget innebar ianspraktagande av naturmark vilket végts
emot mojligheten att stdrka stadsdelens offentliga rum och tillskapa
bostdder. I avvdgning mellan olika intressen har kontoret valt att
prioritera det som bést framjar socialt hallbar stadsutveckling. Detta
har resulterat i att férslaget mojliggor en struktur som skapar
forutsattningar for ett val sammankopplat gatundt inom planomradet
och i stadsdelen som helhet. De idag trafiksdkra men otrygga
gangtunnlarna foreslas ersattas med trygga och levande gaturum.
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Bebyggelsens utformning, placering och anvandning ér reglerad sa
att den ger forutsattningar att stiarka de offentliga rummen.
Bebyggelsen avses gestaltas sa att den tar hansyn till topografin och
befintlig bebyggelse och skapar sa goda ljusférhallanden som
mojligt. Forslaget dr dven utformat for att tillgodose barns behov
med generosa forskolegardar, tydliga bostadsgardar som avgransas
av bebyggelse och topografi samt god tillgang till parker och
naturomraden.

Kontoret anser att paverkan pa befintliga bostdder i planomradets
ndrhet bedéms som godtagbar i en vdxande stad.

Forslag till revideringar infér granskning

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet,
samt fordjupad kunskap om platsen, foreslas forandringar av
planférslaget och tillhérande utredningar.

Grundldggnings-

Aterinfora gang- svarighetef

och cykelvdg

Justera skala pa volymer
mot naturreservatet

Yarholmsbackarna - forbattra
for bussens framkomlighet

Paverkan pa Forbifartens
anldggningar ;
=t
/ ! Stérkt koppling till
A 1 ) I sétra + forbattrat
Forbdttra angoring forskolan ; ﬁ- och cykelnat

Paverkan pa
tunnelbanans

overddckning
Plats for Sparvdg syd i Skdrholmsvdgen

Oversikt av synpunkter som utretts vidare efter samrdd.

Forbifart Stockholm

Den geotekniska utredningen har férdjupats. Kontoret konstaterar
att en byggratt som foreslagits ovanpa Forbifart Stockholms tunnlar
och skyddsomrade inte dr mojlig att genomfora utan att riskera
paverkan pa riksintresse for kommunikation. Byggrétten foreslas
utgd. Forandringen medfor att mangden mojliga bostdder inom
planen minskar ndgot. Ovrig 6verlappande bebyggelse, kvarter 4 (se
illustration nedan) har studerats och bedéms kunna genomféras utan
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paverkan pa tunnlarna och dess skyddszon. Den nedstigningspunkt
som omndmns i yttrandet ligger i det omarbetade planférslaget i
gatan (gangbanan) och bedéms pa ytan kunna utformas som ett
brunnslock. De bussramper fran Forbifarten som ar tankta att landa
pa Skarholmsvégen strax séder om den planerade moskén, bedomer
kontoret kommer kunna genomféras dven med en bredare
Skédrholmsvagen. Dialog med Trafikverket om utformningen av
dessa pagar parallellt med framtagande av systemhandling for
allmaén plats.

usbeaswioyieyg

Skarholmens centrur

Hlustrationsplan ddr det rosa visar forslag till ny struktur och det ljusbld samrddsférslaget.

Bild: Nyréns Arkitektkontor

Planens dagvattenutredning uppdateras med syfte att hitta I6sningar
for att minimera planens miljépaverkan och dstadkomma robusta
system som skapar véarden i narmiljon och samtidigt ar taliga for
okande regnmangder. I utredningen studeras mojligheten att
infiltrera dagvatten fran delar av planomradet for att langsiktigt
sakerstdlla att grundvattenmagasin i dalgangen fylls pa for att
minimera grundvattensankning och darmed paverkan pa
Forbifartens miljodom. Miljédomen ska foérhindra risk for sdttningar
i angransande befintlig bebyggelse. Utredningen ska ocksa
undersoka mojligheten att leda dagvatten fran andra delar av
planomradet till Skarholmsbécken déar en 16sning med 6ppen
dagvattenhantering provas.
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Sétra 5:1

Grundvattenmagasin i anslutning till planomrddet. Infiltration mdste utformas sd
det inte att paverka Forbifartens miljiodom och ger sdttningar pd angrdnsande
befintlig radhusbebyggelse. Bild: Structor.

Koppling Skarholmen - Satra

Stadsbyggnadskontoret foreslar att forslagets ursprungliga koncept
for utveckling av omradet kvarstar. Det géller framférallt
omvandling av Skdrholmsvégen till stadsgata, ny lokalgata, gator
som kantas av blandad bebyggelse och utveckling av parkstrak.

Kontoret forslar att planforslaget justeras infor granskning for att
mojliggora en ny strdckning av Skarholmsvégen. Detta grundar sig
pa en Stadsrumsanalys for Skarholmen med tidshorisont 2030 (se
utdrag nedan). Analysen visar att samradsforslagets utveckling av
Skarholmsvagen och tillkomsten av Grasholmsvagens forlangning
inte innebér en pataglig forbattring av orienterbarheten for
fotgdngare och cyklister. Inte heller uppnaddes den starkta koppling
mellan Skdrholmen och Sétra som efterstrdavats. Med anledning av
detta foreslar kontoret en justering av Skarholmsvagen och dess
korsning med Bjorksdtravdagen. Gatan har flyttats vésterut sd att
kurvan mot Sétra snévats till och korsningen med
Grasholmvégen/Bjorksdtravdgen narmar sig en fyrvdagskorsning.
Analys av forslaget visar att det mojliggor ett mer integrerat gatunét
med bdttre kopplingar mellan Skdrholmen och Sétra. Strackningen
medfor ocksa genare strak for fotgangare och cyklister, vilket ger
effekter pa stadsutvecklingspotentialen i Skarholmen som helhet.
Exempelvis forbattras stadsutvecklingspotentialen dven i och kring
Skarholmens centrum och i Satras verksamhetsomrade.
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Utdrag ur Stadsrumsanalys for Skérholmen tidshorisont 2030 samt justerat forslag. Planomrddets ungefdrliga
lokalisering illustreras med svart cirkel i kartan. Analysen av det justerade forslaget visar att en fordndring av
Skdrholmsvigens stréckning mojliggor béittre kopplingar mellan Skédrholmen och Sdtra, med genare strdak for
fotgdngare och cyklister. Det justerade forslaget skapar ocksa utrymme for Sparvdg syd och mojliggor ett ytterligare
hallplatslige mellan foreslagna hallplatser i Skdrholmens centrum och Séitra centrum. Bild: Spacescape

En justerad strackning av Skarholmsvégen mojliggor ocksa att
sparvig syd kan byggas ut med bibehallen stadsutvecklingspotential
langs Skarholmsvégen. Den nya végstrackningen bedéms skapa
battre forutsattningar for bebyggelse dster om Skarholmsviagen, da
det frigérs mer byggbar mark. Den mojliggor dven ett ytterligare
hallplatslage for sparvdgen inom planomradet tack vare en forlangd
rakstracka. Kontoret foreslar dven att Grasholmsvigen breddas
nagot for att underlétta ang6ring och mojliggora en tradrad i sodra
delen av gatan. Varholmsbackarna har studerats vidare for att skapa
battre forutséttningar for fortsatt busstrafik. En cykelvag fran
Ekholmsvégen till Grasholmsvagens forlangning 1 dalen, som 1
samradsforslaget foreslogs utga, foreslas nu som en del av det nya
forslaget. En i samradsforslaget féreslagen allmén trappa upp mot
Ekholmshéjden, vid kvarter 7, foreslas daremot utga da dess
funktion inte kunde végas upp av de bedomda tillkommande
kostnaderna.

Bebyggelsens méte med Satraskogens naturreservat och
ianspraktagande av grénomraden

Kontoret konstaterar med anledning av inkomna samradssynpunkter
fran bl.a. Lansstyrelsen, Stadsmuseet och niarboende samt genom
slutsatser i den kulturmiljéanalys som tagits fram efter samradet att
exploateringen 1 anslutning till Satraskogen inte tagit tillrackligt stor
hansyn till upplevelsevirdena i reservatet. Stadsbyggnadskontoret
bedomer inte att bebyggelsen 1 denna del av foreslaget behover
utga. Kontoret star fast i bedomningen av att ianspraktagande
gronomraden vl uppviags av de viarden som planforslaget kan
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tillfora. Kontoret bedomer att forslaget innebér stora kvaliteter for
invanarna genom de parkrum som bevaras och utvecklas och de
generosa forskolegardar som tillskapas. Narheten till Satraskogen ar
mycket god och tillgdngligheten forbattras. Detta bidrar till att
stadsdelen blir vélforsorjd med kvalitativa friytor. Kontoret
efterstravar sammanhangande bebyggelse med aktiva
bottenvaningar ldngs samtliga gator da de bedoms bidra till att gora
det attraktivt att ga och cykla genom stadsdelen.
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Samradsforslag

Vy fran Séitraskogen mot Skérholmens centrum. Lila bebyggelse (Ovre bild) har efter samrad disponerats om och
brutits ner i skala for att forbdttra motet med naturreservatet. Fler radhus dn tidigare foreslas ndrmast vigkroken pa
Grdsholmsvdgens forldngning och vardboendet har skjutits Oster ut och minskats i vaningsantal (jamfor med
samradsforslaget i nedre bild). Illustration: Nyréns Arkitektkontor



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-08, Dnr 2016-15385

&

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-15385
Sida 56 (57)

Kontoret foreslar dock att bebyggelsen i anslutning till reservatet
disponeras om och sanks for att minska den visuella paverkan pa
upplevelsen i naturreservatet och en béttre anpassning till stads- och
landskapsbilden. Vardboendet foreslas flyttas dsterut och sénkas
fran 5 till 4 vaningar. Pa platsen foreslas istallet stadsradhus, for att
anpassa skalan mot befintlig bebyggelse narmast reservatet. Den
geotekniska utredningen visar att en féreslagen byggritt i brant
terrdng nedanfor punkthusen pa Ekholmshdjden néra gransen till
naturreservatet inte bedéms ekonomiskt skalig att genomféra.
Dessutom bedoms byggrétten forsamra en befintlig gang -och
cykelkoppling fran Ekholmshéjden ner till dalgangen. Kontoret
foreslar av detta skal att den bor utgd. Som en foljd av dessa
avvagningar har antalet mojliga bostdder minskat nagot.

Ovrigt

- Kulturmiljoéutredning har tagits fram for att gora en
konsekvensbedémning och talighetsanalys av den
tillkommande bebyggelsen. Kontoret féreslar med
hédnvisning till utredningen att detaljplanen pa ett tydligare
satt foreskriver fargsattning for att sdkerstdlla ett
sammanhallet uttryck. Kontoret foreslar dven viss
bearbetning av hojder och fortydliganden av
gestaltningsprinciper for trappande bebyggelse som
forstarker upplevelsen av terrdngen.

- Planomradet 6verlappar Satraskogens naturreservat med en
del av en gata. Gatan krévs for att kunna angora
tillkommande bebyggelse vid foten av Ekholmshgjden.
Stadsbyggnadskontoret bedomer inte att intranget motverkar
syftet med naturreservatet, da det omfattar en begransad
strdcka av gatan. Snarare beddms en forbéttrad tillgédnglighet
till reservatet bidra till reservatets rekreativa syfte. Staden
avser inte prova en dndring av gransen utan kommer soka
tillstand for att bygga ut gatan inom reservatet infor
antagande av planen. Da det dr ett kommunalt reservat sker
detta inom Stockholm stad.

- Ekologiutredning har tagits fram for att utreda mojligheter
att flytta den rodlistade arten skogsknipprot (orkidé) till en
lokal inom naturreservatet, samt forekomst av och eventuell
paverkan pa storre vattensalamander, groddjur och
fladdermoss. Eventuella kompensationsatgarder sa som
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gronkompensation for forlorade naturvdarden i samband med
exploateringen kommer att studeras infor granskning.

- Infor genomférandet av detaljplanen kommer dispens sokas
fran aktuella biotopskydd vad avser befintliga tradrader.

- En markfororeningsutredning av fyllnadsmassornas innehall
har genomforts. Denna visade inga risker fér nagra hoga
halter av foéroreningar.

- Utbyggnad av Skarholmsvagen far inte paverka
overdackningen av tunnelbanan som gar i sddra delen av
strackningen. Plankartan kommer darfor att kompletteras
med hojder for lagsta schaktningsdjup. Dialog pagar med
Trafikférvaltningen.

- Bullerutredning har uppdaterats och kompletterats med
sparvagsbuller. Utredningen visar att Sparvag syd, d&ven med
prognoserad trafikering var femte minut, inte medfér 6kade
bullervarden. Pa Skarholmsvédgen kommer planbestammelse
som reglerar tyst sida fortsatt att krdvas. Infor granskning
kommer bullerutredningen kompletterats med hur
bullerriktlinjer kan uppfyllas for respektive kvarter.

- Sopsugsanldggnigen foreslas fa en ny placering i garage
under kvarter 4, da det bedomts goéra minst intrang i
landskapet.

- Den foreslagna férskolan langs Skarholmsvéagen, kv. 1,
foreslas bli friliggande med egen angoring. 1
samradsforslaget forutsattes angoring genom kv. 2.

- Den integrerade barnkonsekvensanalysen har uppdaterats
efter den nya strukturen. Utredningen visar att
barnperspektivet tillgodosetts i utformning av forskolegardar
och bostadsgdrdar. Fragor som inte regleras i detaljplan har
framforts till berérda férvaltningar.

- Elndétstationer har placerats inom planomradet.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagna revideringar innebér
en lamplig avvdagning mellan olika intressen. Den sammanfattande
beddmningen &r att de inkomna synpunkterna kan hanteras och
studeras vidare i det fortsatta planarbetet.
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