Utlatande Rotel V (Dnr KS 2022/535)

Cykelplan for Stockholms stad

Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.

1. Cykelstaden - Cykelplan foér Stockholms stad, i enlighet med bilaga 2
till utlatandet, godkénns.

Stadens ndmnder ska arbeta efter cykelplanens inriktning.

3. Stockholms Stadshus AB uppmanas att for egen del, samt dven ge
samtliga bolagsstyrelser 1 uppdrag, att arbeta efter cykelplanens
inriktning.

4. Cykelplan Stockholm 2012 (Dnr 314-1559/2012) upphdr ddrmed att
gilla.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikndmnden har tagit fram ett forslag pa reviderad cykelplan som skickats
ut pd remiss och bearbetats utifrén inkomna remissvar, se bilaga 4 till
utlatandet.

Cykelplanen lagger fast en langsiktig inriktning for cykelplaneringen i
Stockholms stad med utblick mot 2040. Det 6vergripande malet ar att 6ka
sévil antalet som andelen cyklister genom att gora det enklare och sdkrare att
cykla.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att forslaget till reviderad cykelplan har en
tydlig baring pa strdvan mot en hallbar storstad enligt Vision 2040 och att
planen ligger vil i linje med miljoprogrammets malsittning. Kontoret betonar
att ett flertal ndimnder och bolag ska beakta planen i den mén deras verksamhet



berors av den, samt ser positivt pa att cykelplanen fokuserar pé att det
huvudsakliga cykelvignitet ska ges en utformning som mojliggor trafikséker
cykling i olika hastigheter, samtidigt som cyklandet dven lyfts fram som en del
i ett attraktivt stadsliv.

Mina synpunkter

Stockholm ska vara en ledande cykelstad. Det ska vara enkelt, tryggt och
sékert att cykla i Stockholm och infrastrukturen ska succesivt byggas ut for att
skapa ett sammanhdngande cykelnét. Vi arbetar kraftfullt med atgérder for att
fé fler stockholmare att cykla. Detta behovs for att klara framkomligheten och
klimatmalen, forbéttra luftkvaliteten och inte minst skapa ett attraktivt stadsliv.

Stockholms stads tidigare cykelplan antogs ar 2013 och en ambitios
utbyggnad av cykeltrafiken tog da fart med resultatet 6kad cykling. Mellan
aren 2012-2021 har cykeltrafiken i innerstaden dkat med 32 procent och i
ytterstaden med 38 procent sedan ar 2011. Totalt har cyklingen pé femton ar
mer dn fordubblats 6ver det sa kallade innerstadssnittet. Pandemiéret 2020
innebar de hogsta cykelflodena i modern tid i Stockholm, cykeltrafiken 6kade
under &r 2020 med cirka 15 procent jamfort med ar 2019. Detta visar pa vilken
potential som finns for 6kad cykling i Stockholm.

Vi fortsétter nu arbetet med att gora Stockholm till en ledande cykelstad. Vi
Okar ambitionerna med malséttningen att senast ar 2040 ska var fjarde resa i
Stockholm ske med cykel. Vi anpassar planen till fordndringar av
lagstiftningen kring cykling, stadsutveckling och innovationer pad omradet.
Cykelgata infors som mojligt verktyg pa gator dir antalet cyklister utgor det
dominerande trafikflodet och floden av motorfordon &r lag, for att underlitta
cykling pa gator dar det inte finns utrymme att bygga separata cykelbanor.

Den reviderade cykelplanen har ett utdkat fokus pa att underlétta
vardagscykling i bred bemaérkelse for en méngfald av cyklister och fordon.
Detta kompletterar den tidigare cykelplanens fokus pa arbetsresor. Det
utpekade cykelvagnitet har uppdaterats. Genom ett ssmmanhéngande och
komplett ndtverk av sdkra cykelvégar och cykelvinliga gator med god
framkomlighet skapas mojligheter for alla oavsett forutséttningar att kénna sig
trygga pa hela resan. Analys av investeringsbehov och paverkan for andra
trafikslag blir av vikt for investeringsbeslut framat.

Genom den nya cykelplanen ldgger vi nu fast inriktningen for stadens
cykelplanering for de kommande decennierna och ddrmed en viktig pusselbit
till en hallbar samhillsutveckling.



Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Cykelstaden, Cykelplan for Stockholm
3. Cykelstaden, Cykelplan for Stockholm med sparade dndringar
4. Cykelstaden, Redovisning av remissvar

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sirskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd, Jan Valeskog och
Kadir Kasirga (alla S) enligt foljande.

For att Stockholm ska bli en héllbar stad krdvs det att vi allt mer transporterar oss pa
andra sitt 4n med bil. Privatbilismen maste minska och fler ska kunna vélja
kollektivtrafik, cykel och géng. Det kraver fordndringar av stadsrummet med fler,
battre och sikrare cykelbanor och géngmiljoer. Med minskad bilism och tringsel blir
det ocksa tryggare och trevligare att cykla och ga.

Vi vilkomnar forslaget till en ny cykelplan for Stockholms stad. Samtidigt stéller
vi oss fragande till varfor den tagit sé lang tid att fa fram. I den rédgronrosa budgeten
for &r 2018 fanns ett uppdrag om att ta fram en ny cykelplan, men det blev
majoritetsskifte och arbetet verkar ha avstannat. Ar 2020 limnade vi socialdemokrater
in en motion som bland annat foreslog att en ny cykelplan skulle tas fram. Det &r
glddjande att den nu, till slut, presenterats.

Att cyklandet 6kar dr bra for vér stad. Det dr bra for klimatet och det 6ppnar for
nya mdjligheter att planera staden utifrdn annat ar biltrafiken. Men Stockholm é&r
fortfarande i méngt och mycket en stad dér biltrafiken sitter agendan. Att staden &r
planerad for biltrafik innebéar utmaningar. De utmaningarna far dock inte hindra
utvecklingen till en stad som méter stockholmarnas efterfragan pa fler, béttre och
tryggare cykelbanor. Stockholm behdver gora mer for att pa riktigt bli en cykelstad.

Cyklandet har 6kat under ldngre tid, men sedan pandemin brét ut har utvecklingen
gatt dnnu snabbare. P4 15 &r har antalet cykelpassager vid innerstaden mer én
fordubblats. Manga stockholmare véljer cykeln fore trangseln i kollektivtrafiken samt
fore bilkderna och de hoga parkeringsavgifterna. Ménga har dven borjat ersitta
promenaden med det relativt nya trafikslaget elsparkcyklar. Konsekvensen har blivit
trangsel i1 cykelbanorna, langa cykelkder vid korsningar och fler olyckor.

Pandemin har haft stor paverkan pa resvanorna. Fler arbetar hemifrén och farre
anger att de reser med kollektivtrafik. Av de arbetsresor som faktiskt skett &r
cykelandelen néstan 25 procent. 19 procent gar eller cyklar oftare till arbetet eller
skolan med anledning av pandemin. Detta 4r sannolikt inget nytt normalldge, men det
visar att minga stockholmare har potential att Aindra sina resvanor. Aven om andelen
cyklande sékerligen kommer att minska négot efter pandemin sa tyder mycket pa att
den langsiktiga trenden med 6kad cykling kommer att fortsétta. Hemarbetet har



minskat nir samhillet dtergatt till ett nytt normalldge, men samtidigt kommer manga
att arbeta mer hemifran jamfort med fore pandemin. Arbetsgivare dr idag mer villigt
instéllda till hemarbete nagra dagar i veckan. En del som fatt in en ny rutin med att
cykla till arbetet kommer att fortsétta cykla.

Vi véilkomnar kompletteringen som beskriver socioekonomiska skillnader i
Stockholm. For att gora Stockholm till en cykelstad for alla kravs olika &tgérder i olika
delar av staden. I Skarpnéck angav 62 procent att de cyklade minst en dag i veckan i
september 2020, i Rinkeby-Kista var motsvarande andel 35 procent (stadens
medborgarenkét om miljo, trafik och resvanor 2020). Utifran den kunskapen behover
atgérder presenteras for att mojliggora 0kat cyklande i hela staden.

Cykelplanens genomforandetid ar oklar. I forslaget till cykelplan star det att
planens genomfo6randetid dr lang. I Mina synpunkter skriver trafikborgarradet att
inriktningen for stadens cykelplanering laggs fast for de kommande decennierna. Vi
menar att cykelplanen och dess atgiarder maste tidsdttas. Om cykelplanen inte
regelbundet revideras riskerar den att bli inaktuell och atgérderna riskerar att inte
foljas upp.

Socialdemokraternas motion fran ar 2020 handlar om att staden behover héja
ambitionerna. Vi anser att forslaget till ny cykelplan ar ett steg i ritt riktning. Den ar i
stora delar en mycket intressant kunskapssammanstéllning. Forslaget saknar dock flera
viktiga ambitionshdjningar och konkreta atgarder.

Inventera och bygg om riskfyllda platser

Okad triingsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och en stérre mangfald av
fordon i cykelbanan innebér dkat antal olyckor. I forslaget till cykelplan kan vi ldsa att
nojdheten med trafiksdkerheten for gdende och cyklister har minskat och var ar 2020
nere pa endast 31 procent. Den upplevda bristen pa trafiksikerhet &r ocksa ett hinder
for manga att borja cykla.

Staden behdver darfor gora trafiksidkerhetsanalyser for att identifiera riskfyllda
platser och étgérda dessa. En av de viktigaste atgirderna for att skapa trygga och
trafiksidkra miljoer ir trafikseparering av cykelbanor. Atgirder kan handla om alltifrdn
rodmarkeringar i marken och fler cykeltrafikljus till att omvandla ytor for
gatuparkering till trafikseparerade cykelbanor.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att cykla i Stockholm. Till
grund for arbetet finns en kommunikationsplan som utgér fran cykelplanen fran ar
2012. Vi menar att ambitionerna behover hdjas och arbetet skalas upp.

I stadens samtliga skolor behdver grundlidggande fragor som trafiksikerhet vara en
del, men dven sadant som att faktiskt lara sig att cykla. Samtliga skolor behdver dérfor
ova cykling med eleverna och for dessa tillfallen ha cyklar att 1ana ut till de elever som
inte har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som géller i trafiken behdver utvecklas. Ett forslag
ar att infora en digital frageldda dér stockholmarna har mojlighet att bade stélla egna
fragor och lésa svar pé vanliga fragor.



Stadens trafikmiljo har fatt ett relativt nytt vanligt forekommande transportslag,
némligen elsparkcyklar. Nér nya transportslag slar igenom behdvs information om hur
dessa ska hanteras i trafikmiljon for att samspelet ska fungera bra. Det kan handla om
hur de ska framforas pa ett sékert sitt, exempelvis om de far koras pa trottoarer och
hur man bor signalera infor en sving. Det kan ocksé handla om hur de ska parkeras,
mot husvégg eller mitt pa trottoaren.

Aven mopeder blir alltmer vanligt férekommande i cykelbanorna. Anledningen ir
framst att det blivit allt vanligare med mopedbud. Staden bor darfor inleda en dialog
med aktuella budforetag om att de har ett ansvar for att informera sina bud om vilka
regler som géller.

Slutligen bor staden initiera en sérskild informationskampanj som har fokus just pa
de oskyddade trafikanternas situation i Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av
hastigheter, betydelsen av storre hénsyn till varandra for samtliga trafikslag,
anvéndning av cykelhjdlm for minskning av allvarliga skador hos cyklister och inte
minst en allmén information om faktiska risker for liv och hélsa som finns for
trafikanter i en storstad som Stockholm.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har borjat ersétta promenaden med det nya
trafikslaget elsparkcyklar. Okningen har skett under flera ar och var ar 2019 uppe i 13
procent av cyklarna. Sommaren ar 2021 néddes toppnoteringen 23 000 elsparkcyklar. I
forslaget till cykelplan beskrivs att det initialt funnits problem med oldmplig parkering
av elsparkcyklar (sida 25). Problemen har dock inte endast varit “initiala”. Under
sommaren 2021 har problemen med oldmplig parkering av elsparkcyklar funnits kvar
och forvirrats. Infér sommarsdsongen &r 2022 &r antalet elsparkcyklar éntligen
begréansat, men de som kvarstéar parkeras fortfarande ofta olampligt och ibland farligt.
Det ar inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller sldngda i cykelbanorna.
Ett nytt fenomen har noterats i olycksstatistiken, nimligen singelolyckor dar cyklister
skadats pa grund av elsparkcyklar som lamnats i cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om elsparkcyklarna i forslaget till cykelplan.
Det ar viktigt att ytterligare atgarder provas ifall det visar sig att vidtagna atgérder inte
fungerar tillrackligt bra. Det &r bra att ett tak for hur ménga elspakcyklar som ska fa
finnas i Stockholm till slut inforts, efter manga ar av kaos. Det dr ocksé bra att
regeringen ger kommunerna ytterligare ett verktyg for att for att skapa ordning och
reda genom att infora parkeringsforbud pa gator och cykelbanor. Elsparkcyklar far
bara parkera pa gangbana och cykelbana om de star vid en uppstillningsplats avsedd
for cyklar. Forbudet gor det enklare for kommuner att fora bort felparkerade
elsparkcyklar.

Vi noterar att bildsdttningen av elsparkcyklar i cykelplanen inte &r trovardig. I
forslaget till plan finns en bild fran det misslyckade férsoket med utmarkerade
parkeringar for elsparkcyklar (sida 25). Den bild majoriteten av stockholmarna har av
elsparkcyklarna i gatumiljon ar en helt annan.



Lanecyklar

Stockholm har hela mandatperioden stuckit ut, bade i vérlden och i landet, som en
stad utan ndgot ldnecykelsystem. Forklaringen &r att staden nu genomfort tva
misslyckade upphandlingar av lanecyklar. Nér lanecyklar nu ater ska stéllas ut har
processen fordrdjts. Staden maste prioritera att fa ut 1dnecyklarna sé att vi kan fa en
mer trafiksiker och vilorganiserad offentlig miljo.

Forbéttra skyltningen

Skyltningen i staden behdver ses dver. Behover vagvisningen forbattras? Borde
cykelkartor séttas upp pa strategiska punkter? Finns behov av tillfdlliga
informationsskyltar pa négra platser, t.ex. vid olyckdrabbade korsningar?
Trafikndmnden behdver utreda hur skyltning kan anvéndas for att forbattra samspelet i
trafikmiljon och tydligheten for cyklande, gdende och bilister.

Anliigg tre cykelstrador

Flera stider har anlagt expressvagar for cyklar. Langa matarleder for pendlande
cyklister som leder flodena av cyklister genom staden pa ett effektivt och tryggt sétt.
Behovet av sddana expressvégar finns ocksé i Stockholm. I dagsldget finns
pendlingsstrék for cyklister men de dr pa flera sitt otillrdckliga. Vi foreslar darfor att
staden snabbutreder hur tre sddana cykelstrador” kan anldggas i Stockholm. En i norr,
en i véster och en i sdder. Det l6ser inte hela utmaningen med att skapa en fullgod
cykelinfrastruktur i Stockholm. Men det &r en viktig atgard som skulle innebéra en
tydlig kvalitetshojning for de stockholmare som vill anvénda cykeln som ett redskap i
vardagen.

Vart forslag innebér att tre cykelstrador anlaggs. Forslaget innebér att vissa
parkeringsplatser flyttas frén aktuella gator till andra platser. I vissa fall kan det krdvas
att korfalt for bilar istéllet reserveras for cyklar. Exakta dragningar och hur
cykelstradorna bést ska anslutas till befintliga cykelleder behdver trafikkontoret
utreda, det kan exempelvis handla om att bredda befintliga priméra cykelstrak.

e Norr: blda cykelstradan i riktning med Birger Jarlsgatan eller Sveavigen.
e  Vist: roda cykelstradan i riktning med Sankt Eriksgatan.
e Syd: grona cykelstradan i riktning med Gotgatan.

Infor cykelgator pa limpliga strickor

Regeringen presenterade i oktober 2020 mojligheten for kommuner att inrétta sa
kallade cykelgator. Detta ger Stockholm en bra mdjlighet att gora det béttre och
tryggare for stockholmare som vill ta cykeln.

Syftet med cykelgator &r att motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken. Maxhastigheten dr 30 kilometer i timmen. Med cykelgator kan staden
fraimja cykeltrafik p& gator dér det &r blandtrafik, men utan att utesluta
motorfordonstrafik. Cykelgatorna lampar sig déarfor bra for tata stadsmiljoer dir en ny
cykelbana inte far plats.

I Stockholm finns flera platser dér cykelgator skulle vara lampliga. Ett exempel &r
Surbrunnsgatan, dir trafikméatningar visar att cykeltrafik 4dr det dominerande
trafikslaget under formiddagens maxtimme langs samtliga kvarter. Ett annat exempel



ar vissa av gatorna som staden pa somrarna gor om till sommargégator. Dessa borde
kunna bli cykelgator under resten av aret, exempelvis Swedenborgsgatan,
Rorstrandsgatan och Hornsbergs strand.

Béde i innerstaden och i ytterstaden kan det finnas gator som lampar sig som
cykelgator. Cykelgator bor inte ersitta vanlig infrastruktur i form av cykelbanor och
cykelfilt, utan ska ses som ett komplement for att frimja cykel som transportmedel.
Det &r dérfor viktigt att den principiella fragan om vilken typ av gator i Stockholms
stad som skulle kunna bli aktuella att reglera som cykelgator hanteras i ett strategiskt
sammanhang.

Vi foreslog i motionen fran oktober 2020 att staden fram till varen 2021 skulle
utreda vilka platser som lampar sig for att bli permanenta cykelgator. Detta har dock
inte gjorts och vi beklagar att forslaget till cykelplan inte innehéller ndgra konkreta
forslag. Istéllet finns endast en beskrivning av vad en cykelgata &r.

CyKkelservicestationer

Andra kommuner, s som Malmé och Jarfélla, har infort s& kallade
cykelservicestationer. En cykelservicestation dr en extra service, ofta i ett cykelgarage,
med exempelvis luftpump, cykelverktyg, laddstolpe och mojlighet att rengdra cykeln.
Stockholm Parkering har idag garage med bland annat cykelboxar. Bolaget bor
genomfora tester med cykelservicestationer dér de har cykelparkering.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Cykelstaden - cykelplan for Stockholms stad, i enlighet med bilaga 2
till utlatandet, godkénns.

2. Stadens ndmnder ska arbeta efter cykelplanens inriktning.

3. Stockholms Stadshus AB uppmanas att for egen del, samt dven ge
samtliga bolagsstyrelser i uppdrag att arbeta efter cykelplanens
inriktning.

4. Cykelplan Stockholm 2012 (Dnr 314-1559/2012) upphor dédrmed att
gilla.

Stockholm den 18 maj 2022

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén



Hans Altsjo

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Kadir
Kasirga (alla S) med héanvisning till Socialdemokraternas sirskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Séarskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed och Sara Stenudd (bada V)
enligt foljande.

Att dka andelen resor som sker med icke klimatbelastande fairdmedel &r helt
nodvandigt for att staden ska na sina klimatmal. Att forbéttra villkoren for stadens
cyklister, befintliga och potentiella, dr en av de viktigaste atgérderna staden kan vidta.

Vi noterar att flera av remissinstanserna lyfter kommentarer i linje med de
synpunkter vi framforde i samband med att planen gick ut pa remiss. Tyvarr kvarstar
flera av de brister vi tidigare papekat. Vi upprepar darfor nagra viktiga delar av den
kritik vi lamnat, med tilligg av kommentarer fran remissvaren.

Overgripande
Den viktigaste och mest dvergripande synpunkten ror stadens bitvis bristande

ambitionsniva och ansvarstagande. Vi instimmer med kommentarerna frdn Region
Stockholm om att Stockholms stad ar den del av regionen med bést potential for att
oka andelen cykelresor, och att darfor det 6vergripande malet om 25 % av resorna ska
ske med cykel 2040 &r i underkant. Liknande synpunkter kommer fran stadens egen
miljo- och hélsoskyddsndmnd. Detta samtidigt som exploateringsndmnden 1 sitt
remissvar stéller sig fragande till om malet kan uppnas, och i sa fall kréver storre
insatser dn vad som nu sker. Samtidigt som t ex Naturskyddsféreningen konstaterar att
de nordiska grannhuvudstdderna idag ligger langt fore Stockholm. Sammantaget satter
detta ljus pa att stadens arbete med cykelfragor behdver forstirkas pa manga plan.

Vi vill se tydligare skrivelser om att de manga rimliga kraven pa forbéttrad
infrastruktur for cyklande och géende fullt ut ska beaktas vid nybyggnationer, fran
forsta planering till genomforande. Detta kréver tydligare 16ften om forbattrad
samordning med stadens 6vriga forvaltningar, inte minst exploateringskontoret.

Ett aterkommande tema i den 6vergripande trafiksdkerhetssituationen for
oskyddade trafikanter i staden har varit brister vid vigarbeten. Vi uppskattar darfor det
tillkomna stycket om “Cykeltrafik vid vdgarbeten”, och tar fasta pa att “Potential finns
for vidare utveckling av handbdcker och andra regelverk, rutiner och tillimpning,
liksom information och kunskapsutveckling internt och externt”. Vi hoppas att detta
sker snarast, och att det tillimpas dven vid nybyggnation och andra byggprojekt.

Regional potential

Aven i det reviderade forslaget ges for lite utrymme at de som bor i
kranskommunerna och arbetar i staden, med potential att cykelpendla. Hér instimmer
vi till fullo med milj6- och hdlsoskyddsndmndens synpunkter. For att nd mal om
minskad biltrafik i regionen behdver dven dessa potentiella cyklister tas i beaktande.




Fragor om namngivning, vagvisning, underhall och i viss mén gestaltning for
cykelstrdk bor samordnas dver kommungrénserna. I detta arbete fortjanar det regionala
cykelkansliet att uppvérderas.

Underlag, faktabakgrund och uppf6ljning

Staden behdver hja ambitionen i friga om uppfdljning och utvirdering av arbetet
med cykelfrigor. Detta giller inte minst i frigor som ror trafiksékerhet. Aven hér
instimmer vi med miljo- och hélsoskyddsndmndens synpunkt att tydliga etappmaél och
uppféljning skulle hoja planens strategiska tyngd

Mangfalden av cyklister, och bristande funktionshinderperspektiv

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i frdga om vilka som ska beredas
mdjlighet att cykla, och vilka olika typer av cyklar som infrastrukturen behover ta
hénsyn till. Detta &r mycket positivt, men dven den omarbetade planen brister i fraga
om att tydligt inkludera ett funktionshinderperspektiv, ndgot som dven Funktionsrétt
Stockholms Stad uppmarksammat i sitt remissvar.

Till exempel rullstolar med olika former av armcykelanordningar kan bereda
rullstolsburna utokad frihet att forflytta sig langre strickor, samtidigt som anvindarna
far forbattrad hdlsa. Kraven pa infrastrukturen for dessa fordon dr mycket snarlika de
for lastcyklar, men de fortjdnar att omndmnas specifikt, sa att
funktionshinderperspektivet mer explicit beaktas till exempel vid nybebyggelse,
trafikarbeten och annat underhéllsarbete.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) enligt f6ljande.

Behovet av en cykelplan som lamnar ett ensidigt fokus péa arbetspendling har
Feministiskt initiativ lyft linge. Nuvarande cykelplan har sedan 2012 bidragit till
utbyggnaden av cykelinfrastrukturen, men den lokala cyklingen har hamnat i
skymundan: inom stadsdelar, till férskola och skola, kollektivtrafiken och
stadsdelscentrum. Under de ar som gétt har cyklingen fatt ordentlig fart och staden har
inte hidngt med hela viagen — en vidareutveckling av cykelplanen har drojt for lange.
Darfor ar foreliggande forslag pa ny cykelplan mycket valkommet.

En av de saker som hindrar manga av stadens invanare att borja cykla ar den
upplevda bristen pé sikerhet i nirhet av bilar. Aven alltfor nira kontakt med
fotgéngare skapar otrygghet for bada trafikslagen. Ofta dr det alltsé utrymmet som
stdller till problem och gor att olika trafikslag hamnar i konflikt, och staden méste bade
planera béttre pa nya striackor och ta till dtgérder pa redan existerande gator, vigar och
banor. Med bittre separation och tydligare uppmérkning av respektive trafikslags
utrymme kan ménga konflikter undvikas.

Det ar viktigt och ndodvéandigt att barnperspektivet &r mer omfattande i den
foreslagna cykelplanen &r viktigt och nédvéndigt. Varje fordlder ska kunna kidnna sig
trygg med att skicka ivég sitt barn pa cykel till skola och fritidsaktiviteter. Och
trafiklosningar som gynnar barns trafiksikerhet gynnar alla andra trafikanters sdkerhet
1 trafiken.



Med tanke pa att fa cyklister inleder sin resa precis intill ett primért strak eller vid
huvudcykelndtet méste det vara enkelt alla arstider att ta sig fram till dem.
Framkomlighet definieras i forslaget som négot som ska finnas pé det utpekade
cykelvignatet — nog sa viktigt forstas, men langt ifran det enda slags framkomlighet
som krévs. Som manga cyklister kan vittna om stéller vintertid bristande snérdjning pa
bade gator och gc-végar till det, ndr man behover pulsa genom hdg sno och lyfta
cykeln (om mojligt) 6ver upplogade vallar.

Onskvirt hade ocksa varit om planen utforligare behandlat barmarksrenhallning
och vikten av att hélla efter vaxtlighet intill cykelbanor. Dagens situation &r inte bra,
och det krévs en ordentlig uppryckning pa omradet. Det 4r inte rimligt att
intressegrupper for cykling sjdlva ska roja vaxtlighet 1angs sin cykelvig.

Slutligen finner vi det anmérkningsvért att det saknas en jamstélldhetsanalys i bade
cykelplan och érende. I sjélva cykelplanen ndmns att enligt RVU 2019 utgdr kvinnor
och mén ungefédr en lika stor andel av cyklisterna, 45 respektive 55 procent médn, men
ingen analys gors (eller hdnvisas till) om kvinnor och mén cyklar samma distanser, i
samma drenden och sé vidare. I 4rendet nimns inte saken 6verhuvudtaget. Det dr en
stor brist.
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Remissammanstallning
Arendet

I budget for Stockholms stad 2018 gavs trafiknaimnden i uppdrag att paborja
en dversyn av stadens cykelplan. Oversynen resulterade i ett forslag pa
reviderad cykelplan som skickats ut pd remiss och bearbetats utifran inkomna
remissvar, se bilaga 4 till utlatandet.

Cykelplanen lagger fast en langsiktig inriktning for cykelplaneringen i
Stockholms stad med utblick mot 2040. Det 6vergripande malet &r att 6ka
sévil antalet som andelen cyklister genom att gora det enklare och sikrare att
cykla.

Cykelplanen pekar ut sex inriktningar for stadens cykelplanering. De bidrar
till och foljs upp genom preciserade mal och utgdr grunden for de
atgdrdsomraden som syftar till genomférande av planen. Vidare har det i
planen utpekade cykelvégnitet uppdaterats.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrade den 21 april 2022 foljande.
1. Trafikndmnden godkénner for egen del reviderad cykelplan for
Stockholms stad och hemstéller till kommunfullméktige att godkénna
nimndens beslut.
2. Trafikndmnden godkinner &terrapporteringen av remissen av forslag
till reviderad cykelplan.
3. Trafikndmnden beslutar om omedelbar justering.

Reservation anfordes av Inger Edvardsson m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Marlene Karlén m.fl. (V), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi), bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 28 januari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Syftet med cykelplanen &r att 1dgga fast en langsiktig inriktning for cykelplaneringen
i Stockholms stad, sétta mal for cykeltrafikens utveckling och ange inriktningen for
de atgdrder som krévs for att nd malen. Cykelstaden blickar mot 2040, for att ha
samma planeringshorisont som Stockholms stads Vision 2040 och &versiktsplan.
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Den nuvarande cykelplanen fran 2012 har ett huvudsakligt fokus pa
arbetspendling. Inriktningen har tydligt bidragit till den satsning som gjorts pa en
nddvindig utbyggnad av det mest prioriterade cykelnétet. Satsningarna borjar nu ge
effekt, och ser ut att forstdrka den langsiktigt uppétgéende trenden for cyklingen i
Stockholms stad. Cykeltrafiken i stadens méatpunkter har fordubblats pé 15 ar och
cykeln som transportmedel har fatt hdgre prioritet i trafikplaneringen. Potentialen &r
fortsatt stor. En tredjedel av stockholmarna har mindre &n 15 minuters cykelvig till
jobbet.

I Cykelstaden behalls det 14ngsiktiga 6vergripande mélet att 6ka sévél antalet som
andelen cyklister genom att gora det enklare och sékrare att cykla. Samtidigt foreslés
att Stockholm nu tar nésta steg som cykelstad med ett utokat fokus och ett bredare
anslag for att underlétta vardagscykling i bred bemaérkelse. I det kan ingé cykling till
och fran arbete och studier, barns och fordldrars cykling till skola och
fritidsaktiviteter, liksom inkops- och andra service- och besoksresor med cykel —
vardag som helg. Detta &r ocksa i linje med visionen i stadens cykelstrategi som
beskriver en cykelstad dér alla kan ta sig fram pa ett sékert och tryggt sitt.

Cykeln &r bade ett transportmedel och en del i ett attraktivt stadsliv. En stdrre
mangfald av s&vél cyklister som fordon stiller krav pé en fortsatt ambitios utbyggnad
av cykelinfrastruktur och noggrann utformning av savél cykelbanor som
blandtrafikmiljoer.

Planen pekar ut det huvudsakliga cykelnétet, som bestér av priméra strdk och
huvudnit, vilka kompletteras med det lokala nétet. Den befintliga cykelplanens
pendlingsstrak ligger i stort fast, men foreslas byta namn till priméra cykelstrak
(bendmns i planen dven priméra strak och primért cykelnét), for att béttre spegla
planens utdkade fokus pa vardagscykling. Breda cykelbanor med bra framkomlighet,
anpassade trafiksignaler och hog standard pa drift och underhall &r kvaliteter som
underléttar inte bara for arbetsresor, utan for alla slags cykelresor oavsett drende.

Den rekommenderade standarden och utformningen pa olika delar av néitet har
setts over i samband med dversynen. Vissa mindre justeringar och tilligg har gjorts
for att mojliggdra en framkomlig, trygg och séker infrastruktur for alla cyklister och
en méangfald av fordon. Bland annat infors cykelgata som begrepp och
planeringsverktyg.

Planeringsinriktningar

Cykelplanen pekar ut sex inriktningar for stadens cykelplanering. De bidrar till
och f6ljs upp genom preciserade mal, och utgér grunden for de atgardsomraden som
syftar till genomf6rande av planen.

1. Gor det enkelt, tryggt och sékert att cykla

Det ska bli enklare, tryggare och sékrare att cykla i Stockholms stad aret runt, for
dem som redan cyklar och for att fa fler att cykla.

2. Underlétta vardagscykling i bred bemérkelse

Cykeln ska vara ett sjalvklart mojligt val {for alla typer av drenden och pa sé sétt
ocksa bidra till rorelse i vardagen. Det ska finnas mojlighet att parkera cykeln nira
malpunkten och sa att risken att den stjéls eller utsitts for skadegorelse ar liten.

3. Skapa ett sammanhéngande cykelnét

Genom ett ssmmanhéngande och komplett ndtverk av sékra cykelvigar och
cykelvénliga gator med god framkomlighet skapas mdjligheter for alla oavsett
forutséttningar att kdnna sig trygga. Dé kan bade antalet och andelen som cyklar 6ka.
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4. Planera for cykel som en del i stadslivet

God planering och utformning for cykel kan tillsammans med géng,
kollektivtrafik, gronska och ytor for vistelse bidra till en levande stad och attraktivt
stadsliv.

5. Mojliggor for en méangfald av cyklister och fordon

Genom att utga frén de ovana och osékra cyklisternas behov och de fordon som
har storst krav pa infrastrukturen blir cykelinfrastrukturen trygg och funktionell for
alla cyklister och deras olika fordon, savil dagens som morgondagens.

6. Uppmuntra innovation och smarta 16sningar

De senaste arens arbete med att utveckla cykelarbetet genom forsok och enklare
effektiva atgiarder med god méluppfyllelse bor fortsétta. Nya innovativa 16sningar
kan underlétta for cykling inom ramen for befintligt regelverk och ge underlag for en
utvecklad lagstiftning som gynnar cyklingens potential.

Mal for uppfoljning av planeringsinriktningarna

Ett antal mal foljer upp den dvergripande inriktningen och de sex
planeringsinriktningarna. Nagra av malen kvarstér frdn nuvarande cykelplan, men ar
antingen preciserade eller framskrivna utifrdn den nya tidshorisonten 2040. Andra
mal dr nya eller omformulerade.

Andelen cykeltrafik

Andelen av stockholmarnas resor som sker med cykel ska vara minst 25 procent
ar 2040. Malet giller andelen boende i Stockholms stad som i resvaneundersdkningar
anger cykel som det huvudsakliga fairdmedlet.

I Cykelplan 2012 finns ett mal for andelen cykel i hogtrafik och resor till arbete
och utbildning, som uppnéddes 2019. I och med att syftet med cykelplanen breddas
fran fokus pé arbetspendling till att omfatta vardagscykling i bred bemaérkelse finns
anledning att infora ett mal om en 6kad andel cykeltrafik som omfattar alla resor
under hela veckan for att mita utvecklingen brett.

Trafikkontoret anser att ett sdidant mal bor vara ambitidst och samtidigt rimligt att
na givet utgingsldge, forutséttningar och i planen foreslagna atgiarder. Mélet om 25
procent ir i nivd med motsvarande mal i den regionala cykelplanen om att minst 20
procent av resorna i Stockholms lén ska ske med cykel &r 2030, men framskrivet till
det nya malaret 2040.

I RVU 2019 framgar att cykelandelen av stockholmarnas alla resor i nulédget &r ca
10 procent, och av arbetsresorna 16 procent. Den resvaneundersékning som
genomfordes 2020 visar ett resultat som dr tydligt paverkat av pandemin med en
cykelandel som genomsnitt for veckan pa 14 procent i Stockholms stad. For
arbetsresor dr cykelandelen 22 procent i hela staden och 24 procent for boende i
innerstaden.

Mal om cykelfldden, barns cykling och Stockholm som cykelstad

Den nuvarande cykelplanens mal om antalet cykelpassager i stadens méatpunkter
kvarstar, och kompletteras med ett motsvarande mal for cykelfloden under
vinterménaderna.

Malet om barns cykling till skolan éndras till att gélla barns cykling och vuxnas
cykling med barn generellt.

Ett nytt mal om trygg och séker cykling fran dorr till dorr infors, med koppling
till planeringsinriktningen om ett sammanhingande cykelnét och som en av
utgangspunkterna i investeringsplaneringen for cykel.
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Planen innehéller dven uppdaterade och utvecklade mél for framkomlighet och
upplevelsen av Stockholm som cykelstad.

Ovriga delar av planen

Som utgéngspunkt for delar av planeringsinriktningarna beskrivs mangfalden av
cyklister och de senaste &rens utveckling av olika typer av fordon pé cykelbanorna
samt de krav som stélls pa cykelplaneringen. Slutsatser utifrdn bland annat detta
hanteras i det ndgot uppdaterade avsnittet om rekommenderad utformning av olika
delar av cykelnétet, som &ven innehdller principer for inrdttande av cykelgator.

Planen innehéller dven en genomgang av innovation, utveckling och nya regler pa
cykelomradet de senaste aren. Genomgangen har fokus pa det utvecklingsarbete som
skett i Stockholms stad med exempelvis inforande av dubbelriktad cykling pa
enkelriktade gator och enklare omdisponering av gaturum till forman for cykel.
Slutsatser dras for framtida planering och utveckling.

Slutligen redovisas de atgdrdsomraden som syftar till genomférande av
planeringsinriktningarna och att mélen nas. Den huvudsakliga inriktningen beskrivs
vad géller atgdrder for infrastruktur, framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet, drift
och underhall, parkering, kommunikation och samverkan.

Uppdaterat cykelvéignit

Det i planen utpekade cykelvagnétet utgor en grund for var forbattringar och
utbyggnad successivt bor ske for att skapa ett ssmmanhangande, valutformat och
kapacitetsstarkt cykelvéignit. Det ir ett stod for utbyggnad, drift och underhall av
cykelinfrastruktur, och ett planeringsunderlag for stadsbyggnad samt vid planering
och utbyggnad av 6vrig infrastruktur.

Cykelplanekartorna i planen visar det priméra nétet, huvudnitet och strategiska
kopplingar i Stockholm stad. Kartorna ar uppdaterade utifran det forslag pa
justeringar som remitterades under 2021 med beaktande av inkomna
remissynpunkter.

Planens genomforandetid &r lang. Ett utpekat strék betyder en 1dngsiktig ambition
fran stadens sida att forbattra cykelforutsittningarna ldngs den strickan utifran de
rekommendationer som anges i planen. Exakta dragningar, val av utformning och
avvigningar gentemot andra planer, program, intressen och ansprak behdver goras i
varje enskilt projekt och utifran forutséttningarna pa platsen.

Priméra nétet

Det i planen utpekade priméra nitet (fore detta pendlingsnétet) for cykel ligger i
stort fast. Trots en hog utbyggnadstakt fran 2012 och framat kvarstar en stor del av
det priméra nitet att successivt atgiarda for battre framkomlighet, trygghet och
trafiksékerhet. Stora delar av nétet sammanfaller dessutom med det regionala
cykelnét som pekas ut i Regional Cykelplan for Stockholms ldn som reviderades och
antogs i regionfullméktige 2021.

Négra mindre justeringar av nitet har gjorts i forhéllande till nuvarande
cykelplan. I nagra fall har en uppdaterad beddmning gjorts av strackans vikt och
funktion i cykelnédtet. Vissa priméra strék har forldngts och kompletterats for att
battre koppla till kommungréns eller mélpunkter i kommunen, eller fatt &ndrad
strackning for bittre anpassning till fordndringar pa marken eller till planer for
stadsbyggnad och annan infrastruktur.
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I vissa pagaende och planerade stadsbyggnadsprojekt anger preliminédra
dragningar inriktningen for planeringen av cykelinfrastruktur i, och i anslutning till,
omradena.

Huvudnitet

Pa huvudnatet har ett antal nya lankar tillkommit i férhallande till nuvarande
cykelplan i syfte att successivt dstadkomma ett mer finmaskigt cykelnit. P4 sa sitt
okar forutséttningarna att planera for atgérder som underlittar vardagscykling i bred
bemarkelse och att fler mdnniskor med olika forutséttningar vill och vagar cykla. Inte
minst géller detta for lankar som utgdr kopplingar mellan priméra strdk och
maélpunkter som skolor, idrottsplatser och centrumfunktioner, liksom till nya och
kommande malpunkter i samband med stadsbyggnad.

Strategiska kopplingar

De strategiska kopplingarna visar dnskade samband eller korridorer mellan olika
maélpunkter dér cykelinfrastruktur idag helt eller delvis saknas och dir den exakta
dragningen inte &r fastlagd eller utredd. I flera fall ar syftet med kopplingen att
Overbrygga barridrer i form av vatten eller infrastruktur. Stockholm &r byggd pa 6ar,
med vatten som naturliga barridrer i stadslandskapet. For en stad som hénger
samman kravs infrastruktur som overbygger dessa.

Remissynpunkter

Overgripande om syfte, inriktning och mél

Remissen av forslaget till reviderad cykelplan har 6verlag blivit vél mottagen.
Den stora majoriteten av remissinstanserna ar positiva till syftet med och den
huvudsakliga inriktningen pa cykelplanen samt stadens satsning pa 6kad cykling, och
valkomnar revideringen. Den generella bedomningen dr att ett genomforande av
planen kommer att underlétta for bade stadens och ldnets invanare att ta sig fram med
cykel och att nd malen om att 6ka savél antalet som andelen cyklister.

Flera remissinstanser framhaller att cykeln &r ett tyst och fossilbréanslefritt
transportmedel som bidrar till battre luftkvalitet, mindre buller och malet om
minskad klimatpaverkan. Det podngteras att cykling bidrar till folkhélsan genom
okad fysisk aktivitet. I andra remissvar betonas att nir staden vaxer och fortétas
behover fler ménniskor kunna forflytta sig pa samma yta. I linje med stadens
Framkomlighetsstrategi behover da fler anvinda kapacitetsstarka fardmedel, det vill
sdga ga, cykla eller aka kollektivt for att transportsystemet ska fungera effektivt.

Det framhalls att cykelplanen utgér ett vardefullt planeringsstod och ett viktigt
dokument i stadens strédvan att utvecklas i héllbar riktning.

Flertalet remissinstanser vilkomnar sérskilt planens utdkade fokus pa
vardagscykling, och att cykel lyfts fram inte bara som ett transportmedel, utan dven
som en del i stadslivet.

De foreslagna mélen och planeringsinriktningarna far dverlag bifall, och kontoret
bedomer att de bor kvarsta enligt remissforslaget.

Region Stockholm konstaterar att Stockholms stad dr en av kommunerna med
storst potential att 6ka cykelandelen, och att det foreslagna andelsmalet sett till
Stockholms stads relativa potential kan vara nigot i underkant for att regionens mal
om 20 procents cykelandel ska uppnas till 2030. Kontoret instimmer i att staden har
en sarskilt viktig roll som kérnan i regioncentrum, och bedémer att cykelplanens mél
och stadens befintliga och foreslagna insatser for att nd dem sammantaget tydligt
bidrar dven till regionala mal for cykeltrafik.
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Cykling for alla

Planens inriktning pa att lyfta fram och mdjliggdra for en mangfald av cyklister
och fordon far bra respons. Flera remissinstanser instimmer i vikten av att ta hdnsyn
till barns och éldres behov, och menar att det ar tilltalande att cykelplaneringen
foreslas utgé fran ovana och osdkra cyklister.

Négra remissvar efterfragar ett dnnu tydligare fokus pé barns cykling. Nar
fordldrar 1amnar sina barn pé forskola till fots eller pé cykel minskar biltrafik i
anslutning, vilket kan leda till en trafiksékrare miljo. Cykel ar dessutom ett fordon
som kan bidra till storre sjilvstandighet hos barn och ungdomar, liksom forbéttrad
hilsa.

Kontoret har utvecklat avsnitten i planen om barns cykling, och tydligare
beskrivit fordelarna med att utforma trafikmiljon sé att barns cykling gynnas.
Kopplingen till stadens plan for sdkra och trygga skolvagar har tydliggjorts.
Dessutom har ett nytt stycke lagts till om vuxna som &r ovana cyklister.

Elsparkcyklar och mikromobilitet

Fragor som ror anvdndning och reglering av elsparkcyklar lyfts av ett antal
remissinstanser. I flera remissvar konstateras att det finns positiva sidor med
mikromobilitet i form av yteffektiva, tysta och utslédppsfria fordon, men att olamplig
parkering forfular stadsmiljon och hindrar tillgénglighet och framkomlighet f6r andra
trafikanter. Aven trafiksiikerhets- och hallbarhetsaspekter lyfts, liksom behovet av
samverkan med aktdrerna for exempelvis mer ordnad parkering.

Kontoret instimmer i mycket av det som framfors. Smarta, hallbara och
yteffektiva mobilitetsldsningar ar i grunden en positiv utveckling som har potential
att bidra till flera av cykelplanens mal och planeringsinriktningar. Det finns dock ett
stort behov att hantera framfor allt utplacering, parkering av och regelverk kring
fordon som tillhor friflyttande hyrflottor, samt noggrant f6lja utvecklingen av
olyckor med elsparkcyklar.

Kommunfullméktige beslutade darfér 2021-11-08 om en ny paragraf i den
allménna lokala ordningsstadgan som tydliggor att det krivs polistillstiand enligt
ordningslagen for att bedriva uthyrning av enpersonsfordon samt att 4ven inféra en
avgift for detta. Beslutet giller frdn 1 januari 2022. Trafikndmnden fattade vidare
2021-12-16 beslut om bland annat ett maximalt antal fordon om totalt 12 000 per
tillstandsperiod, och att frigan om en koncessionsupphandling géillande friflytande
enpersonsfordon utreds.

Under 2021 remitterade dessutom regeringen forslag om forenklade regler for
eldrivna enpersonsfordon som bland annat innebdr att elsparkcyklar inte ska fa
framfOras pa gangbana, vilket staden vilkomnat. Dagens elsparkcyklar hor hemma i
cykelinfrastrukturen.

Behov av fortsatt utbyggnad av cykelinfrastruktur

Manga remissvar betonar vikten av att fortsitta med att successivt bygga ut
cykelinfrastrukturen inklusive sikra cykelparkeringsplatser, bredda befintliga
cykelbanor och utveckla skyltning och végvisning. I flera svar noteras utmaningar,
mojligheter och 6kade krav pé infrastrukturen med en stoérre mangfald av
cykelfordon, som i sin tur tar olika mycket plats.

Nagra remissinstanser lyfter sirskilt behovet av utbyggnad av saknade ldnkar och
forbattring av befintlig infrastruktur pa det regionala cykelvagnétet for att
astadkomma bra viagvisade anslutningar till grannkommuner och frimja det regionala
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cyklandet, andra efterfragar cykelgator i innerstaden. Féardplan for utbyggnad,
kontrollfunktion for standarder och strategi for passa pa-atgéarder &r ytterligare
exempel pa forslag, liksom vikten av att fortsétta arbeta med nya innovativa
trafiklosningar for cykel.

Kontoret konstaterar att grundlédggande i en bra cykelstad ar ett
sammanhingande, framkomligt och kapacitetsstarkt cykelnit med sékra cykelvigar
och cykelvinliga gator. Nétet behdver vara sjélvforklarande och orienterbart med
attraktiva mojligheter att parkera vid start- och malpunkter och mdjligheten att utrétta
drenden langs végen blir det enkelt och smidigt att ta cykeln. Breda cykelbanor med
god framkomlighet, anpassade trafiksignaler och hog standard pa drift och underhall
dr kvaliteter som underlattar for alla slags cykelresor oavsett drende, och darfor finns
behov av att bade fortsétta atgdrda saknade lankar dér cykling sker i blandtrafik och
att forbattra befintlig infrastruktur.

En del fragor stélls som ror cykelplanens huvudstrak pé parkmark.
Trafikndmnden har genom beslut i kommunfullmiktige Gvertagit ansvaret for
cykelplanens priméra nét pa parkmark fran stadsdelsndmnderna. De senare ansvarar
for att genomfora utbyggnader i enlighet med cykelplanen av 6vriga delar, daribland
huvudstréken som ligger pa parkmark. Kontoret konstaterar att det kan finnas skal att
gbra en Oversyn av forutséttningarna for att prioriterade investeringar och
underhallsatgarder pé dessa strak kan komma till stand.

Samspel och trygghet

Flera remissinstanser instimmer i att gdende och cyklister bor hanteras som tva
separata trafikantgrupper da de i manga fall har olika forutséattningar och behov, och
betonar vikten av att 6ka mojligheten till samspel och minska risken for konflikter.

Det framgér i planen att det sker relativt fa olyckor mellan cyklister och
fotgdngare, men att det d4nda &r viktigt att fortsétta det arbete som sker i staden med
att underlétta samspelet genom tydlig separering och vil utformade korsningspunkter
for att 6ka tryggheten for bade gdende och cyklister samt tillgéngligheten for
personer med funktionsnedsittning.

Kontoret konstaterar att pd smala gdng- och cykelbanor med otillriacklig
separering kan fotgingare uppleva cykeltrafikens hastighet som hog och cyklister
uppleva osédkerhet kring fotgéngares rorelser. Cykelplanens rekommenderade
bredder for de utpekade cykelstraken syftar i det sammanhanget tillsammans med
stadens planeringsstod for gangtrafik till 6kad framkomlighet och trygghet genom
val tilltagna ytor for bade cyklister och fotgéngare.

Trafiksédkerhet, drift och underhall

Flera remissinstanser instimmer i vikten av att forbattra trafiksdkerhet och arbeta
konsekvent med hog standard pa drift och underhall for att det ska bli attraktivt att
cykla. Fragan om hogre krav pa omledningar av cykelbanor vid tillfalliga vigarbeten
lyfts fran flera hall.

Det papekas att ndjdheten med trafiksékerheten &r relativt 1&g i de undersdkningar
som gjorts. Sarskilt betonas vikten av att snordjning och halkbekdmpning prioriteras
och forbittras pé cykelvdgarna for 6kad framkomlighet aret runt, och att dven
intilliggande gdngbanor fortsatt sopsaltas. Kontoret har utvecklat avsnitten i planen,
och lyfter bland annat fram den nyinréttade Cykeljouren som ett bra exempel pa
drift- och underhéllsinsats.

Avviégningar i trafikplaneringen
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Remissinstanserna ar som redogjorts for 6verlag positiva till stadens satsning pa
okad cykling och vikten av att fortsétta bygga ut framkomlig och siker
cykelinfrastruktur. Samtidigt pekar flera remissinstanser pa utmaningen med
trafikplanering i en tét stad med begrénsat utrymme, och vikten av att beakta och
gora avvagningar mellan olika trafikslag och intressen i stadsmiljon. Det r i regel
svart att pa varje plats tillgodose alla ansprék pa ett tillfredsstdllande sétt, och det
framhalls att manga funktioner kan i nybyggnation leda till breda gatusektioner.

Flera remissvar lyfter vikten av tillrackliga ytor for gangtrafikanter och att
stadens mal for tillgéinglighet beaktas, andra betonar framkomligheten for
kollektivtrafiken och ndringslivets transporter. Nagra remissvar framhéller
biltrafikens behov, andra menar att fotgdngare och cyklister behdver prioriteras till
forman for ytor fér motorfordon. Aven vikten av att ta hiinsyn till trid, gronska och
héllmark samt virdefulla park- och rekreationsvarden lyfts av flera remissinstanser.

Kontorets sammantagna bedomning &r att Framkomlighetsstrategins inriktning
har stor uppslutning. Fler behover anvinda kapacitetsstarka fairdmedel, det vill séga
gd, cykla eller aka kollektivt for att transportsystemet ska fungera effektivt.
Dessutom behdver framkomligheten vara god for néringslivets transporter.

Stads- och trafikplanering handlar om avvigningar och prioriteringar. Det
framgar i planen att flera av de utpekade cykelstraken beroér komplexa miljoer, och
innebdr avvagningar mellan olika intressen och ansprak utifrén
Framkomlighetsstrategin och de forutsittningar som rader pé platsen. Exempel pa
sadana &r kapacitet, angdringsbehov for ndringslivets transporter, gestaltning,
vistelseytor, gronstruktur, upplevelsen av gaturummet samt tillgédnglighet och
sakerhet for olika trafikslag och trafikanter.

Erfarenheten visar att cykelatgirder med fordel kan kombineras med atgérder
som dven medger god framkomlighet for andra kapacitetsstarka transportmedel, samt
med respekt for gronstruktur och vistelsekvaliteter. Stadens handbok Gata Stockholm
ger vigledning for utformning av cykelinfrastruktur och andra funktioner pa olika
typer av gator vid nybyggnation.

Ibland géar det att forena stadens olika mal och ibland 4r de motstridiga. Vad som
ar lamplig avvagning mellan dessa intressen varierar eftersom varje plats har sina
unika forutséttningar. Kontoret konstaterar att denna plan dkar kunskapsunderlaget
och ddrmed gor det léttare att géra medvetna val.

Samverkan inom staden

Flera av stadens forvaltningar och bolag betonar vikten av samverkan och
samordning for genomforande av olika delar av planen. Bland annat lyfts fragor om
ansvar och griansdragningar vad giller cykelparkeringsfragor och mark for
dndamalet.

Syftet med cykelplanen &r att vara ett planeringsunderlag for hela staden.
Kontoret konstaterar att i Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad (2013)
framhalls att samtliga ndmnder och bolagsstyrelser inom Stockholms stad har ett
ansvar att inom sina olika omraden verka for att frimja en 6kad och forbéttrad
cykling i staden. Det giller bland annat vid stadsutveckling och ny bebyggelse,
utbyggnad av infrastruktur och ordnande av cykelparkeringsmdjligheter. Fortsatt och
utvecklad samverkan inom staden for att astadkomma bésta méjliga 16sningar samt
med andra fastighetsdgare dr nodvéndig, och kontoret har utvecklat och fortydligat
skrivningarna i de delarna.
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Parkering pa fastighetsmark ar fastighetsdgarnas ansvar. Fragan om en dversyn
av grona p-tal vid nybyggnation har lyfts. Fragan kraver ett storre grepp och har inte
resulterat i nagra nya forslag eller skrivningar. Kontoret anser att ambitionen fortsatt
bor vara hog vad géller tillgangen till cykelparkering i nybyggnation, och att det
skapas kvalitativa cykelparkeringar.

Cykelstrak

De remissinstanser som yttrat sig 6ver utformningsprinciperna for stadens
cykelstrdk dr dverlag positiva. Det framhalls att cykelbanorna behdver dimensioneras
med hénsyn till 6kande floden och en blandning av ldngsamma och snabba cyklister.

Nagra remissinstanser efterlyser tydligare rekommendationer for utformning av
cykelplanens huvudstrak vad géller exempelvis separering mellan cyklister och
fotgingare, samt att det &ven kan behdvas separat cykelinfrastruktur i delar av
lokalnétet. Kontoret har fortydligat avsnitten med anledning av synpunkterna.

Det har under remisstiden kommit in ett stort antal synpunkter kring forslaget pa
uppdaterat cykelnit. Overlag bedomer kontoret att den dvergripande strukturen pa
nitet och intentionerna med exempelvis ett mer finmaskigt utpekat huvudnit for
cykling till lokala méalpunkter, inte minst i ytterstaden, far gehor. Sérskilt lyfts det
positiva i ambitionen att 4stadkomma sékra géng- och cykelvigar till och fran skolor,
fritidsaktiviteter och idrottsplatser. Andra frdgor som adresseras &r alternativa
16sningar som férjetrafik for cykeltransporter 6ver vatten, och férdelen med
trivsamma cykelstrak i naturnira miljoer som 6kar ménniskors positiva upplevelse av
att anvinda cykel som transportmedel. De detaljerade synpunkter pa dragningar och
forslag pa nya strdk som inkommit har beretts och 6vervégts av kontoret, och i flera
fall lett till justeringar.

Kontoret konstaterar att det 1 planen utpekade cykelvignitet utgdr en grund for
var forbattringar och utbyggnad successivt bor ske for att skapa ett
sammanhéngande, vilutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat. Ett utpekat strak
betyder en langsiktig ambition fran stadens sida att forbéttra cykelforutsittningarna
langs strickan Exakta dragningar, val av utformning och avvigningar gentemot
andra planer, program, intressen och ansprék behover avgdras i varje enskilt projekt
och utifrén forutsittningarna pa platsen.

Forandringar i dokumentet

Trafikkontoret har i linje med det ovan redovisade sett 6ver den remitterade
versionen av planen, uppdaterat och kompletterat vissa avsnitt, utvecklat texter och
fortydligat resonemang och standpunkter. Kartmaterial har justerats. Redovisning av
maétningar, undersokningar och annan statistik har setts 6ver och vid behov
uppdaterats utifrdn nya data. Hanvisningar till andra planer och styrdokument inom
och utom staden har uppdaterats och tydliggjorts.

Analys och konsekvenser

Cykelplanen syftar till att det ska bli enklare och sikrare att cykla i Stockholm
och att alla kan ta sig fram pa cykel pa ett sdkert och tryggt sitt — van som ovan, ung
som gammal.

Det finns ménga positiva konsekvenser av att i linje med cykelplanen satsa pa att
underlitta for cykling, bade for samhéllet och for den enskilde stockholmaren. Det
Okar rorelsefriheten och flexibiliteten i resandet, och bidrar till vilmaende for
individen och battre folkhilsa. Det bidrar till forbattrad ljudmiljé och god luftkvalitet
i staden, och dérmed till ett attraktivt stadsliv. Da cykeln &r ett yteffektivt fardmedel
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kan trafiken totalt sett flyta battre. Dessutom ar kostnaden for en resa med cykel lag
for bade individen och samhallet.

En hogre andel och storre antal cyklister ar i linje med stadens Vision 2040 och
oversiktsplan och bidrar till uppfyllelse av framkomlighetsstrategin, strategin om
offentliga rum och klimathandlingsplanen, liksom flera regionala, nationella och
globala mél om cykling, trafik, miljo, folkhilsa och en hallbar utveckling.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslér trafikkontoret att trafikndmnden for egen
del godkéanner reviderad cykelplan for Stockholms stad och hemstéller till
kommunfullméktige att godkdnna ndmndens beslut.

Beredning

Arendet har initierats av trafikndmnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 4 maj 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

I Stockholms stads Vision 2040 — Méjligheternas Stockholm (beslutad av
kommunfullméktige den 15 juni 2020, dnr KS 2019/483) tecknas en framtid dér
Stockholm ska vara ett féoredome for innovativt, socialt och miljoméssigt hallbart
stadsbyggande. Bland annat ska gang-, cykel- och kollektivtrafik vara de sjélvklara
valen i den tdta och blandade staden. Stockholm ska vara en av Europas ledande
cykelregioner och konkurrera med stdder som Kdpenhamn och Amsterdam nér det
giller andelen cyklister. Det regionala cykelvégnitet ska vara vélutbyggt med sékra
cykelvéagar i hela staden.

I Miljéprogram 2020-2023 (beslutad av kommunfullméktige den 25 maj 2020, dnr
KS 2019/1040) framhélls mojligheten att minska véxthusgasutsldppen genom att
stadsplaneringen bidrar till transporteffektivitet och ett 6kat kollektivt resande samt
okat resande med cykel. Minskade vaxthusgasutsldpp bidrar till det 6vergripande och
prioriterade malet om att Stockholms stad och dess invanare har stillt om sin
energianvandning till att vara fossilfti till &r 2040.

Stadsledningskontoret anser att trafiknimndens forslag till reviderad cykelplan har
en tydlig baring pa strdvan mot en hallbar storstad enligt Vision 2040. Planen ligger
ocksd vil i linje med miljoprogrammets malsdttning. Om staden ska klara den
forvantade tillviixten ar det nddvandigt att transportsystemet utvecklas pa ett sétt som
tar till vara pa de kapacitetsstarka fardmedlens potential, vilket innebér att gang-,
cykel- och kollektivtrafiken har strategiskt viktiga funktioner i stadens utveckling.

Stadsledningskontoret ser positivt pé att cykelplanen har tagits fram med ett brett
fokus, dar grunden vilar pa att det huvudsakliga cykelvédgnitet ges en utformning som
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mojliggor trafiksdker cykling i olika hastigheter, samtidigt som cyklandet dven lyfts
fram som en del i ett attraktivt stadsliv.

Kontoret tolkar att de nya rekommendationerna innebar en standardhdjning. Det
framgar dock inte av drendet om en analys gjorts utifran investeringsbehov och
paverkan for andra trafikslag. Stadsledningskontoret konstaterar att sidan analys blir
av vikt infor investeringsbeslut framat.

Stadsledningskontoret instimmer med trafikndimnden om att cykelplanens
overgripande mél om en hogre andel och storre antal cyklister &r i linje med stadens
Vision 2040 och &versiktsplan och bidrar till uppfyllelse av framkomlighetsstrategin,
strategin om offentliga rum och klimathandlingsplanen, liksom flera regionala,
nationella och globala mél om cykling, trafik, milj6, folkhdlsa och en héllbar
utveckling.

Mot bakgrund av att planen ar stadsdvergripande och for att sikerstélla strakens
sammanhangande karaktir samt att behovet av cykelparkeringar tillgodoses,
konstaterar stadsledningskontoret att ett flertal nimnder och bolagsstyrelser ska beakta
planen i den man deras verksamhet berérs av den. Férutom trafikndmnden och
exploateringsndmnden géller det sérskilt stadsbyggnadsndmnden i dess planarbete och
stadsdelsndmnder som har védghallaransvar for delar av cykelstraken.

Stadsledningskontoret konstaterar att ett beslut om cykelplan inte innebér beslut
om investering. Prioritering av atgdrder far ske inom respektive ndmnds tilldelade
budgetar. Trafikndmnden har dock en viktig roll i genomf6randet och behdver utgora
stod till berdrda nimnder och styrelser.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige
att godkénna trafikndmndens forslag till reviderad cykelplan, enligt bilaga 1, och att
uppdra at stadens ndmnder att arbeta efter cykelplanen samt uppmanar Stockholms
Stadshus AB att uppdra &t stadens bolagsstyrelser att arbeta efter cykelplanen.
Cykelplan Stockholm 2012 foreslas upphora att gilla.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Inger Edvardsson m.fl. (S) enligt foljande.

Inger Edvardsson m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar att i huvudsak godkénna
forvaltningens forslag till beslut, samt att darutdver anfora foljande:

For att Stockholm ska bli en héllbar stad krédvs det att vi allt mer transporterar oss
pa andra sétt 4n med bil. Privatbilismen maste minska och fler ska kunna vilja
kollektivtrafik, cykel och géng. Det kraver fordndringar av stadsrummet med fler,
bittre och sékrare cykelbanor och gangmiljéer. Med minskad bilism och trdngsel blir
det ocksa tryggare och trevligare att cykla och ga.

Vi vilkomnar forslaget till en ny cykelplan for Stockholms stad. Samtidigt stiller
vi oss fradgande till varfor den tagit sa 1ang tid att fa fram. I den rodgronrosa budgeten
for &r 2018 fanns ett uppdrag om att ta fram en ny cykelplan, men det blev
majoritetsskifte och arbetet verkar ha avstannat. Ar 2020 limnade vi socialdemokrater
in en motion som bland annat féreslog att en ny cykelplan skulle tas fram. Det dr
gladjande att den nu, till slut, presenterats.

Att cyklandet okar ar bra for vér stad. Det ar bra for klimatet och det 6ppnar for
nya mojligheter att planera staden utifran annat &r biltrafiken. Men Stockholm &r
fortfarande i mangt och mycket en stad dér biltrafiken sétter agendan. Att staden ar
planerad for biltrafik innebar utmaningar. De utmaningarna far dock inte hindra
utvecklingen till en stad som méter stockholmarnas efterfragan pa fler, béttre och
tryggare cykelbanor. Stockholm behdver géra mer for att pa riktigt bli en cykelstad.

Cyklandet har 6kat under langre tid, men sedan pandemin brét ut har utvecklingen
gétt dnnu snabbare. P4 15 ar har antalet cykelpassager vid innerstaden mer &n
fordubblats. Manga stockholmare véljer cykeln fore trangseln i kollektivtrafiken samt
fore bilkderna och de hoga parkeringsavgifterna. Ménga har &ven borjat ersitta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar. Konsekvensen har blivit trangsel i
cykelbanorna, langa cykelkoer vid korsningar och fler olyckor.

Pandemin har haft stor paverkan pé resvanorna. Fler arbetar hemifran och férre
anger att de reser med kollektivtrafik. Av de arbetsresor som faktiskt skett ar
cykelandelen néstan 25 procent. 19 procent gar eller cyklar oftare till arbetet eller
skolan med anledning av pandemin. Detta &r sannolikt inget nytt normallége, men det
visar att minga stockholmare har potential att Aindra sina resvanor. Aven om andelen
cyklande sékerligen kommer att minska nigot efter pandemin sé tyder mycket pa att
den langsiktiga trenden med 6kad cykling kommer att fortsétta. Hemarbetet kommer
sannolikt att minska nér samhallet atergér till ett nytt normalldge, men samtidigt
kommer manga att arbeta mer hemifrén jamfort med fore pandemin. Arbetsgivare ar
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idag mer villigt instéllda till hemarbete ndgra dagar i veckan. En del som fatt in en ny
rutin med att cykla till arbetet kommer att fortsitta cykla.

Socialdemokraternas motion frén &r 2020 handlar om att staden behdver hoja
ambitionerna. Vi anser att forslaget till ny cykelplan ar ett steg i ritt riktning. Den &r i
stora delar en mycket intressant kunskapssammanstéllning. Forslaget saknar dock flera
viktiga ambitionshdjningar och konkreta atgarder.

Inventera och bygg om riskfyllda platser

Okad triingsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och en stdrre méangfald av
fordon i cykelbanan innebir dkat antal olyckor. I forslaget till cykelplan kan vi ldsa att
ndjdheten med trafiksdkerheten for gdende och cyklister har minskat och var ar 2020
nere pa endast 31 procent. Den upplevda bristen pa trafiksékerhet ar ocksa ett hinder
for ménga att borja cykla.

Staden behover darfor gora trafiksdkerhetsanalyser for att identifiera riskfyllda
platser och atgédrda dessa. En av de viktigaste atgérderna for att skapa trygga och
trafiksikra miljoer ir trafikseparering av cykelbanor. Atgirder kan handla om alltifrdn
rodmarkeringar i marken och fler cykeltrafikljus till att omvandla ytor for
gatuparkering till trafikseparerade cykelbanor.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att cykla i Stockholm. Till
grund for arbetet finns en kommunikationsplan som utgér fran cykelplanen frén ar
2012. Vi menar att ambitionerna behover hojas och arbetet skalas upp.

I stadens samtliga skolor behdver grundlaggande fragor som trafiksékerhet vara en
del, men @ven sddant som att faktiskt l4ra sig att cykla. Samtliga skolor behdver darfor
6va cykling med eleverna och for dessa tillfallen ha cyklar att lana ut till de elever som
inte har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som géller i trafiken behdver utvecklas. Ett forslag
ar att infora en digital frageldda dér stockholmarna har moéjlighet att bade stélla egna
fragor och lasa svar pa vanliga fragor. Det kan handla om vem som har véjningsplikt
vid de olika dvergangsstéllen som anvinds 6ver cykelbanorna, vid breda rdnder och
smala riander. Det kan handla om vad som géller nér cykelbanan saknar stopplinje vid
Overgangsstille, men biltrafiken har trafikljus. Det kan handla om huruvida cyklister
far cykla 6ver dvergangsstéllen och om det 4r forbjudet att cykla i bada riktningarna pa
cykelbanor med markering i marken. Det kan handla om vilken effekt det far att
anvénda hjalm om man ramlar. Det kan handla om vilka mopeder som ér tillatna i
cykelbanorna.

Stadens trafikmiljo har fatt ett nytt vanligt forekommande transportslag, nimligen
elsparkcyklar. Nér nya transportslag slar igenom behdvs information om hur dessa ska
hanteras i trafikmiljon for att samspelet ska fungera bra. Det kan handla om hur de ska
framfOras pa ett sdkert sitt, exempelvis om de far koras pé trottoarer och hur man bor
signalera infor en sving. Det kan ocksé handla om hur de ska parkeras, mot husvigg
eller mitt pa trottoaren.

Aven mopeder blir alltmer vanligt foSrekommande i cykelbanorna. Anledningen ir
framst att det blivit allt vanligare med mopedbud. Staden bor darfor inleda en dialog
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med aktuella budforetag om att de har ett ansvar for att informera sina bud om vilka
regler som géller. Det kan handla om vilka mopeder som ér tillatna att kora, vart man
ska kora dem och vilka trafikregler som géller.

Slutligen bor staden initiera en sérskild informationskampanj som har fokus just pa
de oskyddade trafikanternas situation i Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av
hastigheter, betydelsen av storre hénsyn till varandra for samtliga trafikslag,
anvéndning av cykelhjdlm for minskning av allvarliga skador hos cyklister och inte
minst en allmén information om faktiska risker for liv och hélsa som finns for
trafikanter i en storstad som Stockholm.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har borjat erséitta promenaden med det nya
trafikslaget elsparkcyklar. Okningen har skett under flera ar och var ar 2019 uppe i 13
procent av cyklarna. Sommaren &r 2021 néddes toppnoteringen 23 000 elsparkcyklar. I
forslaget till cykelplan beskrivs att det initialt funnits problem med oldmplig parkering
av elsparkcyklar (sida 25). Problemen har dock inte endast varit “initiala”. Under
sommaren 2021 har problemen med oldmplig parkering av elsparkcyklar funnits kvar
och fOrvirrats.

Det &r inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller sldngda i
cykelbanorna. Ett nytt fenomen har noterats i olycksstatistiken, ndmligen
singelolyckor dér cyklister skadats pa grund av elsparkcyklar som ldmnats i
cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om elsparkcyklarna i forslaget till cykelplan.
Det ar viktigt att ytterligare atgarder provas ifall det visar sig att vidtagna atgérder inte
fungerar tillrdckligt bra. Ett tak maste inféras for hur manga elspakcyklar som ska fa
finnas i Stockholm. En annan atgérd &r att dter prova fragan om tillstand for varje
uppstillningsplats. Ytterligare en atgérd ar att inte tillata uthyrning av friflytande
fordon i hela eller delar av staden, utan endast uthyrning av fordon med fasta platser
for bade uthyrning och aterlamning av fordonen, som i K&penhamns centrala delar.

Vi noterar ocksa att bildséttningen av elsparkcyklar i cykelplanen inte &r trovérdig.
I forslaget till plan finns en bild fran det misslyckade forsoket med utmarkerade
parkeringar for elsparkcyklar. Den bild majoriteten av stockholmarna har av
elsparkcyklarna i gatumiljon &r en helt annan.

Lanecyklar

Stockholm sticker ut, bade i vérlden och i landet, som en stad utan négot
lanecykelsystem. Det har nu under tre ars tid saknats lanecyklar pa stadens gator, trots
Stockholms hoga miljoambitioner. Forklaringen ar att staden nu genomfort tva
misslyckade upphandlingar av lanecyklar.

Niér lanecyklar nu ater ska stéllas ut far vi veta att processen kommer att fordrojas.
Staden maste prioritera att fa ut lanecyklarna sé att vi kan f4 en mer trafiksaker och
vélorganiserad offentlig miljo.

Forbattra skyltningen

Skyltningen i staden behdver ses dver. Behover vagvisningen forbattras? Borde
cykelkartor séttas upp pé strategiska punkter? Finns behov av tillfdlliga
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informationsskyltar pa nagra platser, t.ex. vid olyckdrabbade korsningar?
Trafikndmnden behdver utreda hur skyltning kan anvindas for att forbattra samspelet i
trafikmiljon och tydligheten for cyklande, gdende och bilister.

Anlégg tre cykelstrador

I flera stider anldggs nu expressvagar for cyklar. Ldnga matarleder for pendlande
cyklister som leder flodena av cyklister genom staden pa ett effektivt och tryggt sétt.
Behovet av sadana expressviagar finns ocksé i Stockholm. I dagsldget finns
pendlingsstrék for cyklister men de &r pa flera sétt otillrdckliga. Vi foreslar darfor att
staden snabbutreder hur tre sddana cykelstrador” kan anléggas i Stockholm. En i norr,
en i véster och en i sdder. Det 16ser inte hela utmaningen med att skapa en fullgod
cykelinfrastruktur i Stockholm. Men det &r en viktig atgiard som skulle innebéra en
tydlig kvalitetshdjning for de stockholmare som vill anvénda cykeln som ett redskap i
vardagen.

Vart forslag innebér att tre cykelstrador anldggs. Forslaget innebér att vissa
parkeringsplatser flyttas fran aktuella gator till andra platser. I vissa fall kan det kravas
att korfalt for bilar istéllet reserveras for cyklar. Exakta dragningar och hur
cykelstradorna biést ska anslutas till befintliga cykelleder ska trafikkontoret utreda, det
kan exempelvis handla om att bredda befintliga priméra cykelstrék.

- Norr: blaa cykelstradan i riktning med Birger Jarlsgatan eller Sveavégen.

- Vist: roda cykelstradan i riktning med Sankt Eriksgatan.

- Syd: grona cykelstradan i riktning med Gotgatan.

Infor cykelgator pa lampliga strdckor

Regeringen presenterade i oktober 2020 mdjligheten for kommuner att inrétta sa
kallade cykelgator. Detta ger Stockholm en bra mdjlighet att gora det béttre och
tryggare for stockholmare som vill ta cykeln

Syftet med cykelgator &r att motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken. Maxhastigheten dr 30 kilometer i timmen. Med cykelgator kan staden
frimja cykeltrafik pa gator dér det &r blandtrafik, men utan att utesluta
motorfordonstrafik. Cykelgatorna ldmpar sig darfor bra for téta stadsmiljoer dér en ny
cykelbana inte fér plats.

I Stockholm finns flera platser dér cykelgator skulle vara lampliga. Ett exempel &dr
Surbrunnsgatan, dar trafikmétningar visar att cykeltrafik dr det dominerande
trafikslaget under formiddagens maxtimme langs samtliga kvarter. Ett annat exempel
dr vissa av gatorna som staden pa somrarna gor om till sommargégator. Dessa borde
kunna bli cykelgator under resten av aret, exempelvis Swedenborgsgatan,
Rorstrandsgatan och Hornsbergs strand.

Béde i innerstaden och i ytterstaden kan det finnas gator som ldmpar sig som
cykelgator. Cykelgator bor inte ersétta vanlig infrastruktur i form av cykelbanor och
cykelfilt, utan ska ses som ett komplement for att frimja cykel som transportmedel.
Det ar darfor viktigt att den principiella fragan om vilken typ av gator i Stockholms
stad som skulle kunna bli aktuella att reglera som cykelgator hanteras i ett strategiskt
sammanhang.
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Vi foreslog i motionen fran oktober 2020 att staden fram till varen 2021 skulle
utreda vilka platser som ldmpar sig for att bli permanenta cykelgator. Detta har dock
inte gjorts och vi beklagar att forslaget till cykelplan inte innehéller ndgra konkreta
forslag. Istéllet finns endast en beskrivning av vad en cykelgata ar.

Cykelservicestationer

Andra kommuner, sd som Malmoé och Jarfilla, har infort sa kallade
cykelservicestationer. En cykelservicestation dr en extra service, ofta i ett cykelgarage,
med exempelvis luftpump, cykelverktyg, laddstolpe och mdjlighet att rengdra cykeln.
Stockholm Parkering har idag garage med bland annat cykelboxar. Bolaget bor
genomfOra tester med cykelservicestationer dér de har cykelparkering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Marlene Karlén m.fl. (V) enligt f6ljande.

Att 6ka andelen resor som sker med icke klimatbelastande fardmedel ar helt
nddviandigt for att staden ska na sina klimatmal. Att forbattra villkoren for stadens
cyklister, befintliga och potentiella, &r en av de viktigaste atgirderna staden kan vidta.

Vi noterar att flera av remissinstanserna lyfter kommentarer i linje med de
synpunkter vi framforde i samband med att planen gick ut pa remiss. Tyvérr kvarstar
flera av de brister vi tidigare papekat. Vi upprepar darfor nagra viktiga delar av den
kritik vi lamnat, med tilligg av kommentarer fran remissvaren.

Overgripande

Den viktigaste och mest dvergripande synpunkten ror stadens bitvis bristande
ambitionsniva och ansvarstagande.

Vi instimmer med kommentarerna fran Region Stockholm om att Stockholms stad
ar den del av regionen med bést potential for att 6ka andelen cykelresor, och att darfor
det 6vergripande malet om 25% av resorna ska ske med cykel 2040 &r i underkant.
Liknande synpunkter kommer fran stadens egen miljé- och hélsoskyddsndmnd. Detta
samtidigt som exploateringsnamnden i sitt remissvar stéller sig frigande till om malet
kan uppnas, och i sé fall kréver storre insatser &n vad som nu sker. Samtidigt som t ex
Naturskyddsforeningen konstaterar att de nordiska grannhuvudstdderna idag ligger
langt fore Stockholm. Sammantaget sétter detta ljus pa att stadens arbete med
cykelfragor behover forstirkas pd manga plan.

Vi vill se tydligare skrivelser om att de manga rimliga kraven pa forbattrad
infrastruktur for cyklande och géende fullt ut ska beaktas vid nybyggnationer, fran
forsta planering till genomforande. Detta kréver tydligare 16ften om forbattrad
samordning med stadens 6vriga forvaltningar, inte minst exploateringskontoret.

Ett dterkommande tema i den 6vergripande trafiksdkerhetssituationen for
oskyddade trafikanter i staden har varit brister vid vigarbeten. Vi uppskattar darfor det
tillkomna stycket om “Cykeltrafik vid vdgarbeten”, och tar fasta pé att “Potential finns
for vidare utveckling av handbdcker och andra regelverk, rutiner och tillimpning,
liksom information och kunskapsutveckling internt och externt”. Vi hoppas att detta
sker snarast, och att det tillimpas dven vid nybyggnation och andra byggprojekt.
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Regional potential

Aven i det reviderade forslaget ges for lite utrymme at de som bor i
kranskommunerna och arbetar i staden, med potential att cykelpendla. Hér instimmer
vi till fullo med milj6- och hélsoskyddsndmndens synpunkter. For att nd mal om
minskad biltrafik i regionen behdver dven dessa potentiella cyklister tas i beaktande.
Fragor om namngivning, vigvisning, underhall och i viss mén gestaltning for
cykelstrak bor samordnas 6ver kommungréinserna. I detta arbete fortjanar det regionala
cykelkansliet att uppvérderas.

Underlag, faktabakgrund och uppfdljning

Staden behdver hoja ambitionen i fraga om uppfoljning och utvirdering av arbetet
med cykelfragor. Detta giller inte minst i frigor som ror trafiksékerhet. Aven hir
instimmer vi med miljo- och hélsoskyddsndmndens synpunkt att tydliga etappmal och
uppfoljning skulle hoja planens strategiska tyngd.

I 6vrigt hdanvisar vi till vart tidigare séarskilda uttalande fran 2022-04-22 i fraga om
att béttre anvénda befintligt kunskapsunderlag fran till exempel data som samlas in
genom Tyck till-appen.

Mangfalden av cyklister, och bristande funktionshinderperspektiv

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka som ska beredas
mdjlighet att cykla, och vilka olika typer av cyklar som infrastrukturen behover ta
hénsyn till. Detta &r mycket positivt, men dven den omarbetade planen brister i friga
om att tydligt inkludera ett funktionshinderperspektiv, ndgot som dven Funktionsrétt
Stockholms Stad uppmérksammat i sitt remissvar.

Till exempel rullstolar med olika former av armcykelanordningar kan bereda
rullstolsburna utokad frihet att forflytta sig langre striackor, samtidigt som anviandarna
far forbattrad hélsa. Kraven pé infrastrukturen for dessa fordon &r mycket snarlika de
for lastcyklar, men de fortjanar att omnidmnas specifikt, sé att
funktionshinderperspektivet mer explicit beaktas till exempel vid nybebyggelse,
trafikarbeten och annat underhéllsarbete.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) enligt f6ljande.

Behovet av en cykelplan som lamnar ett ensidigt fokus pa arbetspendling har
Feministiskt initiativ lyft 1ange. Nuvarande cykelplan har sedan 2012 bidragit till
utbyggnaden av cykelinfrastrukturen, men den lokala cyklingen har hamnat i
skymundan: inom stadsdelar, till férskola och skola, kollektivtrafiken och
stadsdelscentrum. Under de ar som gétt har cyklingen fatt ordentlig fart och staden har
inte hiangt med hela viagen — en vidareutveckling av cykelplanen har drojt for lange.
Darfor ar foreliggande forslag pa ny cykelplan mycket vilkommet.

En av de saker som hindrar manga av stadens invanare att borja cykla ar den
upplevda bristen pé sikerhet i nirhet av bilar. Aven alltfor nira kontakt med
fotgdngare skapar otrygghet for bada trafikslagen. Ofta 4r det alltsa utrymmet som
stéller till problem och gor att olika trafikslag hamnar i konflikt, och staden maste bade
planera béttre pé nya strickor och ta till dtgérder pa redan existerande gator, vigar och
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banor. Med bittre separation och tydligare uppmérkning av respektive trafikslags
utrymme kan ménga konflikter undvikas.

Det ar viktigt och ndodvéndigt att barnperspektivet &r mer omfattande i den
foreslagna cykelplanen &r viktigt och nédvéandigt. Varje fordlder ska kunna kidnna sig
trygg med att skicka ivég sitt barn pa cykel till skola och fritidsaktiviteter. Och
trafiklosningar som gynnar barns trafiksikerhet gynnar alla andra trafikanters sdkerhet
1 trafiken.

Med tanke pa att fa cyklister inleder sin resa precis intill ett primart strék eller vid
huvudcykelndtet méste det vara enkelt alla arstider att ta sig fram till dem.
Framkomlighet definieras i forslaget som négot som ska finnas pé det utpekade
cykelvagnitet — nog sa viktigt forstas, men langt ifran det enda slags framkomlighet
som krévs. Som manga cyklister kan vittna om stéller vintertid bristande snérdjning pa
bade gator och gc-végar till det, ndr man behdver pulsa genom hdg snd och lyfta
cykeln (om mojligt) 6ver upplogade vallar.

Onskvirt hade ocksa varit om planen utforligare behandlat barmarksrenhallning
och vikten av att hélla efter vixtlighet intill cykelbanor. Dagens situation r inte bra,
och det krévs en ordentlig uppryckning pa omradet. Det &r inte rimligt att
intressegrupper for cykling sjdlva ska rdja véaxtlighet 1angs sin cykelvig.

Slutligen finner vi det anmérkningsvért att det saknas en jamstélldhetsanalys i bade
cykelplan och érende. I sjélva cykelplanen ndmns att enligt RVU 2019 utgdr kvinnor
och mén ungefdr en lika stor andel av cyklisterna, 45 respektive 55 procent mén, men
ingen analys gors (eller hdnvisas till) om kvinnor och mén cyklar samma distanser, i
samma drenden och sé vidare. I &rendet nimns inte saken 6verhuvudtaget. Det &r en
stor brist.
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